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1. INTRODUCCIO

1.1. Justificacio de la redacci6 de ’Estudi de Mobilitat Urbana

En data 13 de juny de 2003, el Govern de Catalunya va aprovar la Llei 9/2003 de mobilitat amb
I'objectiu d’establir els principis i els objectius als quals ha de respondre una gestioé de la mobilitat de
les persones i del transport de les mercaderies dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i determinar
els instruments necessaris per a que la societat catalana assoleixi aquests objectius i per garantir a
tots els ciutadans una accessibilitat amb mitjans sostenibles.

La llei defineix els Plans de Mobilitat Urbana com els documents basics per configurar les
estrategies de mobilitat sostenible als municipis de Catalunya, i que han de ser revisats cada 6
anys. L’elaboracio i I'aprovacio dels PMU és obligatdria per als municipis que, d’acord amb la
normativa de régim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de prestar servei de
transport colslectiu urba de viatgers. A tal efecte, i pel fet de representar el PMU una figura de
planificacié estrategica, és a dir, les determinacions de la qual no sén vinculants, Palau-Solita i
Plegamans no requeriria de forma explicita la redaccié d’'un Pla de Mobilitat.

No obstant, la construccié de la variant de la C59 i la consequent pérdua de transit de 'Avinguda
Catalunya (tram urba de la carretera de Caldes), aixi com la voluntat municipal de millorar la qualitat
ambiental i urbana del municipi, han portat al seu Ajuntament a encarregar I'elaboracié del present
document.

D’aqui la necessitat de redaccio del present Estudi de Mobilitat Urbana, document que ha de servir
per determinar les estratégies de mobilitat urbana cercant un nou model de mobilitat ambiental i
socialment eficient; i la necessitat d’adequacio infraestructural de la via publica per aconseguir una

mobilitat més sostenible perd sobretot que permeti una convivencia accessible i segura entre els
diferents modes de mobilitat urbana.

1.2. Antecedents

1.2.1. Planejament de referéncia. Situacio legal, normativa i administrativa

1. EI POUM de Palau-Solita i Plegamans (en endavant PSiP)

El Pla d'Ordenaci6 Urbanistica Municipal (POUM) ha estat aprovat en fase inicial al Ple extraordinari

celebrat el 30 dabril del 2013. L’anterior POUM va executar la major part del sol urbanitzable
programat sense que el municipi incrementés de forma rapida la seva poblaci6 o activitat.

Diputacié
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L~

Fig. 1.2.1.1 Classificacio del sol POUM anterior. Font: POUM

El nou POUM planteja 12 nous sectors, 38 poligons d’actuacio urbanistica i 12 plans de millora
urbana de caracter residencial que es preveu suposin un creixement de 11.714 habitants. Per tant,
la poblacio prevista en el nou POUM seria de 26.066 habitants. Tanmateix, 'aplicacié de ratis més
ajustats a la realitat economica que s’esta vivint deixarien la previsio del POUM en 25.000 habitants.

En el moment d’elaboracié d’aquest estudi de mobilitat i, segons les converses mantingudes amb
els redactors del nou POUM i altres técnics municipals, durant els propers sis anys (2014-2019,
periode de vigéncia de I'estudi), no es preveu desenvolupar cap dels plans de millora inclosos en el
POUM. La situacio de crisi economica fa preveure que no es realitzi cap creixement urbanistic
rellevant que alteri de forma intensiva la situacio de la mobilitat actual al municipi.

2. Pla Territorial Metropolita de Barcelona

Palau-Solita i Plegamans per tany a la comarca del Valles Oriental i, en consequéncia, es troba en
'ambit del Pla Territorial parcial de I'ambit metropolita de Barcelona (PTMB), que abasten les

.....
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comarques de I'Alt Penedeés, Baix Llobregat, Barcelonés, Garraf, Maresme, Valles Occidental i
Vallés Oriental, amb una superficie de 3.236 km2 repartits entre 164 municipis.

El PTMB, de caracter supramunicipal, fou aprovat definitivament pel Govern de la Generalitat en
data 20 d’abril de 2010, proposa l'establiment de tres subsistemes territorials sobre els quals
s’estructuren totes les propostes:

-Sistema d’espais oberts

A PSIP es detecten diversos espais de proteccié preventiva (sols no urbanitzables amb valor
paisatgistic): Xarxa Natura 2000, I'espai PEIN de Gallecs i la part regulada pel seu pla director, el
corredor fluvial de la Riera de Caldes i els connectors situats a Ponent del municipi.

-Sistema d’assentaments

El PTMB reconeix els assentaments ja existents i també fa una proposta d’estrategies urbanes i
defineix una estructura nodal de referéncia, fixant aixi les pautes per a una evolucié urbanistica
respectuosa amb els criteris del programa de planejament territorial.

PSIP es troba inclos en un ambit de regulacié dins un continu urba anomenat Ambit de reforcament
nodal metropolita, ja sigui dins dels continus urbans intermunicipals, ja sigui sobre aquells eixos
urbans compostos de nuclis de poblacié geograficament alineats i dotats d’infraestructures de
mobilitat d’alta capacitat.

Per el PTMB, PSiP segons el seu nivell de possibilitats de desenvolupament, morfologia territorial i
nivell de maduracio dels diferents sistemes es troba en la interseccio de dues Arees urbanes de
polaritzacié. A més, es considerat com un Subcentre principal, pel seu continu urba d’entre 10.000 i
40.000 habitants. Per tal de desenvolupar l'estratégia d’aquestes arees, el PTMB estableix la
redaccié d'un pla director urbanistic que concreti les condicions d’integracié urbana, extensio,
continguts...

-Sistema d'infraestructures de mobilitat

El PTMB estableix la xarxa de connectivitat fisica —de persones i de mercaderies- que permet un
funcionament integrat en I'espai metropolita, i ho fa mitjangant el sistema dinfraestructures de
mobilitat que comprén la xarxa viaria, ferroviaria i altres infraestructures fixes i també el sistema
logistic.

Les previsions respecte a PSiP preveuen gque esta afectat per les segtients infraestructures:

-Connexi6 de tramvia o autobus de plataforma reservada. Infraestructura 1.13..., connexié de I'eix
de la Riera de Caldes.

-Vies suburbanes secundaries.

-Vies estructurants secundaries

-Millora de I'autovia i autopista existent

-Ampliaci6 / desdoblament C59 en el tram de Palau-Caldes de M.

-L’anomenat Quart Cinturo.
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-PDU d’estructuracio de I'entorn urba de la riera de Caldes
El PTMB prescriu I'elaboracié del PDU de l'entorn urba de la Riera de Caldes amb la finalitat

d’'aprofitar les potencialitats del territori mitjancant el desenvolupament d’'una area urbana més
completa i diversificada que actualment, pel que fa als usos.

1.2.2. Principals projectes i estudis de referéncia en termes de mobilitat
1.Plalocal de seguretat viaria 2013

Falta la documentacio

2.Estudi de senyalitzacio orientativa

L’any 2009, I'Ajuntament de PSiP va encarregar un avant-projecte de senyalitzacié orientativa del
municipi orientativa per tal de minimitzar els destins a senyalitzar i la ubicacio dels senyals

Fig. 1.2.2.1. Situaci6 dels senyals d’orientacio projectats. Font: Avant-projecte de senyalitzacié orientativa de
PSiP 2009 (Comunical)
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1.3. Objectius de I'estudi

La Llei de mobilitat 9/2003 fixa un horitzé temporal de sis anys per dur a terme els objectius que es
plantegin d’acord amb les prognosis de mobilitat recollides en aquest estudi. Préviament al treball
tecnic del PMU, els objectius que es pretenen aconseguir son els marcats per les Directrius
Nacionals de Mobilitat (DNM) que sén el instrument de més rang i que constitueixen el marc
orientador per a l'aplicacié dels objectius de mobilitat d’aquesta llei (art.6.1). El proposit basic
d’aquestes directrius és millorar l'accessibilitat i reduir els impactes negatius del transport. Aquest
proposit s’aconseguira a través d’una estratégia basada en la integracié dels sis seglents objectius
que I'Estudi de Mobilitat Urbana de PSiP adopta com a propis:

1. Configurar un sistema de transport més vinculat a la relacié cost - eficiencia per millorar la
competitivitat del sistema productiu nacional

2. Augmentar la integracié social i 'accessibilitat més universal
3. Incrementar la qualitat de vida dels ciutadans

4. Millorar les condicions de salut dels ciutadans

5. Més seguretat en els desplacaments

6. Establir unes pautes de mobilitat més sostenibles

1.4. Estructura metodologica
1.4.1. Estructura global de I'estudi

L’estructura metodologica que es planteja és I'aplicada als diferents estudis de mobilitat urbana que
la Diputacié de Barcelona ve realitzant en els dltims anys.

El treball s’inicia amb la recollida del conjunt de dades disponibles en 'ambit d’estudi que puguin ser
de rellevancia per al coneixement de l'estat actual de la mobilitat i I'establiment de les tendéncies de
futur.

En primer lloc, s’analitzen els estudis i projectes amb incidéncia en 'ambit de la mobilitat que hagin
estat elaborats fins a I'actualitat, aixi com els projectes de certa envergadura que es troben en curs.

L’analisi de la mobilitat abordara els seglients aspectes:
1.Analisi funcional territorial del municipi

Es caracteritzen els principals elements de I'estructura espacial i socioecondmica que determinen la
mobilitat i es defineixen els nivells d’agregacié espacial més adequats en funcié dels quals
s’organitza tant la informacié estadistica existent com la informacié obtinguda a partir dels treballs
de camp. La proposta de zonificacio es desenvolupa en barris, districtes, consells territorials i zones
de mobilitat establerts per la direcci6 del pla.

2. Analisi de les xarxes de transport: Inventariat d’infraestructures i serveis

Es realitza un inventariat de caracteristiques de les xarxes de transport a partir de la recopilacié de
dades disponibles i I'obtencié de dades a partir dels treballs de camp. S'organitza la informacio
obtinguda en bases de dades i a través de suports grafics que permeten I'explotacié de les dades i
la preparacié dels parametres del model d’assignacio. Els punts a desenvolupar seran els seglents:

Ajuntament de
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- Xarxa per als desplagaments a peu

Es realitza una jerarquitzacio de la xarxa d’itineraris per a vianants i es defineix la xarxa basica per
als desplacaments a peu. Es determina la quantitat lineal en superficie, relativa o absoluta de I'espai
destinat als desplacaments a peu (voreres) i zones especifiques per vianants.

- Xarxa per als desplacaments en bicicleta

Dins de cada zona, es defineix la xarxa basica per als desplagcaments en bicicleta i es realitza un
llistat dels carrils bici. Es determinara la quantitat lineal en superficie, relativa o absoluta de I'espai
destinat als desplacaments en bicicleta. Tant per a la xarxa a la xarxa de vianants, com de
bicicletes, es valoren aspectes vinculats als desplacaments.

- Xarxa i serveis de transport public

Es realitza una descripci6 general del sistema de transport puablic, agents institucionals
responsables i finangament actual del transport public. L’analisi s’estructura a partir de la zonificacié
realitzada i es du a terme una descripcié del sistema de gestié de flotes i del sistema tarifari.

- Xarxa viaria per al vehicle motoritzat privat

Es realitza una jerarquitzacié de la xarxa d’itineraris per al vehicle motoritzat privat i es defineix la
xarxa basica. Es determina la quantitat lineal en superficie, relativa o absoluta de I'espai destinat als
desplagaments en vehicle privat per a cada zona. Es valoren tot un seguit d’aspectes vinculats a la
xarxa basica per als desplacaments en vehicle privat, per tal de donar un indicador global que
permeti la realitzacié de comparacions a posteriori entre diferents zones de la ciutat.

- Aparcaments. Inventariat per zones

Es realitza una analisi per a cada zona inventariant les places d’aparcament en calcada i fora de
calgcada.

3. Analisi dels desplagcaments: Calculs de demanda

En aquest apartat es realitza una analisi de la informaci6 recopilada a partir dels treballs de camp,
dirigida a quantificar els desplacaments dels ciutadans i definir les seves pautes de desplagcament
pel que fa als modes de transport i I'espai public. L'analisi es realitza a partir de la informacié
recopilada amb les seguents eines:

A. Aforaments, dirigits a quantificar els fluxos sobre la xarxa i els usos de I'espai public

B. Rotacions de matricules als vehicles estacionats en diferents zones del municipi

- Anadlisi dels desplagaments dels vianants

L’objectiu d’aquest apartat és caracteritzar els desplagaments a peu, quantificant-los, identificant
guan es produeixen i els itineraris emprats pels vianants, en relaci6 amb els centres atractius i
generadors de desplagaments. L’'analisi es basa en la informacié disponible existent i en els
resultats obtinguts mitjancant aforaments de vianants.

- Analisi dels desplagcaments de les bicicletes

L’objectiu d’aquest apartat és caracteritzar, quantificar i identificar els desplagaments amb bicicleta,
definint els itineraris per on es produeixen.
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L’analisi es basa en la informaci6 disponible existent i els resultats obtinguts mitjancant aforaments
de bicicletes.

- Analisi dels desplagaments en transport collectiu

L’objectiu és caracteritzar, quantificar i identificar els desplagaments amb transport colslectiu, definint
els itineraris per on es produeixen.

- Andlisi del transit en vehicle privat
Es caracteritzen quantifiquen i identifiquen els desplagaments amb vehicle privat, definint per on es
produeixen els fluxos en 'espai viari, amb consideracié especial dels itineraris principals d’entrada i

sortida del municipi.

L’analisi es basara en la informacié disponible existent i en els resultats obtinguts a través dels
aforaments (automatics de 24 hores i direccionals i de composici6 del transit).

- Analisi de la demanda d’aparcament

Es realitza una caracteritzacié de la utilitzacié de I'espai public i privat d’'aparcament. L’analisi es
basa en la informacié disponible existent i en els resultats obtinguts a través de les rotacions de
matricules realitzades. A partir de la informacié recopilada a cada area d’obtencié de dades,
s’extrapola els comportament de I'estacionament a la resta de zones de la ciutat. A més a més,
s’efectua un estudi especific del déficit d’aparcament, efectuant mesures nocturnes, fent un
comptatge d'infraccions o deteccié de places d’aparcament en calgada sense ocupar, etc.

4. Diagnosi

En aquesta etapa s’emet un diagnostic sobre I'estat de la mobilitat al municipi. Per a la realitzacié
d’aquest diagnostic s'utilitzen les dades recopilades en la fase d’analisi i també les opinions i
intercanvis mantinguts entre I'equip técnic i els técnics municipals.

A més a més, es tenen en compte les aportacions fetes per la ciutadania a través dels processos de
participacio i la resta de comentaris i suggeriments que hagin pogut arribar a través daltres
mecanismes. El diagnostic es justifica, sempre que sigui possible, amb I'aportacié de dades i
comparacions amb ciutats de caracteristiques similars.

5.0bjectius

Es proposen els objectius principals assolir en la mobilitat del municipi en els propers 6 anys d’acord
amb el diagnostic realitzat que inclou I'escenari tendencial.

6. Propostes

En aquesta etapa es detallen tot un seguit de mesures que permeten aconseguir els objectius
detallats en I'apartat anterior. Les mesures s’estructuren a partir dels ambits funcionals préviament
establerts en etapes anteriors.

Cadascuna de les propostes escollides sera definida en una fitxa on es detallara:

-Descripci6 de la mesura.

-Objectius a assolir.

-Ambit d’actuacio
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-Cost.

-Fase

-Prioritat

-Responsables de I'actuacio

-Indicadors de seguiment associats.

1.4.2. Definicio del treball de camp

El treball de camp associat a I'estudi de mobilitat (EM en endavant) es va realitzar del 9 al 20 de
desembre de 2013 durant els dies feiners. També es varen realitzar comptatges de bicicletes durant

el dissabte 11 de gener de 2014.

De cadascun dels modes analitzats es va realitzar:

VIANANTS BICIS
-Inventari de voreres -Inventari de la xarxa
-Inventari de passos de vianants -7 aforaments manuals (3h/4h)

-Inventari de guals

-7 aforaments manuals (3h/ 4h)
VEHICLE PRIVAT
-Inventari de la xarxa

TRANSPORTPUBLIC -8 Aforaments automatics (24h)
-Xarxa actual -14 Aforaments manuals (4h)
-Demanda dels operadors -8 Rotacions de matricules

-Inventaris d’ocupacio
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2. ANALISI TERRITORIAL | SOCIO-ECONOMICA

2.1. Situaci6 geografica

Palau-Solita i Plegamans es troba situat al limit oest de la comarca del Valles Oriental, limitat al
nord, amb Caldes de Montbui; a I'est amb llica d’Amunt, Montcada i Reixach i Mollet; al sud, amb
santa Perpétua de Mogoda i Mollet; i finalment a I'oest, amb Polinya i Sentmenat.

Fig. 2.1.1. Municipis del Valles Occidental. Font: Idescat

El nucli urba principal es concentra a la zona més plana, on conflueixen la riera de Caldes, la de
Sentmenat i el torrent de Can Duran, i s’estén en urbanitzacions que se situen en el llom i en la part
més alta de l'orografia suau que caracteritza el municipi, i que el limita geograficament per I'est i per
l'oest.

Aquesta situacid geografica condiciona unes caracteristiques climatiques i de propagacié de
contaminants atmosférics i de sorolls, i conforma el paisatge agra forestal tipic de la plana
vallesana.

Les principals carenes del municipi sén:

* A I'Est del municipi: Cami de la Serra de Plegamans (la serra creix de sud cap a nord, arribant a la
maxima al¢ada en el barri de Can Falguera amb 205 m).

* A I'Oest del municipi: Serra de can Riera i Serra de ponent (el relleu és més variat, tot i que la
tendencia és a augmentar de nord cap a sud, amb el punt de major algcada al barri de Serra de Can
Riera, amb 192 m).

L’any 2013, la poblacié del municipi va ascendir a 14.454 habitants al llarg dels 14,9 km2 que
conformen l'extensié del municipi.

Les entitats de poblacié que inclou el terme municipal s6n fonamentalment les seglents: Can
Falguera, els Turons, el Castell, Tenda Nova Can Maiol, La Plana de Can Maiol, Carrer de Baix,
Can Periquet, la Pedra Llarga, Can Cortés, Pla de l'Alzina, Carrer de Dalt, Can Puig-oriol, La
Pineda, Montjuic, Can Duran, Can Cladelles, la Sagrera, Can Riera, Serra de Can Riera, els Pins de
Can Riera, Santa Magdalena i Can Parera.

També cal destacar els poligons industrials de Boada Nou, Poligon industrial Riera de Caldes,
Palau industrial, Poligon de Can Burgués i Poligon de Can Cortés Sud.

Destaca en extensio la zona industrial del Poligon Industrial Riera de Caldes que és contigua al
nucli urba, i que té un creixement important al llarg de la riera de Caldes, aprofitant la bona connexié
amb la xarxa de comunicacions. Cal assenyalar que el Poligon de Can Cortés Sud es troba dins el
nucli urba, afegint tensié per la incompatibilitat d’'usos.
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La infraestructura de transport més important de la poblacié és la variant C-59, que ha ajudat a
descarregar el transit lleuger i pesat que creuava el municipi, a través de I'avinguda Catalunya, i que
tot i aixi, encara presenta un transit important al ser 'eix central que comunica el nord amb el sud de
la poblacio.
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Fig. 2.1.2. Vista aéria municipi. Font: Google Earth

El municipi disposa d’'una elevada accessibilitat en vehicle privat amb les principals destinacions de
la RMB i xarxa viaria europea.
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2.2. Estructura territorial
2.2.1. Principals aspectes del POUM

La memoria del nou POUM assenyala els principals aspectes urbanistics que afecten el
desenvolupament del municipi:

-Gran extensio i dispersié de les arees urbanitzades

PSIiP és un municipi amb una gran extensio i dispersié d’arees urbanitzades (Els Pins o Cami de
Can Clapés). Aquest és un factor negatiu tant des del punt de vista de I'ocupacié del sol com de la
mobilitat ja que genera molta dependencia del vehicle privat i el cost de fer-hi arribar el transport
public és elevat.

-Ocupacio del sol desordenada

La manca d’ordre alhora de construir en anys anteriors ha fet que el municipi anés creixent sense
cap estructura general i organica del territori coherent.

-Manca de continuitat de la trama urbana

El municipi presenta unes urbanitzacions poc cohesionades, disposant-se uns buits urbans que fan
que la trama urbana no sigui continua, dificultant les relacions entre els barris, especialment,
respecte I'accessibilitat i la mobilitat

-Desenvolupaments urbans lligats al medi rural

El municipi integra el sol urba i el no urbanitzable (agricola i forestal), on els espais de vegetacié
lligats a les rieres passen a través del sol urba creant unes fronteres naturals. Per tant, es pot
considerar que és una estructura urbana en bona part deutora de I'estructura fisica.

-Sol urba amb una normativa urbanistica sense criteris globals

El municipi presenta un cert desordre urbanistic, no tant en les urbanitzacions, pero si en el cas del
centre urba, i aixd ha estat per no tenir unes pautes i una normativa urbanistica ben regulada amb
una idea global. Per exemple, en el centre ens podem trobar edificis de cinc plantes al costat de
construccions de planta baixa i blocs de pisos o edificis plurifamiliars al costat de cases aillades
unifamiliars.

-Manca de centralitat del municipi

El municipi no esta dotat d’'un centre que tingui I'entitat suficient que aglutini polaritzi les diferents
activitats del municipi. En es Ultims anys, la vianalitzacié del centre pretén aconseguir aquesta
centralitat.

2.2.2. Divisio territorial

Al marge de les entitats municipals nombrades en el capitol de situacié geografica, el municipi
presenta una divisio territorial a partir de les 8 seccions censals utilitzades a les ultimes eleccions a
les corts generals de 'any 2011. Aquestes seccions, estan basades en criteris de poblacié de forma
gue permetin obtenir un nombre d’habitants semblant per anar a votar. Tanmateix, en alguns casos
poden representar la fusio de varies entitats municipals i fins i tot caracteristiques urbanistiques i de
mobilitat similars.
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Fig. 2.2.2.1. Divisi6 per seccions electorals. Font: Ajuntament de PSiP

Per tal de diferenciar els habits de mobilitat de les diferents zones del municipi, s’han adaptat les
seccions censals electorals a limits fisics més definits que poden marcar unes pautes de mobilitat
semblants generant una nova zonificacié. La nova zonificacid, s'utilitzara per caracteritzar la
demografia del municipi i 'aparcament, deixant de banda el sector industrial ja que el seu espai no
és habitat ni utilitzat com a aparcament pels habitants de les zones properes. Aixi, la seccio 8 s’ha
repartit entre la zona 1, 2 i 4.
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Fig. 2.2.2.2. Zonificacio Estudi de Mobilitat. Font: Elaboracié propia
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S’ha dividit el municipi en 7 zones, intentant respectar els limits de les seccions electorals i
principals carrers del municipi:

-Zona 1. Centre N. Juntament amb la zona 5 conformen el centre del municipi. En aquesta zona es
troba I'Ajuntament i la principal activitat comercial del municipi a 'Avinguda Catalunya i zona
exclusiva per a vianants.

-Zona 2. Sagrera — Can Duran. Inclou totes les urbanitzacions situades al costat oest de la Riera de
Caldes. Es comunica amb la resta del municipi a través de dues vies (Passeig Carrerada i carrer
Industria) més un pas que travessa la riera a nivell (Carrer Torras i Bages — Sant Roc).

-Zona 3. Can Cortés. Engloba diverses entitats municipals situades al sud del centre municipal,
algunes d’elles de nova promoci6 urbanistica i d’altres amb marcat caracter historic.

-Zona 4. La Pineda. Zona amb un marcat caracter d’urbanitzacié (cases unifamiliars), a excepcié del
Carrer de Dalt. En ella s’hi localitza I'escola Palau i al seu limit amb la zona centre (Plagca del Moli)
és on s’ubica el mercat ambulant dels dissabtes al mati

-Zona 5. Centre S. Zona central del municipi, que engloba part del centre per a vianants, on es
localitzen alguna de les principals activitats que atreuen viatges al municipi (activitat comercial Av.
Catalunya, Pavell6 d’esports, Guardia urbana, escoles).

-Zona 6. Can Maiol, engloba les entitats municipals de La Plana de Can Maiol, Carrer de Baix, Can
Periquet i Can Maiol. Es tracta d’'una zona de tipus residencial de baixa intensitat, molt en contacte
amb la zona industrial de Can Boada Nou, fet que pot generar algun conflicte als residents
relacionat amb I'aparcament o el pas de vehicles pesants.

-Zona 7 Can Falguera. La urbanitzacié de Can Falguera té continuitat urbanistica amb el municipi

de Llica dAmunt, fet que genera que molts habitants d’aquesta urbanitzacié del costat de Llica
d’Amunt utilitzin les vies de PSiP (Av. Catalunya — Av. Folch i Torres — altres carrers) per accedir-hi.

2.3. Centres d’atraccio i generacioé de viatges

Al municipi no es detecta un centre o esdeveniment concret que generi un escenari de
desbordament de les ofertes de transport. Tanmateix, els centres que generen una major atraccio
de demanda soén:

-Centres escolars: Can Cladelles, Folch i Torres, Palau, Ramon Casas i Carb6

-Activitat comercial de I'Av. Catalunya.

-Pavellé d’esports Maria Victor.

-Activitat industrial als poligons industrials.

-Via verda de vianants i bicis (caps de setmana)

-Mercat ambulant (dissabte mati) que afecta als carrers: Placa del Moli, Rambla del Moli, Rambla
del Sol, Av. Diagonal i carrer del Moli

-Centres administratius o d’interés public: Ajuntament (Plaga de la Vila), Biblioteca (dins el centre
cultural Can Cortés), CAP (Can Cortés).
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El municipi disposa de diverses escoles i pistes esportives que també generen atraccio de viatges,
perd amb menor intensitat que les esmentades anteriorment. Al planol de centres d’atraccié de
viatges apareixen totes elles detallades.

2.4. Analisi econdomica
2.4.1. Indicadors economics

La renda familiar bruta per habitant I'any 2010 és de 16.500€, una dada que el situa lleugerament
per sobre de municipis d’'una dimensié semblant al seu entorn.
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Fig. 2.4.1.1. Renda Familiar Bruta. Font: Idescat

El PIB per habitant es va situar 'any 2010 en prop de 52.000€, fet que denota una important activitat
economica al municipi, concentrada especialment en el sector industrial.
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Dinamicaresidencia - treball

La memoria social del nou POUM ofereix una visié molt detallada de l'activitat econdmica i el mercat
de treball al municipi. En ella es detalla com el hombre de treballadors afiliats al régim general i al
regim d’autonoms de la Seguretat Social corresponent al municipi de Palau-solita i Plegamans, del
desembre del 2001 al desembre del 2011 va augmentar en 934 dfiliats, passant d’'una xifra total de
11.341 a 12.275 treballadors . Aquest augment en termes relatius va significar un creixement del
8,2 % i que, en termes de taxa anual mitjana, va representar sols un augment del 0,79%, mentre
que la poblaci6 resident, va créixer a una taxa anual mitjana del 2,31%; o sigui, durant aquests
darrers deu anys la dinamica de creixement del nombre de treballadors en el municipi va ser molt
inferior a la de la poblacio resident

La xifra de 12.275 treballadors ocupats a Palau-solita i Plegamans en el 2011 és un 23% per sobre
de la xifra la poblacié resident en el municipi en edat de treballar — de 15 a 64 anys — que en el
mateix any era de 9.978 habitants. Un 11,5 % dels treballadors afiliats al desembre del 2011 — o
1.402 — ho eren en regim d’ autonoms i la resta un 88,5% — 0 10.873— 0 eren en regim general.

Dins d’ aquests ultims cal destacar que :

1.- Un 58 %, estaven ocupats en activitats de comerg a I’ engros i al detall, seguit d’ un 28%
ocupats en activitats manufactureres; o sigui, aquests dos tipus d’ activitats sén les dominants en el
municipi i en total ocupaven el 86% de la poblaci6 assalariada.

2. — Un 56% dels treballadors pertanyien a empreses de més de 250 empleats i un 16 % a
empreses entre 51 i 250 empleats; o sigui, una major part dels treballadors corresponen a
empreses de grandaria gran o mitjana.

3. Un 0,07% estan afiliats al sector de I agricultura i ramaderia. Aquestes reduides xifres mostren
ben a les clares que les activitats d’ agricultura i ramaderia, actualment, en el municipi, tenen un
caracter quasi testimonial.

Des de la perspectiva de la mobilitat urbana diaria en el municipi, per motius de treball, les darreres
dades que es disposen corresponen al cens del 2001 i aleshores s’ observava, per una banda, que
un 62,5 % dels treballadors residents treballaven fora del municipi, mentre que un 76,5% dels seus
lloc de treball eren ocupats per treballadors provinents d’ altres municipis. Es desconeix com ha
pogut variar la dinamica observada de la residéncia — treball amb posterioritat al 2001 per no
disposar de dades oficials de mobilitat per motius de feina. No obstant, tenint en compte que,
segons les dades d’afiliats a la Seguretat Social en el municipi a desembre del 2011, el nombre total
de treballadors és un 23% per sobre de la xifra de poblacié resident en edat de treballar, no sembla
agosarat suposar que, la major part dels llocs de treball de Palau-solita i Plegamans continuen
essent ocupats per treballadors residents fora del municipi i que, per tant, la mobilitat diaria per
motius de treball intermunicipal, també continua essent elevada.

La memoaria social del POUM esmenta que la dinamica observada durant els darrers deu anys
sobre la poblacié resident i sobre els llocs de treball en el municipi, amb major creixement relatiu de
la primera és que aquest creixement no s’ ha derivat tant de I' augment dels segons, siné també per
les oportunitats que pugui haver presentat per motius residencials en relacié a les que ofereixen els
mercats immobiliaris dels municipis de I' entorn.

En el 2011, el nombre d’aturats del municipi era de 1.050 (1.150 l'any 2012) i en relaci6 a la
poblacié resident assolia el 7,3 % d’ acord amb les xifres de I' IDESCAT, percentatge que
representa un augment de prop del 70% respecte al 4,3 % del 2001. L’atur afecta de major forma
les dones vers els homes. Tot i aix0, la taxa del 2011 és inferior a les dels municipis del seu entorn
que va del 7,61% en el cas de Caldes de Montbui fins a percentatges superiors al 10% en els casos
de Mollet i de Llica de Vall.
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Fig. 2.4.1.3. Atur registrat. Font: Idescat
2.4.2. Dades de motoritzacio

Segons les dades d’ldescat per a 'any 2012, PSiP compte amb un total de 12.511 vehicles (68
menys que a I'any 2011), dels quals el 65% son turismes.

Parc Motoritzacié
Turismes 8.144 562
Motocicletes 1.614 111
Camionsi 2142 148
furgonetes
Tractors 123 8
industrials
Autobusos i
Altres 488 34
Total 12.511 864

Fig. 2.4.2.1. Parc de vehicles i motoritzacié. Font: Idescat. Elaboracio propia

El municipi disposa d’'una elevada taxa de motoritzacié (864 vehicles/1.000 hab. I'any 2012) si la
comparem amb municipis de la mateixa comarca i fins i tot la mitjana del Vallés Occidental (654) i
total de Catalunya (668). Aquesta dada indica una certa dependencia del vehicle per part del
ciutada.

La taxa de turismes per habitant és de 562Tur./1000 hab., superior també a la de municipis de
'entorn (467 Caldes de M. i 549 a Llica d’Amunt).
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Fig. 2.4.2.2. Taxa de motoritzacié municipis (Vehicles / 1.000 hab.). Font: Idescat

2.5. Analisi demografic
2.5.1. Dinamica de la poblacié

L’any 2013 es van quantificar 14.454 habitants al municipi. Des de l'any 1998, la poblacié ha
augmentat uns 4.000 habitants, degut majoritariament a un creixement natural de la poblacié i
promocions de nous habitatges (de poca rellevancia). En termes d’ evolucié de la xifra de poblacié
resident en aquests darrers anys, Palau-solita i Plegamans continua presentant un creixement anual
positiu, tot i que aixd no es vegi afavorit per I' actual situacié de crisis econdmica que afecta a les
activitats productives i socials del municipi.
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Fig. 2.5.2.2. Taxa de motoritzacié municipis 2012 (Vehicles / 1.000 hab.). Font: Idescat

En els darrers deu anys censals, dels inicis del 2001 fins els inicis del 2011, la poblaci6 resident de
Palau-solita i Plegamans ha passat de 11.419 a 14.352 habitants; o sigui, ha experimentat un
augment de 2.933 habitants en xifres absolutes i de I' ordre de quasi el 26% en termes relatius.
Considerant un periode de temps més ampli, del 1991 fins el 2011, es pot observar que, en termes
relatius, durant el primer periode de deu anys és quan es va produir un major creixement de la
poblacié resident a Palau-solita i Plegamans — taxa anual del 4,32 % - i duplica la mitjana de
creixement experimentada pel conjunt de municipis del seu entorn — taxa anual del 2,16% - mentre
que en els darrers deu anys aquests creixements relatius van ser quasi similars — taxes anuals del
2,31 i del 2,29 %, respectivament-. En el conjunt dels darrers vint anys, el creixement relatiu de la
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poblacio resident a Palau-solita i Plegamans — taxa anual del 3,31% - ha estat també molt superior a
la mitjana de creixement dels municipis del seu entorn —2,22% -, de Sabadell — 0,46% -, i del
conjunt de municipis de la comarca del Valles Occidental 1,60% - i de Catalunya — 1,10 %-
mostrant, per tant, una molt important dinamica de creixement demografic. També cal destacar que
a partir del 2008 - any en que comenca a produir —se la crisis financera i immobiliaria que afecta a
tot Espanya -, fins el 2011, les taxes anuals de creixement de la poblacié en tots els casos
experimenten una reducci6 significativa situant — se en una xifra de I' entorn del 50% inferior a les
taxes anuals que, respectivament, presenten per tot el periode 2001 -2011.

Comparant amb cadascun dels municipis del seu entorn , el creixement relatiu de la poblacié
resident de Palau-Solita i Plegamans en els darrers vint anys- taxa anual del 3,31% - ha estat el
més elevat despres de I’ assolit per Lliga d Amunt —taxa anual del 5,03% - i per Polinya — 4,38% -
Aquest major creixement relatiu , tant en el cas de Palau-solita i Plegamans, com en el cas de Llica
d’ Amunt, es deriva fonamentalment dels importants augments de poblacié que van experimentar
en els primers deu anys, mentre que en el cas de Polinya, els majors augments corresponen als
darrers deu anys.

L’ augment en 2.933 habitants de la poblacio resident a Palau-solita i Plegamans durant els darrers
anys ( 2001 -2011), en un 76 % o uns 2.228 habitants, correspon a immigracido de persones
residents fora del municipi, un cop deduit de la primera xifra els 705 habitants del saldo net entre
naixements i defuncions, durant el mateix periode.

Respecte a I'estructura en grups d’edat de la poblacié i comparant la situacié de PSiP amb la de
municipis de I'entorn es pot concloure que:

1.- Augmenta I' index d’ envelliment o relacio entre la poblacié de 65 i més anys i la poblacié menor
de 15 anys, igual com succeeix a Llica d’Amunt, Llica de Vall i Mollet del Vallés.

2.- Augmenta I' index de dependéncia global, o relacié entre la suma de la poblacié de 0 a 14 anys i
la de 65 i més anys, respecte a la poblacié en edat activa de 15 a 64 anys, al igual com succeeix
en tots els municipis del seu entorn, essent superior al de Sabadell, al de la mitjana de la comarca
del Vallés Occidental i de Catalunya.

3. L’ index d’infancia, o relacié entre la poblacié de 0 a 14 anysi el total de poblacio, també ha
experimentat un augment pero bastant inferior a la mitjana dels municipis del seu entorn, de
Sabadell, del Vallés Occidental i de Catalunya.

4. Comparant la piramide d’ edat del 2011 respecte a la del 2001 es pot observar I' ampliacié de la
base pel tram de la poblaci6 infantil de 0 a 14 anys, una certa reduccié entre 15 i 24 anys, un
augment en tots els trams a partir dels 25 anys en endavant i molt especialment a partir de 50 anys
amb un maxim creixement relatiu de la poblacié de 85 i més anys.

2.5.2. Parc d’habitatges

En el 2001 Palau-solitd i Plegamans tenia un parc de 4.931 habitatges, segons dades del darrer
cens. Durant el periode 2001 al 2010, s’han construit i acabat uns 1.105 habitatges, dels quals 59
habitatges tenien la qualificacié definitiva de proteccié publica d’acord amb les dades publicades per
la Direccié General de Medi Ambient i Habitatge. Es tracta, per tant, d’'una mitjana de 111 nous
habitatges acabats per any i ve a representar una mitjana de 8,6 habitatges acabats per mil
habitants i any. En total, el parc d’habitatges de Palau-solita i Plegamans a principis del 2011
s’estima que es podia situar a I'entorn de les 6.000 unitats, equivalent a la suma dels 4.931
habitatges del cens del 2001 més els 1.105 habitatges construits i acabats en el periode 2001 -
2010. Les dades cadastrals del municipi per I' any 2011 que no inclouen els habitatges nous
acabats pero sense lliceéncia de primera ocupacio donen un total de 5.445 unitats: 1.976 de propietat
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horitzontal — habitualment pisos — i 3.460 unitats de propietat vertical — habitualment habitatges
unifamiliars, cases adossades i xalets

En el 2001, prop d’un 75% dels habitatges familiars eren d’ us principal, un 21% d’Us secundari i un
4% estaven desocupats. Aquesta distribucié difereix forca de I’ observada pel conjunt dels municipis
del seu entorn on quasi un 12% eren habitatges vacants, un 9 % eren de segona residencia i un
79 % d’ us principal, essent sols el municipi de Llica de Vall el que seguia una distribucio similar a la
de Palau —Solida i Plegamans.

Altres caracteristiques destacables del parc d’ habitatges de Palau-solita i Plegamans segons les
dades del darrer cens, eren:

1. - El 25 % dels habitatges familiars eren unifamiliars o, el que és el mateix, corresponien a edificis
amb un sol habitatge. Un 66% corresponien a edificis d’ una o dos plantes. El 34% restant pertanyia
a habitatges en edificis de més de dos plantes Aquesta tipologia en la distribucié percentual dels
habitatges, segons el nUmero de plantes dels edificis, era bastant similar a la que presentaven Llica
d Amunt, Llica de Vall i Sentmenat i for¢a diferent a la resta.

2. - A Tentorn del 40 % dels habitatges tenien una superficie util entre 80 i 120 m2, un 38 % amb
més de 120m2 mentre que sols un 3,7% tenia una superficie inferior als 60 m2. ElI major
percentatge dels habitatges de més de 80 a 120 m2 ve determinat principalment pel fet de que en
el cas dels habitatges de propietat horitzontal- que majorment corresponen a les cases unifamiliars,
adossades i xalets - el percentatge és del 78 % mentre que pels de propietat horitzontal —
majoritariament pisos — el percentatge és del 36%.

3. - Al'entorn del 25% dels habitatges tenen més de 40 anys d’antiguitat i un 39% una antiguitat
inferior als vint anys. Aquesta proporcié s’ha modificat en els ultims anys amb I' important nombre
de nous habitatges construits.

4. - Al entorn del 11% dels habitatges estaven ocupats en regim de lloguer; lleugerament per
sobre de la mitjana dels municipis del seu entorn i de la majoria dels mateixos, excepte en el cas de
Caldes de Montbui.
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3. ANALISI DE L’OFERTA

3.1. Oferta vial
3.1.1. Xarxa vial d’aproximacio. Fora de I'ambit urba de la ciutat

La principal via que connecta el municipi amb la resta de destinacions és la carretera B143
(carretera de Caldes), sent una connexié nord — sud. Aquesta connexié al arribar al ambit més urba
(entre C155 i Puig — Oriol) es pot realitzar a través de dues vies:

1.Continuacioé de la carretera B-143; anomenada Avinguda Catalunya quant actua de travessera al
creuar el municipi en sentit sud-nord (1 + 1 carrils de circulacio).

2.La variant C-59 que sorteja el municipi de Palau per evitar el pas per l'interior del municipi. Es
connecta a la xarxa principal a través de dues rotondes situades en cadascuna de les entrades del
poble

La C-59 a l'algada de Santa Perpetua té connexié amb la xarxa de llarg recorregut (C-17, AP-7, C-
33,...)

En sentit longitudinal, la C-155 connecta al municipi amb Sabadell per la banda occidental i amb la
C-17 per la banda oriental.

‘ Xarxa viaria de referencia a I'entorn més inmediat del municipi Palau Solita i Plegamans

Sentit via Nom via Definicio del Tram Tipus Titularietat Num carrils
Sentit longitudinal AP-7 entre Montmelo (connexié amb la C-17) i la connexié amb laB-142  Autopista Peatge Generalitat 342
Sentit longitudinal Cc-33 entre connexié amb la AP-7i la connexi6é amb la C-17/N-152 Autopista Peatge Generalitat 3+3
Sentit vertical Cc-17 entre accés amb la B-143 i el municipi de Montmelo Autovia Estat 242
Sentit Vertical C-59 entre Santa Perpéta i Caldes de Montbui (variant) Convencional Generalitat 242
Sentit Vertical B-143 entre C-155i la rotonda que dona accés a la variant Travessia Diba, GenCat, Mun 1+1
Sentit longitudinal C-155  entre la C-17 passant per Palau fins el municipi de Sabadell Convencional Diba 1+1
Sentit Vertical B-142  entre AP-7i municipi de Setmenat Convencional Diba 1+1
Sentit longitudinal  C-1415b entre municipi de Setmenat i C-17 Convencional Diba 1+1
Sentit longitudinal  C-1413a entre C-59i municipi de Setmenat Convencional Diba 1+1

Fig. 3.1.1.1. Xarxa viaria d’aproximacié. Font: Elaboracié propia
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Fig. 3.1.1.2. Jerarquitzacio de la xarxa d’aproximacié. Font: Elaboraci6 propia

3.1.2. Xarxa de vehicles privats motoritzats d’ambit municipal

S’ha classificat les diferents vies de la xarxa de vehicles privats motoritzats en funcié de I'is que
realitzen alhora de comunicar destinacions.

1.Xarxa d’accessibilitat

Es la que connecta el municipi amb destinacions exteriors municipals. Esta formada per la B-143,
C-59ila C-155

2.Xarxa Primaria:

Conforma les vies que garanteixen l'accessibilitat a tots els punts del municipi des de la xarxa
d’accessibilitat. La majoria dels vials tenen doble sentit de circulacio.

En sentit nord sud, existeixen dos vies de comunicacio:

-Av. Cami Reial — M.A. Capmany. Aquest eix no té continuitat i arriba fins el carrer de Can Cortés
on cal prendre altres vies per continuar amb direccié nord o sud.

.....
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-Av. Catalunya. Tram urba de la carretera B143. Per ella hi passen la major part de les expedicions
de transport public col-lectiu del municipi. Disposa de cruilles que permeten girs a 'esquerra amb
semafor i sense semafor. Es detecten trams on I'accessibilitat dels vianants és clarament deficient.

En sentit transversal 3 vies permeten creuar la riera:

-Carrer Industria, que connecta Can Cladelles amb Can Cortés. Aquesta via ho connecta amb
I’Avinguda Catalunya, sent necessari utilitzar el carrer Doctor Fleming i Can Cortés per accedir-hi.

-Passeig de la Carrerada que connecta La Sagrera amb I'Avinguda Catalunya. Es I'Unica via que té
una connexié completa des de I'Av. Catalunya fins a l'altre costat de la Riera de Caldes. La seva
seccid a la part central no supera els sis metres de calgada, generant que el doble sentit de
circulacio es realitzi de forma molt justa quan passen dos vehicles pesants.

-Pas a nivell a la Riera al carrer Sant Roc (La Pineda). Sense asfaltar, perd que és utilitzat pels
veins de Sant Roc, Can Duran i Montjuic per accedir a I'Av. Catalunya.

Es corrobora, per tant, la versié apuntada en el POUM sobre el déficit de vials que dificulten una la
connectivitat entre barris.

3.Xarxa secundaria:

Conforma les vies veinals gue connecten origens i destinacions internes del municipi. No sén vies
de pas i que habitualment s’associen a zones 30 o amb transit molt calmat.

# JERARQUITZAQCIO VIARIA i
i]:—xurxn Accessibilitat
ol Xarxa Primiria
Xarxa Secundaria

0 .2 .4 .6

Kilometers

- var > = Y

Fig. 3.1.2.1. Jerarquitzaci6 de la xarxa viaria municipal. Font: Elaboracio propia
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-Nombre de carrils
La major part de la xarxa viaria de Palau-Solita i Plegamans disposa d’un unic carril de circulacio.
A excepcio de:

1.Algun tram de la xarxa d’aproximacié per poder realitzar algun gir a 'esquerra (ex: Av. Catalunya)
0 per accelerar o desaccelerar (ex: Variant i la C-155)

2. Unicament el carrer del Cami de Can Llonch i el Pg. Carrerada disposen d’un tram de dos carrils
per accedir a 'Avinguda Catalunya.

-Sentits de circulacié

Existeix un important nombre de vials que disposen de doble sentit de circulacid, per tal de garantir
els diversos itineraris (existéncia de la riera, desnivells importants)

Molts vials de la xarxa secundaria disposen de dos sentits de circulacio.

Jerarquitzacié viaria

m Farxs Accessibilitat

—Farxa Primivia
—— Farxa Secundaria
[ 100 200 300

Feters

Fig. 3.1.2.2. Sentits de circulacid. Font: Elaboracio propia

3.2. Xarxa de vianants

Per tal d’analitzar de forma exhaustiva la oferta per a vianants del municipi, s’ha realitzat un
inventari de les voreres tenint en compte:

-Amplada util de les voreres:

Representa el pas util d’'una vorera, restant els obstacles que impedeixen caminar per la totalitat de
la vorera.

S’han tingut en compte 7 categories segons I'amplada util: 3 no accessibles (no urbanitzable, barris
pendents d'urbanitzar i <1m.) i 4 d’accessibles (>1m d’amplada util fins a plataforma unica
exclusiva per a vianants).

weuss
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-Passos de vianants

S’ha analitzat 336 cruilles del municipi identificant la existéncia de passos de vianants

-Guals de vianants

S’ha analitzat 336 cruilles de municipi on s’ha comprovat I'accessibilitat dels guals per a vianants.
3.2.1. Amplada util de les voreres

S’ha realitzat un inventari sobre 'amplada util de les voreres que conformen el municipi de Palau-
Solita i Plegamans.

De les 8 zones en que s’ha dividit el municipi, en 6 d’elles, que es corresponen amb la part central
del municipi, l'inventari de voreres s’ha realitzat de forma exhaustiva i quantitativament, mentre que
les dues zones perifériques, concretament la Sagrera Can Duran i Can Falguera I'analisi de les
voreres s’ha realitzat de forma qualitativament. Cal comentar que I'Avinguda Catalunya s’ha
analitzat com un altre zona, tenint en compte que el seu analisis mereix un analisis integral, al llarg
de tot el municipi i no desglossat per cadascuna de les zones que conformen el municipi de Palau-
Solita i Plegamans.

Per tant els resultats que s’obtenen pel conjunt del municipi i que es detallen a continuacio, fan
referencia a totes les zones del municipi incloent l'avinguda Catalunya a excepcio de les dues
zones periferiques ja comentades.

A continuacié es mostra una figura amb la classificacio utilitzada per definir els intervals d’amplada
atil de voreres

e Plataforma fnica (viarants)
mmm Vorera amplada 4til > 2,5 = 7
s Vorera amplada Gtil 15 a 2,5 mf*
—— Vorera smplads Gtil 1 = 1,5 =m.
¢ | —— Vorera smplada 4til <1 =
——— Barri Pendert Urbaritzar

No urbanitszable

300 600

Metexs

S

i Pt 2
@ \ ,“_’327}! S S

Fig. 3.2.1.1. Amplada util de voreres. Font: Elaboracié propia

Diputacié
Barcelona



34 Estudi de mobilitat urbana de Palau-Solita i Plegamans

El conjunt del municipi, a excepcid de les dues zones periferiques presenta un lleu predomini
superior de les voreres considerades accessibles (50°28%) front les no accessibles (49'72%).
Aquest percentatge a favor de les voreres considerades accessibles, no s’hagués produit si
tinguéssim en conte el tipus de vorera predominant en les dues zones no analitzades
gquantitativament. Les voreres qualificades com no accessibles predominarien vers les accessibles.

Fig. 3.2.1.2. Voreres accessibles. Font: Elaboracié propia

En el conjunt del municipi, a excepcio de les dues zones perifériques, existeixen un total de 82’57
km lineals de voreres. A continuacié es presenta els km lineals i els percentatges associats a
cadascuna de les categories definides.

NO ACCESSIBLE

metres/lineals
metres/lineals
Percentatge

Percentatge

ACCESSIBLE

No urbanitzable

Barri Pendent
d'urbanitzar

<1metre
(amplada util)

1mal5m

1'5ma2'5m
(amplada atil) (amplada atil)

>2'5 metres
(amplada util)

Plataforma
Unica

7,48

10,24

23,79

13,21

13,48

10,86

3,50

41,51

41,06

9,06%

12,40%

28,81%

16,00%

16,33%

13,15%

4,24%

50,28%

49,72%

82,57

Fig. 3.2.1.3. Tipologia de voreres. Font: Elaboracié propia

-Les voreres predominants son aquelles de < 1m. d’amplada util (28’81%). Aquesta vorera esta
catalogada com a no accessible degut a que la vorera és estreta i a I'existéncia d’obstacles com
faroles, papereres... que impedeixen el pas d’'una persona amb cadira de rodes o el creuament
entre dues persones. El percentatge d’aquesta categoria augmentaria si tinguéssim en comte les
dues zones periferiques. La major part de les voreres de Can Falguera es troben dins d’aquesta
categoria.

-Seguint amb les voreres no accessibles, la segona categoria de voreres més present és la
categoria anomenada “Barri pendent d’urbanitzar” amb un 12'40%. El percentatge d’aquesta
categoria augmentaria si tinguéssim en comte les dues zones perifériqgues. La major part de les
voreres de la Sagrera Can Duran es troben dins d’aquesta categoria.

-Les 3 categories intermitges, entre 1m.-2’5m. presenten percentatges similars (entre els 13'15% i el
16'33%), mentre que les voreres qualificades com a plataforma Unica, exclusives per a vianants
representen el 4'24% del total de voreres.
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4,24%

M No urbanitzable

M Barri Pendent d'urbanitzar
¥ < 1 metre (amplada util)

B 1ma1l's m(amplada util)
m1'5ma2'5m (amplada util)
> 2'5 metres (amplada util)

Plataforma Unica

Fig. 3.2.1.4. Amplada util de voreres. Font: Elaboracié propia

A continuacié es mostra una figura amb els percentatge de cadascun del tipus de vorera per
cadascuna de les zones

Centre nord Can Cortés LaPineda CentreSud Can Maiol Zona Industrial Avda.
Catalunya
No urbanitzable 3,18% 21,74% 4,85% 0,00% 10,08% 2,20% 23,97%
Barri Pendent d'Urbanitzar 0,00% 13,46% 11,17% 1,51% 4,91% 20,18% 43,15%
<1lm 36,72% 33,09% 24,54% 6,79% 40,95% 34,48% 18,46%
lal5m 17,37% 14,85% 11,89% 15,52% 32,43% 24,15% 0,00%
1'5a2's5 11,11% 4,15% 30,99% 42,73% 5,82% 4,35% 3,87%
>2'5 24,92% 5,43% 11,30% 28,91% 5,81% 14,65% 10,56%
Plataforma unica 6,70% 7,28% 5,26% 4,54% 0,00% 0,00% 0,00%

Fig. 3.2.1.5. Percentatge del tipus de vorera per cada una de les zones. Font: Elaboracié propia

-Les zones amb un percentatge més elevat de voreres no urbanitzables soén I'Avinguda Catalunya
(23'97%) i Can Cortés (21'74%).

-La zona amb un percentatge més elevat de voreres catalogades com a barris pendents
d’urbanitzar és I'Avinguda Catalunya amb un 43'15%.

-Les zones amb un percentatge més elevat de voreres amb una amplada util inferior a 1 metre
so6n Can Maiol amb un 40'95%, seguidament de Centre nord (36'72%), Zona Industrial (34'48%) i
Can Cortés amb un 33'09%.

-La zona amb un percentatge més elevat de voreres catalogades entre 1 metre i 1’5 metres
d’amplada util és la zona de Can Maiol amb un 32'43%.

-Les zones amb un percentatge més elevat de voreres catalogades entre 1’5 metre i 2’5 metres
d’amplada util és la zona Centre Sud amb un 42'73% i La Pineda amb un 30°99%.

-Les zones amb un percentatge més elevat de voreres amb una amplada util superior a 2’5
metres és la zona Centre Sud amb un 28°91% i Centre Nord amb un 24°92%.

- | finalment les zones amb un percentatge més elevat de voreres catalogades com a plataforma
Unica és la zona de Can Cortés amb un 7'28% i la zona Centre Nord amb un 6°70%.
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En I'analisi per zones cal destacar que,

- La zona Centre Nord, predomina les voreres accessibles (60'1%) front a les voreres no
accessibles (39°9%). La vorera que predomina més es aquella inferior a 1 metre d’amplada util,
concretament un 36’7%. Al tractar-se de la zona més centrica del municipi i on es concentren els
principals equipaments existeix un important percentatge de voreres superiors als 2’5 metres
d’amplada util (24'9%) i de voreres catalogades com a plataforma unica (6’7%). Quasi es inexistent
les voreres sense urbanitzar, 3'2%, concentrades a l'altre costat de I'avinguda Catalunya on les
pendents i els camins convertits a carrers fan impossible la implantacié de voreres.

Zona 1, Centre Nord

6,70%
CENTRE NORD O,(;L% 3,18% M No urbanitzable
No urbanitzable 0,35 3,2%
Barri Pendent d'Urbanitzar 0,00 0,0%  39,9% o penaent
<1lm 4;05 36; 7% < 1 metre (amplada util)
1a 1.5 m 191 17.4% H1ma1l'sm(amplada
4 ’ atil)

1'5a2'5 1,22 11,1% m15ma2'5m (amplad

: N 60, 1% ﬂtll)m a m (amplada
>2'5 2,75 24,9%
Plataforma unica 0,74 6,7% ;‘2“)5 metres (amplada
km lineals 11,02

- La zona de Can Cortés, a nivell global predomina les voreres no accessibles (68’3%) front a les
voreres accessibles (31'7%). Ara be podem observar que aquesta zona existeixen comportaments
diferents si les voreres es troben a un costat o altre de I'avinguda Catalunya. La zona que conforma
el continu urba amb la resta del municipi, existeix un predomini de les voreres accessibles (59'6%)
front a les voreres no accessibles (40'4%). Mentre que les voreres que conformen la zona que es
troba a I'altre costat de la carretera predomina de forma absoluta les voreres no accessibles (96'2%)
front a les voreres accessibles (3'8%).La vorera que predomina més es aquella inferior a 1 metre
d’amplada util, concretament un 36'7%. Observant la figura que es mostra a continuacié es pot
afirmar que les voreres amb una amplada Util superior es troben dins la zona de Can Cortes
continua a la resta del municipi mentre que les voreres més inaccessibles es troben a la zona de
Can Cortes que es troba a l'altre costat de I'avinguda Catalunya. Aquesta zona esta formada per
vials estrets i sinuosos amb pendents considerables i que la major part d’ells no disposa de voreres.

CAN CORTES

MUNTANYA POBLE TOTAL

m. % m. % m. %
No urbanitzable 1,91 32,5% 0,23 2,9% 3,42 21,7%
Barri Pendent d'Urbanitzar 1,74 29,7%  96,2% 0,08 1,0% 40,4% 2,12 13,5% 68,3%
<1lm 1,99 33,9% 2,88 36,6% 5,21 33,1%
l1al5m 0,22 3,8% 2,03 25,9% 2,34 14,8%
15a2'5 0,0% 0,65 8,3% 0,65 4,2%

3,8% 59,6% 31,7%
>2'5 0,0% 0,85 10,9% 0,85 5,4%
Plataforma unica 1,15 14,6% 1,15 7,3%
km lineals 5,86 7,87 15,73
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Zona 3, Can Cortés

7,28% ® No urbanitzable
5,43%

4,15% H Barri Pendent
d'urbanitzar

M < 1 metre (amplada util)

®1mal's m(amplada
util)

H1'5ma2'5m (amplada
util)

M > 2'5 metres (amplada
util)

- La zona de la Pineda, predomina les voreres accessibles (59'4%) front a les voreres no
accessibles (40'6%). Aquesta zona presenta una estructura urbanistica ordenada amb forma de
quadricula La vorera que predomina més és aquella que es troba entre els 1°0 i 1’5 metres
d’'amplada util amb un 31°0%, seguidament de les voreres inferiors a 1 metre d’amplada util,
concretament un 24'5%. Existeix un 150% de voreres no urbanitzades entre no urbanitzables
(4'8%) i pendents d’'urbanitzar (11°2%) que formen part d’una urbanitzacié que forma part d’aquesta
zona pero que es troba separada fisicament de la part central del municipi pel riu.

LA PINEDA Zona 4, La Pineda
No urbanitzable 1,23 4,8% 5,27% 4,85% B No urbanitzable
Barri Pendent d'Urbanitzar 2,84 11,2% 40,6%
<1m 6,24 24.5% H Barri Pendent
‘ 22 d'urbanitzar
1a15m 302 11.9% ¥ < 1 metre (amplada atil)
'’ a4 °
15a25 788 31,0% 59,4% E1mal'sm(amplada
>2'5 2,88 11,3% util)
Plataforma unica 1,34 5,3% E1'5ma2'5m (amplada
km lineals 25,44 atil)

> 2'5 metres (amplada
atil)

- La zona Centre Sud, predomina de forma absoluta les voreres accessibles (91'7%) front a les
voreres no accessibles (8'3%). Es la zona que presenta un tant per cent més elevat de voreres
aptes pels vianants; voreres amb amplada util entre 1’51 2’5 (42'7%), superiors a 2’5 metres (28°9%)
i voreres amplada entre 1°0 i 1'5 metres (15'5%). Existeix una relacié directa entre aquest tipus de
voreres accessibles amb I'existéncia de diversos equipaments tant d’ensenyament com sanitari i
cultural.

Zona 5 Centre Sud
CENTRE SUD

a,5a% 200" 6,79%
,54% , .
No urbanitzable 0,00 0,0% H No urbanitzable
Barri Pendent d'Urbanitzar 0,09 1,5% 8,3% .
o m Barri Pendent
<1lm 0,41 6,8% d'urbanitzar
m < 1 metre (amplada util)
1al5m 0,94 15,5%
15a2'5 2,58 42,7% 91,7% ®1mal'sm(amplada
>2'5 1,75 28,9% § til)
Plataforma unica 0,27 4,5% H1'5ma2'5m (amplada
km lineals 6,04 atil)

m > 2'5 metres (amplada
atil)
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- La zona de Can Maiol, predomina les voreres no accessibles (55'9%) front a les voreres
accessibles (44'1%). Ara be, les dues categories predominants de forma important pertanyen a un i
altre tipus de vorera. Per un costat les voreres inferiors a 1 metre tenen un percentatge del 40'9%
mentre que les voreres entre 1°0 i 1’5 metres es situen al voltant del 32%. Ara be podem observar
gque aquesta zona existeixen comportaments diferents si les voreres es troben a un costat o altre de
'avinguda Catalunya. Un altre caracteristica d’aquesta zona es que depenent de si les voreres es
troben a un costat o altre de 'avinguda Catalunya la tipologia es ben diferent. Les voreres sense
urbanitzar o pendents d’'urbanitzar unicament es troba a la urbanitzacio situada al costat dret de
I'avinguda Catalunya, mentre que les voreres inferiors a 1 metre, majoritariament es troben a la part
esquerra de l'avinguda Catalunya.

Zona 6, Can Maiol

caN Matot 5,82% 0,00% 10,08% B No urbanitzable

No urbanitzable 0,76 10,1%
Barri Pendent d'Urbanitzar 0,37 4,9% 55,9% ® Barri Pendent
<lm 3,09 40,9% d'urbanitzar

0,0% ¥ < 1 metre (amplada util)
1al5m 2,45 32,4%
1'5a2'5 0,44 5,8% 44,1% ] ztrirl;a 1's m (amplada
>2'5 0,44 5,8% ' .
Plataforma unica 0,00 0,0% L i:l)m a2'sm (amplada
km lineals 7,54

- La zona de Industrial, predomina les voreres no accessibles (56'9%) front a les voreres
accessibles (43'1%). Ara be, les dues categories predominants de forma important pertanyen a un i
altre tipus de vorera. Per un costat les voreres inferiors a 1 metre tenen un percentatge del 34'5%
mentre que les voreres entre 1'0 i 1’5 metres es situen al voltant del 24'2%. Al tractar-se d’'una zona
industrial desenvolupada ja fa uns anys, no es va pensar pel vianant amb lo qual existeix un
important percentatge de voreres pendents d’urbanitzar.

Zona 8, Industrial
20,18%

ZONA INDUSTRIAL 0,00% ® No urbanitzable
No urbanitzable 0,23 2,2%
Barri Pendent d'Urbanitzar 2,14 20,2% 56,9% " :.a"LPe."dent
<lm 3,65 34,5% uroanitzar
0.0% M < 1 metre (amplada util)
,07%
1 0,
1.a 1 5'm 2,56 24’2(/) H1mal'sm(amplada
1'5a2'5 0,46 4,3% 13.1% util)
>2'5 1,55 14,6% ’ ®1'5ma2'5m (amplada
Plataforma unica 0,00 0,0% 34 2t
km lineals 10,59 u>2'5 metres (amplada

util)

- L’Avinguda Catalunya que no es una zona pero que la tractarem com a tal amb l'objectiu de
identificar les diferents problematiques de forma integral. Predomina les voreres no accessibles
(85’6%) front a les voreres accessibles (14'4%). La major part de les voreres es troben pendents
d’'urbanitzar (43'1%). També existeix un 24’0% de voreres no urbanitzables que es corresponen en
trams de l'avinguda que no estan desenvolupades. Pel que fa als trams amb voreres, el 18'5% soén
voreres inferiors a 1 metre. A la zona mes central de I'avinguda hi ha presencia de voreres amb una
amplada considerable, concentren el 10'6% del total de les voreres amb una amplada superior als
2’5 metres.

Ajuntament de

Palau-solita
i Plegamans




Estudi de mobilitat urbana de Palau-Solita i Plegamans 39

Zona 9 Avinguda Catalunya

0,00% .
10,56% 23,97% B No urbanitzable

AVINGUDA CATALUNYA
3,87%

No urbanitzable 1,49 24,0% 0,00% _—7 = :?"LPE_"dem

Barri Pendent d'Urbanitzar 2,68 43,1% 85,6% urbanitzar

<1m 115 18.5% < 1 metre (amplada util)
4 = 18,46%

1a15m 0.00 0.0% ®1ma1l'5m(amplada
’ 4 util)

1 1 0,

1 S‘a 2'5 0,24 3,9% 14,4% m1'5ma2'sm (amplada

>2'5 0,66 10,6% atil)

Plataforma unica 0,00 0,0% >2'S metres (amplada

km lineals 6,21 43,15% util)

- A continuacio es realitza un analisis qualitatiu de les dues zones perifériques, la zona La Sagrera —
Can Duran i la zona de Can Falguera. Sén zones que es caracteritzen per esta constituides per
urbanitzacions que es troben desconnectades de la zona central del municipi. La zona de la
Sagrera Can Duran presenta una variada tipologia de voreres segons el periode que es va
urbanitzar cadascuna de les zones que conforme. No es tracta d’una zona compacte amb lo qual
els camins o vials que connecten cadascuna de les parts no disposa de voreres.

En canvi la zona de Can Falguera es una urbanitzacié urbanisticament ordenada, al contrari que la
zona de la Sagrera. Esta conformada per vials que conformen una quadricula i en la majoria dels
carrers es disposa de voreres amb una amplada Util inferior a 1 metre amplada util insuficient per
I'accessibilitat dels vianants. La majoria de les voreres es troben en mal estat ja que no han estat
reparades en molt de temps. Dins del marc de les actuacions del 2014, es té previst reparar les
voreres de I'avinguda Folch i Torres.

3.2.2. Passos de vianants

S’ha realitzat un inventari sobre la distribucié dels passos de vianants que existeixen al municipi de
Palau-Solita i Plegamans.

De les 8 zones en que s’ha dividit el municipi, en 6 d’elles, que es corresponen amb la part central
del municipi, 'inventari de passos de vianants s’ha realitzat de forma exhaustiva i quantitativament,
mentre que les dues zones perifériques, concretament la Sagrera Can Duran i Can Falguera
l'analisi dels passos de vianants s’ha realitzat de forma qualitativa. Cal comentar que I'Avinguda
Catalunya s’ha analitzat com un altre zona, tenint en compte que el seu analisis mereix un analisis
integral, al llarg de tot el municipi i no desglossat per cadascuna de les zones que conformen el
municipi de Palau-Solita i Plegamans.

Per tant els resultats que s’obtenen pel conjunt del municipi i que es detallen a continuacio, fan

referencia a totes les zones del municipi incloent l'avinguda Catalunya a excepcié de les dues
zones periférigues ja comentades.
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Fig. 3.2.2.1. Distribuci6 passos de vianants pel municipi. Font: Elaboracié propia

En el conjunt del municipi, a excepcié de les dues zones periféeriques presenta un cert predomini de
cruilles sense passos de vianants (51°46%) front cruilles amb passos de vianants (48'54%). Aquest
cert percentatge a favor de les cruilles sense passos de vianants que predomini en el municipi,
hagués seguit produint-.se si tinguéssim en conte els diferents tipus de passos de vianants en les
dues zones no analitzades de forma quantitativa. Existeix un nombre mes o menys igual de cruilles
amb I'existéncia de passos de vianants o sense passos de vianants.

De les 274 cruilles analitzades, el 133 disposen de passos de vianants (pintura) mentre que les 141
cruilles restant no disposen de passos de vianants.

B Pas de vianants B No existent

Fig. 3.2.2.2. Cruilles amb passos de vianants. Font: Elaboraci6 propia
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A continuacié es mostra en la seguent figura I'existéncia o no de passos de vianants en les cruilles
analitzades per les diferents zones analitzades.

Pas de vianants No existent

% Pasos de

vianants en
ZONA NOMZONA num % num % cruilles
1 Centre Nord 36 27,1% 24 17,0% 60 60,0%
3 Can Cortés 17 12,8% 19 13,5% 36 47,2%
4 La Pineda 37 27,8% 72 51,1% 109 33,9%
5 Centre Sud 14 10,5% 7 5,0% 21 66,7%
6 Can Maiol 14 10,5% a4 2,8% 18 77,8%
8 Zona Industrial 5 3,8% 12 8,5% 17 29,4%
9 Avda. Catalunya 10 7,5% 3 2,1% 13 76,9%

TOTAL 133 1 141 1

Fig. 3.2.2.3. Cruilles amb passos de vianants per zones. Font: Elaboracié propia

Les zones que tenen més passos de vianants son La Pineda amb 37 cruilles i el Centre Nord amb
36 cruilles amb passos de vianants .

La zona amb menys passos de vianant per cruilla és la zona industrial amb 3 passos de vianants .

A continuacié es mostra el percentatge de cruilles amb passos de vianants o sense passos de
vianants per zones:

Zona 1, Centre Nord Zona 3, Can Cortés

M Pas de vianants
M Pas de vianants

. - .
= No existent No existent

Zona 4, La Pineda Zona 5, Centre Sud

M Pas de vianants
M Pas de vianants

B No existent
B No existent
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Zona 6, Can Maioil Zona 8, Industrial

M Pas de vianants ™ Pas de vianants

M No existent
B No existent

Zona 9, Avda. Catalunya

M Pas de vianants

B No existent

Fig. 3.2.2.4. Cruilles amb passos de vianants per zones. Font: Elaboracié propia
- Ala zona Nord una mica més de la meitat de les cruilles tenen passos de vianants. (60%)

- A'la zona de Can Cortés passa al mateix que passa amb la tipologia de voreres. La zona continua
al municipi predominen les cruilles amb passos de vianants, mentre que les cruilles situades a l'altre
costat de l'avinguda Catalunya predominen les cruilles sense passos de vianants.

- A la Pineda, tot i tindre una estructura urbanistica ordenada en forma de quadricula, amb
I'existéncia de vials longitudinals i verticals, la major part de les cruilles no tenen passos de vianants
(66°06%).

- La zona Centre Sud, les cruilles situades mes al nord, que connecten amb la central del municipi
hi ha una major presencia de cruilles amb passos de vianants que sense. En canvi, a la vessant sud
gue connecta amb la zona semi industrial, predominen les cruilles sense passos de vianants. Tot i
aixi, en el computo general el 66’67% de les cruilles tenen passos de vianants.

- La Zona de Can Maiol existeix un predomini de les cruilles amb passos de vianants (77°78%)
mentre que la Zona Industrial tot el contrari, predominen les cruilles sense passos de vianants
(29'41%) més pensat pel transit de vehicles tant lleugers com pesants que pels propis vianants.

- L’avinguda Catalunya, predominen les cruilles amb passos de vianants (10 cruilles front a 3 sense
passos de vianants) tot i que la no existéncia de passos de vianants en algun punt de 'avinguda pot
comportar problemes relacionats amb la seguretat vial, tenint en comte que es el vial per on circulen
més vehicles del municipi.

- Les dues zones perifériqgues no tenen un comportament similar entre elles. Pel que fa a la Sagrera
Can Duran existeix un equilibri entre les cruilles amb passos de vianants i les que no en tenen.
Mentre que ha Can Falguera predominen les cruilles sense passos de vianants tot i que de forma
relativa com es pot veure en el planol de distribucié passos de vianants.
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3.2.3. Guals de vianants

S’ha realitzat un inventari sobre la distribucié dels guals de vianants adaptats que existeixen al
municipi de Palau-Solita i Plegamans.

De les 8 zones en que s’ha dividit el municipi, en 6 d’elles, que es corresponen amb la part central
del municipi, I'inventari dels guals de vianants adaptats a PMR s’ha realitzat de forma exhaustiva i
gquantitativament, mentre que les dues zones periferiques, concretament la Sagrera Can Duran i
Can Falguera l'analisi dels guals de vianants s’ha realitzat de forma qualitativa. Cal comentar que
'Avinguda Catalunya s’ha analitzat com un altre zona, tenint en compte que el seu analisis mereix
un analisis integral, al llarg de tot el municipi i ho desglossat per cadascuna de les zones que
conformen el municipi de Palau-Solita i Plegamans.

Per tant els resultats que s’obtenen pel conjunt del municipi i que es detallen a continuacio, fan
referencia a totes les zones del municipi incloent I'avinguda Catalunya a excepcid de les dues
zones periférigues ja comentades.
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Fig. 3.2.3.1. Distribuci6 guals adaptats a PMR. Font: Elaboraci6 propia
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De les 278 cruilles analitzades, el 56’12% disposen de guals per a vianants adaptats a persones
amb mobilitat reduida (PMR). Per tant, practicament una mica més de la meitat de les cruilles tenen
els guals adaptats per vianants.

M Adaptats H® No Adaptats

Fig. 3.2.3.2. Accessibilitat dels guals per a vianants. Font: Elaboracié propia

Guals Adaptats No adaptats % Guals
ZONA _ NOM ZONA num % num % aaaniats
1 CentreNord 16 10,26% 20 16,4% 36 44,4%
3 Can Cortés 21 13,46% 39 32,0% 60 35,0%
4 La Pineda 78 50,00% 31 25,4% 109 71,6%
5 Centre Sud 14 8,97% 7 5,7% 21 66,7%
6 Can Maiol 12 7,69% 6 4,9% 18 66,7%
8 Zona Industrial 7 4,49% 14 11,5% 21 33,3%
9 Avda. Catalunya 8 5,13% 5 4,1% 13 61,5%
156 100% 122 100%
L 7w ]

Fig. 3.2.3.3. Accessibilitat dels guals per a vianants per zones. Font: Elaboracié propia

La zona que té més passos de vianants adaptats és la Pineda amb 78 passos adaptats per PMR,
tot i que la immensa majoria d’aquests passos de vianants a les cruilles no estan pintats. EI nombre
de vehicles que hi circula fa que no sigui necessari senyalitzar els passos de vianants.

Les zones amb menys passos de vianants adaptats sén la Zona Industrial amb 7 i '’Avinguda
Catalunya amb 8 passos de vianants adaptats. Aixd es degut a que no s’ha realitzat un treball
d’adequacio dels passos de vianants des de la seva implantacié. Tant 'avinguda Catalunya com la
zona Industrial van ser pensades pel vehicle privat i no pels vianants.

A continuacié es mostra el percentatge de cruilles amb passos de vianants o sense passos de
vianants per zones:

Zona 1, Centre Nord Zona 3, Can Cortés

M Adaptats M Adaptats

H No Adaptats B No Adaptats
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Zona 4, La Pineda Zona 5, Centre Sud

M Adaptats M Adaptats

B No Adaptats M No Adaptats

Zona 6, Can Maiol Zona 8, Industrial

W Adaptats H Adaptats

No Ad:
B No Adaptats = No Adapta

Zona 9, Avda. Catalunya

M Adaptats

B No Adaptats

Fig. 3.2.3.3. Accessibilitat dels guals per a vianants per zones. Font: Elaboracio propia

- A la zona Centre Nord una mica més de la meitat de les cruilles no tenen els passos de vianants
adaptats a PMR (55’56%), tot i que existeix un cert equilibri.

- A la zona de Can Cortés passa al mateix que passa amb la tipologia de voreres i amb I'existéncia
dels passos de vianants. La zona continua al municipi predominen absolutament les cruilles amb
passos de vianants adaptats a PMR, mentre que les cruilles situades a l'altre costat de I'avinguda
Catalunya predominen les cruilles sense passos de vianants adaptats al tractar-se de zones poc
ordenades urbanisticament amb carrers sinuosos i que tenen pendents al trobar-se dins la propia
muntanya. A nivell general predominen les cruilles sense passos de vianants adaptats (65%).

- A la Pineda, tot i no tenir els passos de vianants degudament pintats (no es considera prioritari al
no existir un important flux de vehicles), existeix un gran nombre de cruilles adaptades a PMR
(71'56%) tot i que en alguns casos necessiten una certa reparacio.

- Ala zona Centre Sud passa al contrari que a la zona Nord pero una mica més acusat, més de la
meitat de les cruilles tenen els passos de vianants adaptats a PMR (66’67 %).
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- A'la Zona de Can Maiol passa exactament el mateix que a la Zona Centre Sud, , més de la meitat
de les cruilles tenen els passos de vianants adaptats a PMR (66'67%) tot i que el nombre total de
cruilles es menor.

- Les dues zones periferiques tenen un comportament similar entre elles. Predomini absolut de les
cruilles sense guals adaptats. Es cert pero que en la Sagrera Can Duran les zones urbanisticament
més recents tenen guals adaptats, mentre que la zona de la Falguera des de la seva construccié no
s’han modificat els guals amb lo qual segueixen sense esta adaptats ja que les politiques i
necessitats eren unes altres.

3.2.4. Actuacions de millora a la xarxa de vianants

Durant el 2014 es té previst realitzar millores pel que fa a la xarxa de vianants. Aquestes millores
van des de la reparaci6 de voreres, arranjament, etc.

A continuacié es mostra en una figura les diferents actuacions repartides pel municipi:

& :r-x@k?

Actuacions xarxa vianants 201; P
—_ .At:enjnlent cami Trenet
. Colocacidé Tanca de Fusta
. Ch Reparacidé voreres

54
{ % .R:_:L voreres F. Torres
X : @ Nova Rambla Av. Ebre
} . Plataforma Grica Rieveta

Reparacié vorers

A continuacié es fa una breu descripcié de les actuacions que s’estan duent a terme durant I'any
2014 que variaran en algun cas l'inventari de voreres realitzat durant el desembre del 2013.

1. Millorade l'accés ala zona del trenet en el Parc de I'Hostal del Fum: Arranjament del
cami d'accés a la zona del trenet. (I'inici de I'actuacié es situa al voltant del 25 d’abril i
finalitza el 30 d’abril). No implica canvis en voreres.
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2. Reparacié de voreres al Carrer Don Bosco i Passeig de la Carrerada (l'inici de
l'actuacio es situa al voltant del 7 de gener i finalitza el 14 de febrer). No implica
ampliacio, tot i que 'amplada util existent garanteix I'itinerari dels vianants des de el punt
de vista de I'accessibilitat.

3. Tanca a la vorera de I'escola a Can Cladellas: Col-locacio de tanca de fusta al Cami
de Sta. Magdalena en direccio a I'escola de Can Cladellas. (I'inici de I'actuacio es situa al
voltant del 23 d’abril i finalitza el 25 d’abril). No implica canvi en voreres.

4. Reparacié de voreres a I'Av. Folch i Torres: Reparaci6 i adaptacié de les voreres a
I'Av. Folch i Torres. (l'inici de I'actuacio es situa al voltant del 12 de gener i finalitza el 11
d’abril).
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Nova Rambla a I'Avinguda de I'Ebre: Nova Rambla de saul6 a I'Avinguda de I'Ebre per
connectar la rambla Isaac Peral amb la ronda verda i neteja del solar de la nau de les
brigades. (I'inici de I'actuacio es situa al voltant del 27 de Gener i finalitza el 31 de marg).

Aquest eix per a vianants es fa amb la intencié d'unir el barri de Can Cortés i el centre del
municipi —mitjancant la rambla d'lsaac Peral- amb la Ronda Verda de la Riera. A més de
crear |'eix verd, amb aquesta actuacio es neteja i es dignifica el solar on es troba la nau
de les Brigades Municipals, situat entre I'avinguda de I'Ebre i el carrer Miquel Marti i Pol.

S'aprofita runa que s'havia acopiat al costat de la nau de les Brigades Municipals i que,
un cop tractada, serveix com a material reciclat per fer el substrat sobre el que es crea el
passeig per a vianants". la creacié de l'eix verd, que esta fent la Brigada Municipal
d'Obres, va acompanyada de millores en les voreres ja existents, que s'adapten per fer-
les accessibles, i del refor¢ de la senyalitzacié viaria per potenciar la seguretat dels
vianants.

En concret, el nou eix sera un cami de saul6é de 3,5 metres d'amplada, amb dues vores
de formigd en ambdds costats. EI cami quedara tracat en paral-lel a la vorera existent al
costat oest de l'avinguda de I'Ebre. La creacidé d'aquest nou eix inclou la instal-lacié de
bancs i la plantacio d'arbres de les espécies liquidambar, prunus i platans. Amb aquesta
actuacio I'Ajuntament déna resposta a la sol-licitud de millora d'aquest espai demandada
pels veins.

Millora de P’accessibilitat al C/ Riereta: Formaci6 de noves voreres i millora de
'accessibilitat al carrer Riereta amb connexi6 amb I'Av. Catalunya i el carrer per a
vianants carrer Comerg¢. (I'inici de I'actuacio es situa al voltant del 7 de Gener i finalitza el
28 de febrer).
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7. Reparaci6 de voreres ala plana de Can Maiol: Reparacié de voreres a la plana de Can
Maiol als carrers Orfebreria, Rajolers, Migdia, Boters i Ronda Boada Vell. (I'inici de
I'actuacio es va situa al voltant del 11 de novembre del 2013 i va finalitza el 7 de gener
2014)

8. Passeig de la Carrerada. L'actuacio es fa entre I'av. Catalunya i el Cami Reial. Es tracta
de millorar l'accessibilitat i la seguretat del vianants. L'obra implica I'ampliacié de les
voreres d'aquest tram del passeig de la carrerada ja que actualment no compleixen
accessibilitat en alguns llocs. També es crearan 8 places d'aparcament noves i una
placeta on s’instal-lara mobiliari urba amb bancs per seure, i s'hi plantaran arbres.

Aquestes actuacions que s’estan i s’han de realitzar son la continuitat d’altres actuacions que es
van dur a terme I'any 2013 per millorar la xarxa de vianants. A continuacié s’enumeren les
actuacions realitzades I'any 2013:
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Millora de I'enllumenat public del carrer Comer¢ i Cami Reial

Refer la cuneta existent al C/Berga

Millora de I'enllumenat public al C/ La Plana dins del sector de la Sagrera .
Adaptacié voreres Cami de Santa Magdalena (Escola Can Cladellas)
Reparacio de la vorera dels pisos de Can Malla

Millora de I'enllumenat del Parc del Pla de I'Alzina

Reparacio de vorera del ¢ de Bonavista

Millora de I'enllumenat del ¢ de Folch i Torres a l'algcada del Pavellé d'Esport
Millora de I'enllumenat public al barri de Can Periquet

10 Millora de I'enllumenat al barri del Mas Pla

11. Reparacio vorera Avinguda de I'Ebre

NGOk~ WDdDE

Ajuntament de
Palau-solita
i Plegamans


http://www.palauplegamans.cat/pag573/pl23/mapa-actuacions/id650/201310-refer-la-cuneta-existent-al-cberga.htm
http://www.palauplegamans.cat/pag573/pl23/mapa-actuacions/id654/201308-millora-de-l-enllumenat-public-al-c-la-plana-dins-del-sector-de-la-sagrera-.htm
http://www.palauplegamans.cat/pag573/pl23/mapa-actuacions/id616/201308-adaptacio-voreres-cami-de-santa-magdalena-escola-can-cladellas-.htm
http://www.palauplegamans.cat/pag573/pl23/mapa-actuacions/id605/201307-reparacio-de-la-vorera-dels-pisos-de-can-malla.htm
http://www.palauplegamans.cat/pag573/pl23/mapa-actuacions/id579/201306-millora-de-l-enllumenat-del-parc-del-pla-de-l-alzina.htm
http://www.palauplegamans.cat/pag573/pl23/mapa-actuacions/id572/201305-reparacio-de-vorera-del-c-de-bonavista.htm
http://www.palauplegamans.cat/pag573/pl23/mapa-actuacions/id580/201305-millora-de-l-enllument-del-c-de-folch-i-torres-a-l-alcada-del-pavello-d-esport.htm
http://www.palauplegamans.cat/pag573/pl23/mapa-actuacions/id657/201305-millora-de-l-enllumenat-public-al-barri-de-can-periquet.htm
http://www.palauplegamans.cat/pag573/pl23/mapa-actuacions/id581/201305-millora-de-l-enllumenat-al-barri-del-mas-pla.htm
http://www.palauplegamans.cat/pag573/pl23/mapa-actuacions/id571/201304-reparacio-vorera-avinguda-de-l-ebre.htm
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3.3. Xarxa de bicicletes

El municipi disposa d’'una oferta per a bicicletes que suma un total de 11,32 Km. lineals, i que
cobreix el municipi de nord a sud. A la figura segiient es mostra la seva localitzacio:

| Tipologia de xarxa bicl |
| ——Carrit b
Bnaran comparts
| Vi verda
| & w0 200 20

e—
L

Fig. 3.3.1. Xarxa ciclista en ambit urba. Font: Elaboracié propia
La oferta per a bicicletes s’ha dividit en tres tipologies:

-Via verda: via sense asfaltar o amb un marcat caracter d’oci o0 passeig, on vianants i bicis
comparteixen el mateix espai totalment segregat de la circulacié de transit rodat.

-Carril bici: oferta exclusiva per a bicicletes, segregada del transit rodat, ja sigui amb pintura o amb
peces separadores.

-Itinerari compartit: son els carrers on la bicicleta pot circular de forma segura compartint espai amb

altres modes de transport, principalment vehicle privat (zones 30) i vianants (zona exclusiva per a
vianants)
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Via Verda
33%

C.Bici
23%

Fig. 3.3.2. Tipologia d'oferta per a ciclistes. Font: Elaboracié propia

Distancia T Sentit _Sentlt_ :
(km.) circulacié

3,70 VIAVERDA/ PISTA VERDA

34 Via verda (Hostal Fum - Pg.Carrerada) Doble Sense
0,3 Parc Arg.Puig Boada Doble Sense
2,66 CARRIL BICI
0,15 C.Badalona Unic * Unic
0,22 Enric Borras Unic * Unic
0,17 Arg. Falguera Doble ** Doble
0,39 Rambla del Sol Doble*** Doble
0,29 Avda. Diagonal Doble Doble
0,58 _ iC.Torres i Bages Doble Doble
0,17 Cal Cortés Doble*** Doble
0,69 I. Peral - Av. Ebre Doble**** Doble
4,96 ITNERARIS COMPARTITS (zona 30, zona de vinants...)
0,37 Nou del Nord Doble
0,75 Cami Reial (Les Pinedes) Doble
0,2 Rambla del Moli Doble
1,11 J. Tarradelles (carrer i rambla) Unic
0,17 iC. Moli Unic
0,4 Cami Reial (Rbla. Moli - Pg. Carrerada) Unic /1.V
0,3 Ntra. Sra. Montserrat Unic
0,06 Sant Genis Unic
0,08 Colom Unic
0,16  iSt. Miquel Unic
0,06 :Estacié 1.Vianants
0,13 A.Claver 1.Vianants
0,27 Comerc Unic
0,43 Arg. Torres Claver Unic
0,23 iCm.Reial (Can Cortés) Unic
0,24 Rbla. Pere Pou Unic

* Un dels sentits discorre com a zona 30
** Carrils separats per una mitjana
*** Entre aparcament i vorera
***% Carrils a un costat de la mitjana

Fig. 3.3.3. Oferta per a ciclistes. Font: Elaboraci6 propia

3.3.1. Carril bici

La oferta de carril bici és continua des de Enric Borras (La Pineda) fins a Miquel Marti i Pol (Poligon
industrial Can Cortés Sud) on es connecta amb la via verda. També la conformen dos trams més:
C. Badalona (unificat amb l'itinerari compartit de Nou del Nord) i Can Cortés (unificat amb [l'itinerari
compartit del Cami Reial).

A continuaci6 es detallen les seves principals caracteristiques:

.....
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-El 83% de I'oferta esta protegida, ja sigui a través de peces separadores o bé entre 'aparcament i
vorera. Es detecten extraccions de les peces separadores al llarg de diversos trams, gue donen una
mala imatge a la oferta.

Protegit
raomebgl ?\No protegit
aparcament n 17%
38% D,

Protegit

Fig. 3.3.1.1. Proteccio dels carrils bici. Font; Elaboraci6 propia

-La proteccio dels carrils bici esta indicada quan l'itinerari transcorre al costat d’'una via amb IMD
elevada, elevada velocitat o elevat % de pesats. Esta clar que en alguns casos, no es compleixen
aquestes premisses.

-El 14% de l'oferta és unidireccional en contra del sentit de la circulacié de vehicles (Badalona i E.
Borras). L'amplada dels carrils és de 1m., quan el Manual per al disseny de de vies ciclistes
aconsella, en aquests casos, un minim de 2 metres.

oo 2250

Fig. 3.3.1.2. Fotos de l'oferta de carril bici. Font: Elaboracié propia

-Els dos carrils bici unidireccionals del carrer Arquitecte Falguera sén de 1 metre d’'amplada, creant
molta sensacio d’'inseguretat al ciclista per el pas de vehicles i la vorera de la Rambla. El Manual per
al Disseny de vies ciclistes, aconsella per aquests casos, un minim de 1,5m.

-Les cruilles de I'oferta son forga segures, ja que compten amb un bon angle de visualitzacid, no hi
ha obstacles visuals i existeix senyalitzacié horitzontal.

-La parada d’autobus del carrer Folch i Torres al costat de la comissaria, envaeix I'espai del carril

bici, disminuint la seguretat viaria del ciclista. La baixa intensitat d’autobusos (12 dia feiner) i ciclistes
no ha generat fins el moment cap accident.
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3.3.2. ltinerari compartit

La major part de la oferta circula a través de carrers on es comparteix espai amb el vehicle privat,
nomeés un 6% es comparteix amb el vianant.

Aquest tipus d’oferta només es troba senyalitzada a través de marques de pintura a la calgada o en
el millor dels casos senyals puntuals d’espai compartit.

Donada la baixa intensitat de transit d’aquests carrers, la circulacié de bicicletes es realitza de forma
segura. Tanmateix:

-La connexid d’aquests itineraris amb el carril bici no configuren una xarxa d’itineraris continua i
segura. Apareixen trams sense connexio

-El doble sentit de circulacio i 'amplada de la seccié d’'alguns carrers (Rambla del Moli) no
aconsellarien la implantacié d’itineraris compartits.

llla de
vianants
6%

Doble sentit

.‘:}7\:/.? 27%

Un sentit
67%

Fig. 3.3.2.1 Tipologies de carrers amb itinerari compartit. Font: Elaboracié propia

Fig. 3.3.2.2. Accés a la zona compartida per a vianants i bicicletes. Font: Elaboracio propia
3.3.3. Viaverda

La tipologia de via verda es relaciona principalment amb la via paral-lela a la Riera de Caldes i que
uneix diverses destinacions supramunicipals. Es relaciona amb circulacié d’oci o passeig, si bé en el
cas de PSiP permet unir el centre de la poblacié amb la zona de poligons industrials, sent una bona
opcio per a desplacar-se fins a la zona industrial.
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En el cas de PSIiP, la via connecta el Passeig de la Carrerada amb I'Hostal del Fum al sud del
municipi. Pel nord, s’ha detectat algun cami (creuant el pont del Passeig de la Carrerada), paral-lel a
la Riera de Caldes, que connecta amb altres camins rurals.
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3.4. Xarxa de transport col-lectiu

El municipi disposa de tres tipus d’oferta de transport col-lectiu, totes elles a través de carretera.
-Servei urba d’autobusos

-Servei interurba d’autobusos

-Servei de taxis

No compte amb oferta ferroviaria.

3.4.1. Servei urba d’autobus

El servei uneix diversos barris entre si i amb el centre del municipi, fent parades a equipaments i
centres d'ensenyament, cada 30 minuts des de les 7:32 fins les 17:40 durant els dies feiners. En
total, son 15 expedicions al dia amb un recorregut diari de 11,457 km que suposa una velocitat molt

elevada (22,9 km/h).

El recorregut del bus en dia feiner és:

CANFALGUERA

ELS TURONS

LA PINEDA

——— Recomrequt extraordinari 14.448m
(v = 28,90kmih)

Itinerari

Fig. 3.4.1.1. Recorregut del bus urba en dia feiner. Font: Aj. PSiP

El recorregut urba s’ha modificat lleugerament el mes de febrer de 2014, suprimint el pas per La
Pineda Sud per ta de millorar la puntualitat del servei i adaptar-se a les necessitats de la demanda.
De la mateixa manera, les dues primeres expedicions del mati realitzen una extensié fins a Pedra
llarga (veure figura superior) per tal que els escolars d’aquest barri puguin utilitzar el servei per
accedir a l'escola. Aquest fet genera un recorregut extraordinari de 14,5 km que provoca que
l'autobus tingui una velocitat mitjana molt elevada 28,9 Km/h.

La tarifa aplicada al servei ha servit per donar un gran impuls al transport public del municipi, ja que
els usuaris poden comprar un abonament reduit (10 viatges a 3 euros), que només és valid per a
aquesta linia.
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El recorregut del bus en dissabte es modifica lleugerament per la localitzacié del mercat ambulant a
la Placa del Moli. Tanmateix, el canvi de recorregut realitzat el mes de febrer de 2014 en dies
feiners fa que el recorregut de dissabte s’assimili al de la resta de dies.

La freqUéncia de pas es manté en 30 minuts com en dies feiners, perd es redueix I'horari de servei.

CANFALGUERA .~ Y §
ﬁ D‘/: ~ P T N .
i —T&B-%“‘"'»»,f’gf,v——.; - / e o Ll c—a-,A"PEDRA"LLM»iG:K ;
e Fresath | = T ; by i
L PADEUAZIN | ’
s T QN:-- - i
L mfmf E LA PINEDA SUD \ = “,
i ; s {
— Sl =N T
Diss. ' ﬂ“‘"
N. Exp/ dia 1 B Momu.-c,,._ﬁé;/’“\ e ./J /
- 4 % _//‘.AV‘ & ¥ 4 % =
Horari 8:30 - 13:30 oy RN e
CANDURAN o e é“x 74
Hores /dia 55 S 7S] P T " 1 By & w2
Freqlencia 30 P &, - 3 ; A X\K\ )
de pas (min.) : o5 \ el
N.Parades 29 > \ ) . ‘ CANFRIERA‘ >
Km.exp /dia 11,01 ' ot

Fig. 3.4.1.2. Recorregut del bus urba en dissabte. Font: Aj. PSiP

3.4.2. Xarxa d’autobusos interurbans

La major part de I'oferta uneix el municipi amb Barcelona (Pg. Sant Joan) de forma rapida (45

minuts si passa per autopista i 55 minuts s passa per carretera) sempre hi quan les circumstancies
del transit ho permetin.

L’elevat nombre d’expedicions que circulen per 'Avinguda Catalunya, connectant principalment
Caldes de Montbui amb Barcelona, venen a funcionar com un servei exprés amb freqliiéncia de pas
(15’) semblant a la d’un servei ferroviari.

D’altre banda, també es connecta el municipi amb Sabadell i 'Hospital de Mollet, tot i que amb una
freqliéncia de pas que en algun cas supera I'hora.
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N.E ., Freqienci
x.ped.lcmns ! Horari requ.e.nma'de N.Parades *
diafeiner pas mitja (min.)
LINIA CALDES DE M./PSiP /BCN
Per autopista (201, 212, A:37 A 6:15-20:10 15 5
213,217, 218) T:42 T:7:20-21:35
A: 34 A:4:35-22:10
Per carretera (201) 30 1
T: 36 T: 5:55 - 23:55
4 A4 A:11:10 - 22:10
Des de Stza(.)l;/I.OIO (202, 2 Mati i 2 vespre 5
) T.2 T:11:45 - 22:15
A:3 A:0:07 - 04:07 _
N70 2h cl (A(‘é‘ca,t
T2 T 02:07 - 04:07 an Cortés)
LINIA CALDES DE M./ PSiP / POLINYA (P.l)/ SABADELL
A: 10 A:06:57 - 20:45
231 80 5
T:8 T:09:45 - 21:10
A:l2 A:7:20 - 20:00
233 (C.Falguera) 95 13
T:12 T:08:45 - 21:35
LINIA CALDES DE M. /PSiP /MOLLET DEL V. (HOSPITAL)
A: 12 A:07:33-18:33
60 5
T:13 T:08:07 - 20:07

(*) No s’ha comptabilitzat les parades dels poligons industrials (3 més a I'Av.Catalunya direccié sud una
vegda creuada la C155)

Fig. 3.4.2.1. Oferta d’autobusos interurbans. Font: Elaboracié propia

-Al conjunt del municipi circulen 227 expedicions diaries d’autobusos interurbans, de les quals, 200
ho fan per el tram central de 'Avinguda Catalunya.

237

0
N. Expedicions diaries /
dia feiner

198

Fig. 3.4.2.2. Expedicions per trams (urba + interurba). Font: Elaboracio propia
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-L’accés a peu per accedir a la parada de I'Av. Catalunya —Cal Cortés (la més céntrica) és molt
deficient, amb voreres estretes i no adaptat a PMR.

Fig. 3.4.2.3. Parada d’autobusos interurbana Av. Catalunya — Can Cortés. Font: Elaboracié propia
3.4.3. Servei de taxi

Actualment, hi ha tres empreses que presten el servei de taxi.
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3.5. L’aparcament

A través de linventari d’'aparcament, s’han comptabilitzat unes 12.200 places d’aparcament al
municipi, de les quals el 60% es troben a la calgada.

El 88% de I'oferta situada a la calgada és no regulada. Al centre, la meitat d’aquesta oferta es de
tipus quinzenal (una quinzena a cada costat).

ZONA NO TOTAL PARQUINGS TOTAL

DISC CD REGULAT SOLAR RESERVES CALCADA VEINS PLACES
CENTRE N. 74 21 753 35 14 897 397 1.294
SAGRERA-CAN DURAN 3 1.315 2 1.320 1.002 2.322
CAN CORTES 25 10 872 40 3 950 925 1.875
LA PINEDA 1.524 60 2 1.589 940 2.529
CENTRE S. 48 7 392 376 8 831 349 1.180
CAN MAIOL 640 70 710 496 1.206
CAN FALGUERA 1.058 1.058 726 1.784
TOTAL 147 44 6.554 581 29 7.355 4.835 12.190

Fig. 3.5.1.1. Oferta global d’estacionament a PSiP. Font: Elaboracié propia

Les zones amb trama d'urbanitzacié (La Pineda, Sagrera-Can Duran i Can Falguera) son les que
concentren una major oferta d’'aparcament, tant a la calgcada com en aparcaments per a veins.

En totes les zones del municipi hi ha un major nombre de places a la calgcada que fora calcada. A
les zones Centre i Centre S. és on es troba més descompensat el hombre de places entre la
calcada i fora calcada. Aquest fet es deu fonamentalment a que aquestes zones tenen blocs
d’habitatge sense aparcaments. A Can Cortés aquesta situacié es va revertir amb la construccié de
nous blocs habitatges amb aparcament a I'entorn del ‘Avinguda Catalunya.

PARQUINGS
VEINS

RESERVES

ZONA DISC

0% soLAR
5%

CD

NO
REGULAT
54%

Fig. 3.5.1.2. Composicio de l'oferta d’'aparcament. Font: Elaboracié propia

La major part de I'oferta es disposa en cordd si bé també s’han localitzat places en bateria a
I’Avinguda Diagonal, Rambla del Moli, Rambla del Sol i Secretari Gil.
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2.500

2.000

1.500

1.000

500

CENTRE N. SAGRERA-CAN  CAN CORTES LA PINEDA CENTRE S. CAN MAIOL  CAN FALGUERA
DURAN

m Oferta calgada = Fora calgada
Fig. 3.5.1.3. Nombre de places per zones. Font: Elaboracié propia
En alguns carrers del centre, s’ha permés I'estacionament en cordé als dos costats quan la seccid

del carrer no ho permet. Aixd genera cotxes sobre la vorera. A I'Av. Catalunya, fins i tot s’ha
legalitzat aquesta situacié (veure foto)

Fig. 3.5.1.4. Estacionaments sobre la vorera consentits. Font: Elaboraci6 propia

-Zona amb disc horari

L'oferta destinada a l'usuari fora de curta durada es composa de 147 places regulades amb disc
horari, tot i que es permet la utilitzacié d’un paper on s’anoti I'hora d’arribada.

L’horari de regulacié és de 9 a 13h i de 16 a 20h, de dilluns a dissabte, amb un temps maxim
autoritzat de 1h i 30 min.

No existeix un control especific de les regulacions establertes.

La localitzacié d’aquestes places esta relacionada amb la preséncia d’activitat comercial o de
gestions, sigui de major o menor intensitat.
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Fig. 3.5.2.2. Localitzacié de la zona regulada i solars al centre. Font: Elaboracié propia

-Solars

Al municipi es localitzen 5 espais que tenen una utilitzaci6 com a aparcament. Dos d’ells, es
localitzen a centre mateix del municipi, a menys de cinc minuts caminant de la major activitat
comercial del municipi.

-Distribucié urbana de mercaderies

S’han detectat 44 places en 15 zones reservades per a la realitzacioé de carrega i descarrega de
mercaderies.

La regulacié d’aquestes places és de dilluns a divendres de 9 a 14 i de 16 a 21h i els dissabtes de
9 a 14, amb un temps maxim d’estacionament permés de 30 minuts.
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A la zona de vianants, es permeten les operacions de 8 a 11h i amb un maxim de temps permés de
20 minuts.

No existeix un control especific de les regulacions establertes.

Fig. 3.5.2.2. Zones reservades per a la distribucié urbana de mercaderies. Font: Elaboraci6 propia
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4. ANALISI DE LA DEMANDA

4.1. L’enquesta de mobilitat

Per tal de conéixer els habits de mobilitat dels residents de PSiP s’ha realitzat una enquesta
telefonica a 500 persones del municipi entre el 8 i el 12 d’abril de 2014.

Els resultats de les enquestes es refereixen als desplacaments realitzats en dia feiner per les
persones enguestades superiors a 15 anys. El perfil principal de I'entrevistat és un home o dona
d’entre 45 i 64 anys en actiu (principalment ocupat, perd també en atur).

Altres Estudiant

1% 9%
Tasques llar

3%

Fig. 4.1.1. Perfil de I'entrevistat. Font: Elaboracié propia

L’ambit d’analisi és el conjunt del municipi, que s’ha dividit en tres zones per tal de detectar
possibles diferéncies d’habits de mobilitat:

-La zona 1 (Riera O.) compren tots els habitatges compresos a la banda oest de la Riera de Caldes
-La zona 2 (Centre) comprén la part centra del municipi entre la Riera de caldes i 'Av. Catalunya.

-La zona 3 (Av. Cat. O.) compren els habitatges situats a I'est de I'’Avinguda Catalunya

Fig. 4.1.2. Zones de I'enquesta. Font: Elaboraci6 propia
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4.1.1. Tipologia de desplacaments

Els resultats de I'enquesta mostren com els residents del municipi realitzen diariament 36.000
viatges/ dia, dels quals un 76% es correspon a desplagaments interns (27.300 viatges/ dia) i un 24%
son desplacaments generats cap a altres municipis (8.700). Si a aquests viatges hi afegim una
proporcio igual de viatges atrets (no contemplats a I'enquesta) tindriem un total de 44.700 viatges
diaris que suposaria 3 viatges/persona/dia, un nombre semblant a la mitjana de municipis de la
RMB.

MOBILITAT TOTAL INTERNA GENERADA
A peu 9453 26,25% 9256 33,86% 216 2,49%
Bici 115 0,32% 79 0,29% 36 0,42%
T.Public 1289 3,58% 569 2,08% 718 8,28%
Moto 785 2,18% 492 1,80% 295 3,40%
Cotxe i Furg. 24364 67,66% 16940 61,97% 7424 85,6%
36.010 27.335 75,91% 8.675 24,09%

Fig. 4.1.1.1 Viatges de la mobilitat residencial. Font: Elaboracié propia

Els motius principals de viatge del conjunt dels desplagcaments son els relacionats amb la mobilitat
obligada (feina i escola) amb un 40%.

Escola
3%
Compres
5%

Fig. 4.1.1.2 Motiu de viatge (Mobilitat total / Mobilitat interna / Mobilitat generada). Font: Elaboracié propia

Escola
7%

Tanmateix, si dividim la mobilitat total per tipus de mobilitat (interna: amb un origen i destinacié del
viatge dins el municipi, i generada amb destinacio de viatge fora del municipi), detectem com la
feina i 'escola representen només un 21% dels desplagaments interns. O sigui, que la major part
dels desplagaments interns del municipi (69%) estan relacionats amb la mobilitat no obligada.
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Fig. 4.1.1.3. Motius de viatge per tipus de mobilitat residencial. Font: Elaboracio propia
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La zona amb una major captacié de viatges és la zona centre (63%), no només per ser on hi viu
més gent sind també pergué és on es concentra la major part de centres d’atraccié de demanda.

La major part dels desplagcaments generats que tenen I'origen a PSiP es dirigeixen cap a Barcelona
(24%), Caldes de Montbui (13%) i Mollet del Valles (12%), seguit de Sabadell (9%) i Santa
Perpétua de la Mogoda (6%).
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Fig. 4.1.1.4. Municipis de destinacié de la mobilitat interurbana. Font: Elaboracié propia

La major part dels desplacaments es produeixen al mati (8-12h) i tarda (15-19h), periodes que
comprenen I'entrada i sortida de I'escola, perd que no es relacionen estrictament amb un horari
d’entrada i sortida de la feina.

Nit (>21) Primera mati
3% (<8h)
9%

Fig. 4.1.1.5. Periodes dels desplagaments. Font: Elaboracio propia

Si ens fixem amb la tipologia de mobilitat, observem com la mobilitat generada (molt concentrada
amb motius de feina i escola) té una preséncia molt concentrada al mati, mentre que la interna
apareix més repartida al llarg del dia.
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Fig. 4.1.1.6. Periodes dels desplagaments per tipus de mobilitat. Font: Elaboracié propia

La major part dels desplagaments dels residents es realitzen en cotxe i furgoneta (68%). Si hi
afegim la moto, es pot afirmar que el 70% dels desplacaments es realitzen en vehicle privat. Aquest
percentatge augmentaria fins el 80% si afegissim els desplagaments atrets al municipi que
majoritariament es relacionen amb vehicle privat.
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3,6%

Moto
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Fig. 4.1.1.7. Repartiment modal del conjunt de desplacaments. Font: Elaboracié propia

Si relacionem les dades de la mobilitat interna i generada amb la mitjana dels municipis de la RMB
de 'any 2012, s’observa un pes molt elevat del vehicle privat en tot tipus de desplagcaments. La gran
dimensié del municipi i la dispersié dels habitatges al llarg del terme municipal, poden explicar en
part aguestes dades.
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Fig. 4.1.1.8. Repartiment modal de la mobilitat interna. Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 4.1.1.9. Repartiment modal de la mobilitat generada. Font: Elaboracié propia

Un dels motius de I'elevat pes del vehicle privat en els desplagaments interns el trobem amb la
resposta donada pels enquestats sobre el lloc d’estacionament. La major part dels estacionaments
es realitzen de forma gratuita al carrer, no només a I'entorn de 'habitatge, sind també per accedir al
centre del municipi.
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Fig. 4.1.1.10. On aparca?. Font: Elaboraci6 propia
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Si analitzem els resultats per zones, observem com els desplacaments interns es realitzen
majoritariament en direccié a l'interior de cadascuna de les tres zones. Només la zona centre rep un
nombre destacable (24 i 27%) de viatges de les altres dues zones.
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Fig. 4.1.1.11. Destinaci6 de la mobilitat interna. Font: Elaboracié propia

L’analisi per zones mostra com el tipus de mobilitat és semblant a les tres zones, sent la mobilitat
interna la més important en cadascuna d’elles.

Si ens fixem en el repartiment modal de la mobilitat interna, s’observa com, malgrat que la major
part dels desplagaments soén interns a la propia zona, aquests es realitzen majoritariament en
vehicle privat. Tan sols a la zona centre, el mode a peu té un protagonisme destacat front la resta
de modes, tot i aixi és superat lleugerament pel vehicle privat.
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Fig. 4.1.1.12. Repartiment modal de la mobilitat interna per zones. Font: Elaboracié propia
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4.1.2. Percepci6 de la mobilitat

L’enquesta ha permés preguntar als residents quina és la seva opinié sobre diversos aspectes de la
mobilitat del municipi i caracteritzar els seus habits.

La major part de la poblacio té una major disponibilitat de conduir un cotxe (83%) que qualssevol
altre vehicle. El 87% dels enquestats diuen disposar del carnet de conduir cotxe, mentre que només
el 33% en té de moto.
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Moto Cotxe Bicicleta

Fig. 4.1.2.1. Disponibilitat de conduccio6 de vehicle. Font: Elaboracié propia

Un altre motiu per entendre I'elevada utilitzacié del vehicle privat, al marge d’aquesta ultima dada de
disponibilitat de conduccio, és la facilitat d’estacionament al lloc de treball (no al domicili). En aquest
sentit, el 41% del total dels desplacaments en vehicle privat diu disposar de plaga d’aparcament
gratuita al seu lloc de treball. Aquesta facilitat d’aparcament condiciona i molt, I'is del cotxe.

Fig. 4.1.2.2. Disponibilitat de plagca de parquing gratuita al lloc de treball (mobilitat total). Font: Elaboracio
propia

L’enquesta ha permés preguntar sobre I'is que realitzen els residents del modes de transport i el
seu grau de satisfaccié quan I'utilitzen (en una escala del 1 menys satisfet al 10 més satisfet). Aixi,
es pot apreciar com majoritariament s’utilitza el cotxe i I'anar peu. Tots els modes de transport tenen
un elevat grau de satisfaccio.
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Fig. 4.1.2.3. Us i satisfaccio dels modes de transport. Font: Elaboracié propia

Per tal de conéixer la baixa utilitzacié del bus urba (malgrat I'increment de demanda a partir de I'any
2012 quan es consolida la targeta de 3€/ 10 viatges), s’ha preguntat quins s6n els motius per a la
seva no utilitzaci6. Com es pot observar a la grafica que es mostra a continuacié, els principals
motius estan relacionats amb la preferencia d’Us dels residents cap a altres tipus de vehicle més
gue no pas en aspectes relacionats del propi servei (freqiiéncia, incomoditat, puntualitat, etc.).

No conec el servei
Prefereixo cotxe
Poca freqiieéncia

Incomode

Poc puntual

Es lent

Es car

No passa on visc

No va on vaig

Prefereixo a peu o bici 41%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Fig. 4.1.2.4. Perqué no utilitza el bus urba (D’acord o no?). Font: Elaboracié propia

Dels aspectes relacionats amb el propi servei, 'increment de les frequéncies de pas és I'aspecte
gue més millorarien els residents, tot i que no de forma molt rellevant.
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Altres

Ampliar recorregut

Més rapidesa
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Major frequiéncia 36%

0% 10% 20% 30% 40%

Fig. 4.1.2.5. Aspectes a millorar del servei bus urba (D’acord o no?).. Font: Elaboracié propia

Sobre la utilitzacié de la bicicleta, malgrat que el 67% dels enquestats diu disposar de bicicleta i el
94% sap conduir-la, els motius per la baixa utilitzacié del mitja sén dispersos i no massa recolzats
pels enquestats. Tan sols un 17% diu que és incomode.

Massa pendents
Es incomode 17%
Pocs carrils bici
Por al robatori
Por a circular
O‘I%) 5:%) 10% 15% 20%

Fig. 4.1.2.6. Perque no utilitza la xarxa ciclista (D’acord o no?).. Font: Elaboracio propia

Els aspectes que millorarien de la xarxa ciclista sén variats, pero els que més suport reben tenen a
veure amb la seguretat de la xarxa actual, ja sigui segregant els carrils 0 ampliant 'amplada actual i
la seva accessibilitat.
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Fig. 4.1.2.7. Aspectes a millorar de la xarxa ciclista. Font: Elaboracié propia
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4.2. Desplacaments a peu

A través de la realitzacié d’aforaments per a vianants a les principals cruilles del municipi, es pretén
conéixer el nombre de vianants (flux) que camina per diferents carrers del municipi. L’objectiu no és
disposar d’una aranya per a vianants del municipi, siné tenir quantificat i caracteritzat els vianants
que caminen en diferents hores i carrers per el municipi. En la fase de diagnosi, la demanda es
relacionara amb l'oferta i els centres de generacié de viatges, donant lloc a la xarxa basica de
vianants i la caracteritzacié dels seus principals itineraris.

-Aforament Passeig Carrerada — Folch i Torres (8,00 — 11,00 hores)
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A. Evolucio horaria: Hora punta fortament marcada per les entrades i sortides tant als centres
formatius com al pavellé municipal concentrades entre les 845 9’15

B. Tipus de vianants: Principalment estudiants i adults que fan d’acompanyants als centres
educatius.

D. Origen — destinaci6: casa/treball — centres educatius
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B 5 14 | 12 | 39 47 | 53 | 15 | 11 6 9 11 572
C 3 130 9 | 4 53 |31 | 11 8 5 7 470
D 8 | 10 8 | 4 10 9 6 5 7 6 8 268
33 78 40 146 980 128 122 50 36 29 32 43

Fig. 4.2.1. Nombre de vianants Passeig Carrerada — Folch i Torres. Font: Inventari EM

-Aforament Avinguda Diagonal — Dom Bosco (8-11 h del mati)
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A. Evolucié horaria: Hores puntes i
hores vall fortament marcades per les entrades i sortides als centres formatius de la zona

B. Tipus de vianants: Principalment estudiants i adults que acompanyen als estudiants als centres
educatius.

C. Origen - destinaci6: casa/treball — centres educatius
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Fig. 4.2.2. Nombre de vianants per trams Avinguda Diagonal — Dom Bosco. Font: Inventari EM

-Aforament Barcelona — Cami Reial (11-14 h del mati)
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A. Evolucioé horaria: hora punta entre 11’15 i 11’45 accés als diferents establiments de hostaleria per
fer I'esmorzar.

B. Tipus de vianants: Principalment treballadors i gent que fa la compra.

C. Origen - destinacié: treball — establiment hostaleria (bars, forns,...)
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Fig. 4.2.3. Nombre de vianants per trams Barcelona — Cami Reial. Font: Inventari EM

-Aforament Can Cortés — Rambla Pere Pou (15 — 18h)

A. Evolucié horaria: Flux de vianants poc significatiu, mes o menys constant al llarg del periode
analitzat en tots els seus possibles itineraris

B. Tipus de vianants: Principalment residents de la zona.

C. Origen - destinacio: Divers sense patro clar; casa/treball — casa-compres,...
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Fig. 4.2.4. Nombre de vianants per trams Can Cortés — Rambla Pere Pou. Font: Inventari EM

-Aforament Passeig Carrerada — Cami Reial (11 — 14h)

Ajuntament de
Palau-solita
i Plegamans



Estudi de mobilitat urbana de Palau-Solita i Plegamans 77

A. Evolucié horaria: Hora punta es concentra a partir de la 13’00 fins 13'30. La resta del periode
analitzat, el flux es manté mes o menys constant.

B. Tipus de vianants: Gestions, treball

C. Origen - destinaci6: des de zones d’'aparcament cap al centre de vianants i activitat comercial de
'Av. Catalunya

A 21 | 19 | 24 | 21 (17 | 21 [ 18 [ 15 | 27 | 33 | 37 | 41 294

B 35 129 | 35|41 (28 |35 (24|31 ] 31 478

C 8 11 [ 19 (21 |17 | 15| 14 | 17 | 24 [ 21 | 19 | 23 209

D 8 7 9 10 6 11 8 4 | 21| 19| 17 | 14 134
72 66 87 93 68 8 64 67 103 142 132 139

Fig. 4.2.5. Nombre de vianants per trams Passeig Carrerada — Cami Reial. Font: Inventari EM

-Aforament Passeig Carrerada-Riera de Caldes (9-13h, dissabte)
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A. Evolucio horaria: el nombre de vianants va augmentant sobretot al llarg del Passeig Carrerada.

B. Tipus de vianants: Gestié compres (accés al Mercat ambulant) i en menor mesura gent activitat
oci.

C. Origen - destinacio: recorregut longitudinal de la via verda i domicili-compres.
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Fig. 4.2.6. Nombre de vianants per trams Passeig Carrerada-Riera de Caldes. Font: Inventari EM

-Aforament Riera de Caldes — Miquel Marti i Pol (9-13h, dissabte)

Goog!

A. Evolucié horaria: A mesura que va passant el mati, el nombre de vianants augmenta de manera
poc significativa.

B. Tipus de vianants: activitat lleure.

C. Origen — destinacio : recorregut longitudinal de la via verda.
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Fig. 4.2.7. Nombre de vianants per trams Riera de Caldes — Miquel Marti i Pol. Font: Inventari EM
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4.3. Desplacaments en bicicleta

S’han realitzat aforaments en dia feiner a diverses cruilles amb oferta per a bicicletes i dos
aforaments a la via verda en dissabte.

Els aforaments realitzats en dia feiner posen de relleu que la utilitzacié de la bicicleta no esta molt
generalitzada entre la poblacié del municipi, si bé cal destacar que la recollida d'informacié s’ha
realitzat durant el mes de desembre i el fred hagi influit alhora d'utilitzar-la. Tanmateix, aquesta
situacio climatologica pot extrapolar-se a gairebé la meitat de I'any.

Cal destacar que al llarg dels aforaments realitzats s’ha assolit una xifra molt semblant entre els
aforaments en dia feiner. En tots ells, s’ha detectat entre 20 i 30 ciclistes per punt, el que pot
equivaldre a deduir que siguin els mateixos o una xifra no molt diferent.

A continuacio es detalla una mostra representativa dels aforaments realitzats. La resta es troben en
els annexes.

-Aforament Dom Bosco — Passeig Carrerada (de 15 a 18h)

A. 20 bicicletes en 3 hores.

B. Majoritariament, es circula de baixada per Dom Bosco i es continua per la Rambla Pere Pou.
C. El perfil d’'usuari és estudiant.

D. La major part de bicicletes que circulen per el Pg. De la Carrerada ho han fet a través de la
vorera
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Fig. 4.3.1. Nombre de bicicletes per trams Dom Bosco — Passeig Carrerada. Font: Inventari EM

-Aforament Av. Diagonal — Dr. Navarro
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A. 23 bicicletes en 3 hores.

B. La major part dels usuaris sén estudiants que accedeixen a l'escola a través de I'Avinguda
Diagonal, tant per la vorera com per el carril bici.

C. S’ha detectat usaries amb carro de la compra pe el carril bici en direccié al Mercadona.
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TOTAL 24 8 14 46

Fig. 4.3.2. Nombre de bicicletes per trams Av. Diagonal — Dr. Navarro. Font: Inventari EM

-Aforament Can Cortés — Rambla Pere Pou
A. 24 bicicletes en 3 hores.

B. La major part dels usuaris son estudiants que surten d’escola en bici procedents de la Rambla
Pere Pou i que es dirigeixen cap al sud del municipi

C. Al tram de la Rambla, la major part dels ciclistes circulen per la mitjana destinada als vianants, no
per la calcada on es troba senyalitzat.
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Fig. 4.3.3. Nombre de bicicletes per trams Can Cortés — Rambla Pere Pou. Font: Inventari EM

En dissabte, els aforaments de la via verda de la Riera de Caldes posen de relleu que
aproximadament uns 50 ciclistes utilitzen la via verda durant un mati de dissabte en periode
hivernal. Tots els moviments detectats a la via, en el punt de connexi6 amb Marti i Pol, sén nord —
sud o al inrevés. En cap cas, s’ha detectat una bicicleta que accedeixi o surti de la part urbana. No
aixi, en I'aforament del Passeig de la Carrerada on un grup de ciclistes creuen el pont i es dirigeixen
cap a la part urbana del municipi.

-Aforament Passeig de la Carrerada — Riera de Caldes

A. 50 bicicletes en 3 hores.

B. La major part d’usuaris van equipats amb material exclusiu de bicicletes BTT, el que denota que
el pas per aquest punt forma part d’'una ruta d’oci esportiu, no tant lligat amb la mobilitat urbana del
municipi.

C. No es detecten conflictes amb els vianants, donat que la velocitat de les bicicletes no és massa
elevada.
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Fig. 4.3.4. Nombre de bicicletes per trams Passeig de la Carrerada — Riera de Caldes. Font: Inventari EM
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4.4. Desplacaments en transport col-lectiu
4.4.1. Mobilitat en autobusos urbans
L’entrada en vigor del bitllet promocional (3€/10 viatges) a finals de 2011, va generar un increment

de demanda del 130% l'any 2012 respecte el 2011. L’any 2013, el nombre de viatgers ha
augmentat un 50% respecte el 2012, passant dels 11.878 viatgers/any als 17.869 viatgers/any.
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Fig. 4.4.1.1. Demanda del servei urba. Font: Ajuntament PSiP

L’increment de la demanda es deu fonamentalment a I'entrada en vigor del bitllet promocional que
I'any 2013 representa un 86% dels viatges que realitza el bus urba.
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Fig. 4.4.1.2. Passatgers per tipus de tarifa. Font: Ajuntament PSiP
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4.4.2. Mobilitat en autobusos interurbans

A partir de les dades facilitades per TATM. Fins I'any 2008, la demanda creixia a I'entorn d’un 8%
anual. A partir de llavors, la crisis economica atura aquesta tendéncia. A partir de I'any 2011, la
millora dels serveis, fa recuperar la demanda per sobre dels valors assolits abans de I'any 2009.

Caldes M. - PSiP - BCN (ditrn)
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300.000 8.000

N.passatgers / any
N.passatgers / any

6.000
200.000
4.000

100.000 2.000

0
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Fig. 4.4.2.1. Demanda de les linies Caldes — BCN (autopista + crta.). Font: ATM

Les dades de demanda de les linies de Sabadell i Mollet tenen una variaci6 en els Ultims anys que
respongui probablement a canvis de recorregut o de freqiiencia de pas. Tanmateix, en el cas de la
linia de Sabadell, després d’'uns anys de forta baixada, s’ha estabilitzat la demanda en els ultims
anys. En el cas de la linia de Mollet, ligada a I'Hospital de referencia, ha augmentat
progressivament la demanda des de I'any 2010.
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Fig. 4.4.2.2. Demanda de la linia Caldes M. / Sabadell. Font: ATM
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Mollet - Palau - Caldes
85.000 31.993

30.000 -

25.000

20.000 -

15.000 -

N.passatgers / any

10.000 -

5.000 -

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Fig. 4.4.2.3. Demanda de la linia Mollet — Caldes de M. Font: ATM

4.4.3. Accessibilitat als poligons industrials

En el treball Accessibilitat en transport public col-lectiu als poligons d’activitat economica (PAE) de
la RMB, realitzat durant 'any 2013 per el Pacte Industrial de la RMB i 'ATM, es realitza un
diagnostic sobre I'accessibilitat als PAE del municipi.

En concret, es comenta que tot i una ocupacié en sol de només 133 ha, els 5 PAE de PSiP ocupen
meés de 3.300 treballadors, en un municipi amb 14.454 hab. Tal i com s’ha comentat en 'apartat
socioecondmic, un gran nombre d’ells prové d’altres municipis, ja que l'index d’autosuficiéncia és
molt baix, del 32%.

Els PAE del municipi tenen una accessibilitat acceptable en transport public col-lectiu (TPC), segons
els parametres establerts en aquest treball i que compara els PAE dels municipis de la RMB.
Aquest fet es deu gracies a les parades d’autobus interurba que hi ha al llarg de I'Av. Catalunya. El
poligon Riera de Caldes és el més gran i el que agrupa gairebé la totalitat de treballadors industrial
del municipi. L’accessibilitat en TPC en determinades zones del poligon és bona.

Tres dels PAE disposen d’accés especific a peu amb el nucli urba. El treball comenta que cap dels
PAE presenta accés especific per a bicicletes, si bé és cert que s’hi pot accedir través de itinerari
compartit i fins i tot a través de la via verda.

Nom PAE Superticie [ha) trerr;rtrl‘:;grs iAh::’t?;:E iAT?’?:AE
Can Cortés 12,48 217 164 Acceptable
Can Burgués 5,96 - 50 Acceptable
Palau Industrial 6,56 12 86 Acceptable
Riera de Caldes 105,31 3.089 152 Acceptable
Avinguda Navarra 3,14 - 96 Acceptable

Fig. 4.4.3.1. Dades dels PAE de PSiP. Font: Accessibilitat en transport public col-lectiu als poligons d’activitat
economica (PAE) de la RMB (ALG)
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4.5. Desplacaments en vehicle privat motoritzat

4.5.1. Pla d’aforaments i resultats

El treball compte amb una extens recollida de dades que es composa de:
-Aforaments automatics realitzats al llarg de 24 hores on s’obté:

1. Evolucié horaria del nombre de vehicles que circulen per una seccid,
2. Composicié: Vehicles totals, lleugers i pesants.

3. Deteccio de les hores puntes i hores valls

4. Informacio per construir els coeficients d’hora per calibrar els aforaments manuals.

num Cruilla Moviments franja horaria
1 Pg. Carradera entre carrer Folch i Torres i carrer Paverna 2 24h
2 Avda. Cami Real entre carrer Orfabreria i carrer Forja 2 24h
3 Carrer Can Cortés entre carrer Cierva i carrer Folch i Torres 2 24h
4  Avda. de I'Ebre entre carrer Monolit i carrer de la Industria 2 24h
5 Carrer Barcelona entre carrer Doctor Navarro i cami Real 1 24h

num Cruilla Moviments franja horaria
1 B-143, km 7'8 (Avda. Catalunya); entre Arquitecte Falguera i carrer Pujada 2 cobertura 24h
2 B-143, km 5'4; entre la C-59i el carrer Orfebreria 2 cobertura 24h
3 C-59, km 10 (Variant de Palau); entre C-155 i Avda. Folch i Torres 2 cobertura 24h

Fig. 4.5.1.1. Localitzacié dels aforaments automatics. Font: Elaboracio propia

-Aforaments manuals que permeten obtenir la distribucié dels fluxos a partir d'un comptatge de 4
hores als moviments que es produeixen a les principals cruilles del municipi.

Aforaments manuals

num Cruilla Moviments franja horaria
1 Avda. Catalunya - Carrer Can Cortés 6 tarda 14 a 18 h.
2 Carrer Sant Joan - C. Miquel Martii Pol 9 mati 8al2h.
3 Carrer Sant Joan - Carrer del Sud 12 mati 8ai12h.
4 Avda. Catalunya - Avda. Folch i Torres - C. Dalt 12 tarda 14 a 18 h.
5 Rambla Sol - C. Moli 13 mati 8ai12h.
6 C. Can Cortés - Isaac Peral - Pere Pou 12 tarda 14a 18h.
7  Avda Di | - Dom Bosco - Tarradelles - Doctor Navarro 11 mati 8al2h.
8 C.Industria - Fleming - Cap y 12 mati 8al2h.
9  Pg. Carradera - Rambla Pere Pou tarda 14a 18 h.

9
10 Avda. Falguera - Carrer del Sol - Avda. Sol 9 mati 8ai2h.
11 Pg. Carrerada - Avda. Catalunya 8 mati 8ail2h.
6
6

12 Avda. Catalunya - Carrer del Sud mati 8al2h.
13 Avda. Catalunya - Carrer de Barcelona mati 8ai2h.
14 Avda. Catalunya - C. Viver - C. Arquitecte Falguere 12 mati 8al2h.

Fig. 4.5.1.2. Localitzacié dels aforaments manuals. Font: Elaboraci6 propia

Els resultats dels aforaments automatics posen de relleu, la baixa intensitat de transit als principals
carrers i accessos del municipi. A continuacié es detallen els resultats obtinguts:
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num Cruilla Sentit Lleugers Pesants Vehicles
Carrer Folch 2.370 104 2.474
1 Pg. Carradera
Carrer Paverna 2.368 100 2.468
4.738 204 4.942
2 Avda. Cami Real Carrer Forja 1.964 226 2.190
Carrer Orfabreria 2.459 274 2.733
4.423 500 4.923
, Carrer Cierva 1.260 79 1.339
3 Carrer Can Cortés
Carrer Folch i Torres 1.971 93 2.064
3.231 172 3.403
4 Avda. de I'Ebre Carrer Monolit 1.098 65 1.163
Carrer Industria 606 37 643
1.704 102 1.806
5 Carrer Barcelona entre carrer Doctor Navarro i Cami Real 2.809 85 2.894
2.809 85 2.894
Num. Tram Sentit Lleugers Pesants Vehicles
1 Av. Catalunya pk. 7,8 (Aqg.Falguera) Centre 4.584 221 4.805
Caldes M. 4.985 240 5.225
" 9.569 461 10.030
2 Av. Catalunya pk. 5,4 (Orfebreria) Centre 6.990 415 7.405
Mollet V. 7.110 422 7.532
14.101 836 14.937

Fig. 4.5.1.3. Resultats dels aforaments automatics. Font: Elaboracié propia

Tots els aforaments registren un percentatge de vehicles pesats que no supera el 6%, a excepcio
del situat a I'’Av. Cami reial (accés al municipi a través del poligon industrial) que es situa al 10%.

Punt 1: Pg. Carradera entre Folch i Paverna Punt 2: Avda. Cami Real entre Forja i Orfebreria

4,13%

M Lleugers M Lleugers

M Pesants H Pesants

Fig. 4.5.1.4. Composici6 del transit en 2 punts d’aforament automatic. Font: Elaboracié propia

Com a exemple dels resultats obtinguts en els aforaments automatics, es mostra a continuacio el
resultat de I'aforament situat al Passeig de la Carrerada en el pont de la Riera de Caldes (d’entrada i
sortida)
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PUNT: 1 ﬂ ; ep|m |_HorA QUART D'HORA TOTAL % |
. ount
Transport

ostudia projectes | mobilitat 5 1 3 o 5 02
1 2 0 3 2 7 0,3

| COMPTATGES AUTOMATICS DE VEHICLES 2013 2 2 0 o 1 3 0,1
3 1 o0 0 {0} 1 0,0

Municipi: Palau Solita i Plegamans Carril 1 4 2 2 3 1 8 0,3
Lloc: Pont Passeig Carrerada Temps: Sol 5 4 3 4 7 18 0,7

Sentit: Entrada 6 13 12 18 17 60 2,4

Data: Dijous, 19 de Desembre 7 1131 65 68 175 7.1

8 41 46 54 58 199 8,0

9 54 49 39 28 170 6.9

10 38 32 27 22 119 4,8

| RESUM ESTADISTIC | 11 29 33 19 36 117 4,7
Vehicl % 12 40 32 40 39 151 6,1
enicles ° 13 39 a7 28 3 139 | 56
1,137 « 7 hores (8-12 i 17-20 h.) » 46,0 14 40 41 33 65 179 7.2

605 « Mati (8 a 12 h.) > 24,5 15 3438 27 40 139 5.6

532 « Tarda (17 a 20 h.) —» 21,5 16 31 33 55 54 173 7.0
2.353 <« 16 hores (6 a 22 h.) » 95,1 17 45 37 47 66 195 7.9

199 <« Hora punta sencera (8:00 a 9:00) »> 8,0 18 36 49 40 169 6,8
Index de variacié 54% 19 35 49 41 43 168 6.8

Total Vehicles 2474 20 46 19 32 30 127 5,1

21 27 191116 73 3,0

22 21 13 20 8 62 2,5

23 5 2 0 10 17 0,7

Percertatge EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES

30

f‘ A

£ ~epm ———
Transport

Fotln projectes | maniitat ] 3 6 2 2 13 0.5
1 1 3 2 1] ] 0.2
| COMPTATGES AUTOMATICS DE VEHICLES 2013 | 2 o o 2z 0 z 0.1
3 i i i 3 0,1
Municipi: Palau Solita i Plegomans Carril 1 4 1 1 1 1 4 0,2
Lloc: Pont Passeig Carrerada Temps: Sol 5 e 5 8 16 0.6
Sentit: Sortida 6 T 7T 9 13 36 1,5
Data: Dijous, 19 de Desembre 7 181132 61 122 49
B 22 30 20 35 107 4.3
9 293 82 123 5.0
10 2z 31 19 33 105 4,3
[ RESUM ESTADISTIC I 11 24 30 44 36 134 5.4
12 3% 42 42 37 157 6.4
Vehicles % 13 T 175 71
1.125 « T hores (B-12 i 17-20 h.) » 45,6 14 3/ 61 45 B2 193 7.8
469 4 Mati (8 a 12 h.) » 190 15 28 32 mo2 110 4.5
656 « Tarda (17 a 20 h.) » 26,6 16 23 27T 33 44 127 5,1
2.355 « 16 hores (6 a 22 h.) » 95,4 17 & 45 B2 Be 218 8.8
231 <« Hora punta sencera (18:00 a 19:00) » 9.4 18 57 59 52 63 231 9.4
Index de variacié 53% 19 60 50 49 48 207 8.4
Total Vehicles 2468 20 62 51 41 48 202 8.2
21 L, it o g |3 108 4.4
22 15 12 8 11 46 1,9
23 Pl el R 23 0.2
Pucrtton EVOLUCIO HORARTA DEL VOLUM DE VEHIQES

Fig. 4.5.1.5. Detall de 'aforament automatic del Pg. Carrerada (pont riera Caldes). Font: Elaboracioé propia

Com a exemple dels resultat obtinguts en els aforaments manuals de vehicles, es mostra el punt de
'Avinguda Catalunya amb el Passeig de la Carrerada:
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Mov. 3 Tipus:  Vehicles Mov: 4 Tipus:  Vehicles

HORA C1 Cc2 C3 C4 TOTAL HORA C1 Cc2 C3 C4 TOTAL
6-7 0 67 0
7-8 0 7-8 0
8-9 0 8-9 0
9-10 0 9-10 0
10-11 o| 10411 0
1112 o 11412 0
[ 1243 of 1243 0
13-14 o 1314 0
14415 6 9 02 1 38 1415 12 19 24 21 76
15416 9 19 11 11 50 1516 21 23 19 29 92
1617 24 17 24 14 79| 16417, 28 21 24 20 93
1718 2 31 25 A 12| 174803 39 44 37 155
1819 0 1819 0
1920 o| 1920 0
20-21 0 20-21 0
2122 0 2122 0
2223 o 2223 0
Total de: 0 0| Total de: 0 0
Total de: 14a18h 279| Total de: 14a18h 416

Data: 10 Decembre 2013 Dimarts
Lloc: Avda. Catalunya - Carrer Can Cortés
Municipi: Palau Solitai P
Mov: 1 Tipus: Vehicles Mov: 2 Tipus: "V ehicles . 5
HORA C1 C2 €3 c4 TOTAL HORA C1 C2 €3 C4 TOTAL Mov. 5 Tipus:  Vehicles Mov. 6 Tipus:  Venicles
6-7 0 6-7 0 HORA C1 c2 Cc3 C4 TOTAL HORA C1 Cc2 C3 C4 TOTAL
7-8 0 7-8 0 6-7 0 67 0
8-9 0 8-9 0 7-8 0 7-8 0
9-10 o 910 0 8-9 0 &9 0
10-11 0 10-11 0 9-10 0 9-10 0
gt o o | e o o :
B J | nr o :
14-15 72 80 91 86 320|  14-15[ 0 E{ a3 g7 {08 19
15-16 99 93 89 95 76| 1516 81 8 76 7 313 1314 of 1314 0
1617 112 94 91 116 413 1817 81 92 106 89 68 1415 13 10 8 17 48| 1415 5 9 12 8 34
17418 112 107 86 108 413| 17180 144 139 142 157 582 1516 9 16 14 16 55| 15-16 3 4 10 8 25
18-19 0| 1819 0 1617 16 15 12 9 52| 18417 4 6 14 8 32
1920 of 1820 0 1718 19 1 19 23 72| 17418 4 5 5 2 16
20-21 o] 2021 0 1810 ol 1840 0
21-22 o 2122 0
22.23 0 223 0 19-20 0 19-20 0
Total de: 0 0| Totalde: 0 0 2021 of 2021 0
Total de: 14a18h 1531| Total de: 14a18h 1263 21-22 0] 2122 0
2223 0 223 0
Total de 0 0| Total de: 0 0
Total de 14a18h 227| Total de 14a18h 107

"Avda. Catalunya - Carrer Can Cortés

Municipi: Palau Solita i Plegamants

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Moviment Coef. T 14a18 h. 24 Hores

1 0274 1.531 5.588
2 0,274 1.263 4609
3 0274 279 1.018
4 0,274 416 1.518
5 0274 227 828
6 0,274 107 391

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Seccid Coef. T 14a18 h. 24 Hores

A 0274 1.758 6.416
B 0,274 1.679 6.128
C 0274 1.370 5.000
D 0,274 1.810 6.606
E 0274 695 2.536
F 0,274 334 1.219

Fig. 4.5.1.6. Detall de 'aforament manual de I'Av. Catalunya — Can Cortés. Font: Elaboraci6 propia

Per tal de determinar I'hora punta, es calcula el % del total de vehicles que representara les hores
que s’aforaran amb el aforaments manuals. En el cas de PSiP, sera de 8,00 a 12,00 (0,262) i de
14,00 a 18,00 (0,274).

Fruit d’aquest calcul amb les dades de tots els aforaments automatics, es determina que I'hora

punta es correspon a entre 9 i 10h del mati, situant-se al 8% de totes les hores del dia. Aquest
percentatge equival a una hora punta poc elevada.
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Evolucié horaria de la mitjana del nombre de vehicles a partir dels

aforaments automatics realitzats al municipi de Palau.
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Fig. 4.5.1.7. Evolucio horaria dels vehicles de tots els aforaments automatics. Font: Elaboracié propia

4.5.2. Volums de transit

A partir de les dades obtingudes en els aforaments automatics i manuals s’ha obtingut el planol amb
el volums de transit al llarg de 24 hores i a I'hora punta a les principals vies el municipi.

Fruit d’aquest exercici es pot comprovar com la intensitat mitjana diaria (IMD) de les diferents vies
no sén elevades, ja que cap via suporta més de 3.500 vehicles per sentit, amb I'excepcié de
'Avinguda Catalunya.

La major part de les vies internes es troben entre els 1.000 i 2.000 vehicles dia

B e
TN fgng@P

erU 3 = '.r» ; uj' “_“n d ) ,,—l/‘;?

\

-1

Map Layers

| — Aranva

3 Flow/1000

5.0 7.5 3.8
Flow/1000

60

Fig. 4.5.2.1. Volum de transit dia feiner en 24h. Font: Elaboraci6 propia
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Principals vies accessibilitat

Intensitats (IMD)

Vies principals del municipi

10.000 wehicles dia per sentit
3.800 vehicles dia per sentit
4.500 a 7.500 wvehicles dia per sentit

Intensitats (IMD)

SENTIT LONGITUDINAL

Pg Carrareda
Pg Carrareda

2.300 a 3.300 wehicles sentit Awda. Catalunya
400 a 3.300 wehicles sentit Sagrera

Carrer Can Cortés
Carrer Can Cortés

1.200 a 2.000 \ehicles sentit Avda. Catalunya
1.300 a 2.500 wehicles sentit Sagrera

Carrer Industria
Carrer Industria

800 a 2.100 \ehicles sentit Avda. Catalunya
500 a 1.800 vehicles sentit Sagrera

Carrer Sud
Carrer Sud

700 a 800 wehicles sentit Avda. Catalunya
800 a 900 wehicles sentit Riera

Carrer Arquitecte Falguera
Carrer Arquitecte Falguera

800 a 1.200 wvehicles sentit Awda. Catalunya
800 a 1.100 \ehicles sentit Riera

VERTICAL

Rambla del Sol 1.400 vehicles sentit nord

Rambla del Sol 500 a 1.700 wehicles sentit Sud
Awda Diagonal 800 a 1.900 vehicles sentit nord
Avda Diagonal 800 a 1.900 \ehicles sentit Sud

Rambla Mestre Pere Pou
Rambla Mestre Pere Pou

600 a 900 wehicles sentit nord
1.400 a 1.800 wehicles sentit Sud

Awda Cami Real
Avda Cami Real

2.300 a 2.700 wehicles sentit nord
2.100 a 2.200 wehicles sentit Sud

Fig. 4.5.2.2. IMD a diferents vies. Font: Elaboracié propia

El calcul de I'hora punta s’ha establert a partir de la mitjana ponderada dels diferents punts aforats
amb aforaments automatics. L’hora punta es situa entre les 9,00 i les 10,00 hores i representa el 8%

del total del dia

1,000
IHP (Intensitat Hora Punta vehicles)

[

100

s00 250

200 300

Yeters

Fig. 4.5.2.3. Volum de transit diari en hora punta. Font: Elaboraci6 propia
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4.5.3. ltinerari de vehicles pesats

La major part dels pesants que accedeixen al Poligon accedeixen per I'’Avinguda Catalunya entre el
4’51 5°5% del transit de la via, el que equival a uns 700 pesants dia ambdods sentits

Els pesants de pas no passen per dins del municipi siné que ho fan per la variant ( 9°80% del total
de vehicles; més o menys uns 1.000 pesants ambdds sentits)

Pel que fa a les vies de l'interior del municipi, els aforaments automatics han detectat que mes o
menys el 5% del total de vehicles fa referencia al pesants.

Pel que fa a les vies que conformen el poligon, el % del pesants augmenta fins el 10%, com es el
cas de I'Avinguda del Cami Reial on el 10'16% sbn pesants (de 2.4923, 500 s6n pesants)

L’hora punta dels pesants es situa a les 11,00 del mati i representa el 9'69%

Fig. 4.5.3.1. Itineraris principals dels vehicles pesants. Font: Elaboracio propia
4.5.4. Analisi de velocitats

A través dels aforaments automatics s’han mesurats les velocitats dels diferents vehicles que
circulaven pels punts seleccionats. L’objectiu es conéixer a quina circulacio circulen la major part
dels vehicles que circulen per aquell punt i si es detecten velocitats que puguin derivar amb
problemes relacionats amb la seguretat vial com a conseqiiéncia d’'un excés de velocitat.

Els punts on s’han pres les mesures de velocitat es mostren a continuacié en la seguent figura:
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=

5.

Fig. 4.5.4.1. Punts deteccio de velocitat. Font: Elaboracié propia

Passatge Carrerada entre el carrer Folch i Torres i carrer Can Pavana (en els dos sentits
de la marxa).

Avinguda Cami Reial entre carrer la Forja i carrer Orfebreria (en els dos sentits de la
marxa).

Carrer Can Cortés entre carrer de la Cierva i carrer Folch i Torres (en els dos sentits de la
marxa).

Avinguda de I'Ebre entre el carrer Mondlit i carrer Industria (en els dos sentits de la
marxa).

Carrer Barcelona entre carrer Doctor Navarro i carrer del Cami Reial sentit Cami Reial.

A continuacié es mostra a través d’'unes figures els percentatges dels vehicles corresponents a
cadascun dels intervals de velocitat que s’han considerat:
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Fig. 4.5.4.2. Intervals de velocitat associat al percentatge de vehicles. Font: Elaboracié propia

Per tal de poder realitzar un analisis de les velocitats a la que circulen els vehicles per cadascun
dels punts mesurats, a continuacié es mostra una taula amb els diferents punts de mesura i els
percentatges associats a cada interval de velocitat.

INTERVALS km/h (% Vehicles)

Punt deteccié de . Velocitat optima xarxa secundaria  |Veloc. Optima xarxa Primaria ‘Vel.o & NE apta

Num velocitat Sentit . interior municipis
010 " 1020  20-30 0-30km | 30-40 4050 _ 30-50
Folchi Torres| 0,00%  041%  7,05% | 7,46% | 39,75% 37,72% | 77.47%
1 PassaigeCamadera ‘o ooiona | 0,00%  0.49% 610% | 6,59% | 3500% 40.86% 75.86%
) . LaForja | 000%  7,58% 28,58%| 36,16% | 52,60% 10,50% | 63,10%
2 AvingudaCamiReial o roria | 000%  249% 2012% 22.61%| 51.92% 2386% | 75.78%
3 cancomss  Clena 000% 1,81% 14,05% | 15:86% | 43,15% 35,19% |78,34%
Folchi Torres | 0,00%  831% 51,65% |59,96% | 3301% 5.97% | 38,98%
. . Monolit 000% 327% 1531% | 18,58% | 44.63% 30,35% | 74,98%
4 AvngudadelEbre . iia 000% 653% 18,04% | 24,57% | 29.24% 3577%  65,01%
5 Carrer Barcelona Cami Reial 0,00% 4391% 41,80%  85,71% | 13,12% 0,90%  14,02%

Fig. 4.5.4.3. Intervals de velocitat associat al percentatge de vehicles. Font: Elaboracié propia

La policial local, a través dels comptatges Smail (de velocitat mobils) ens ha proporcionat informacié
complementaria sobre intervals de velocitat amb percentatge de vehicles en un punt determinat de

O
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lavinguda Catalunya, situat concretament entre el Cami de Can Padré i el carrer Santiago
Rossinyol, tot just a I'entrada del tram més urba.

Els resultats d’aquest punt s’han representat de la mateixa manera que els obtinguts amb els
aforaments automatics amb I'objectiu de poder realitzar un analisis similar i comparatiu.

Veloc Optima

S Velocitat fora limits establerts dins la trama urbana
Xarxa Primaria

50-60 60-70 70-80 80-90
0-50 km/h km/h km/h km/h km/h

6  Avinguda Catalunya Santa Perpetua 66,10% 26,79%  6,03% 0,91% 0,14% 0,02%

Punt detecci6 de velocitat > 90 km/h

Fig. 4.5.4.4. Intervals de velocitat associat al percentatge de vehicles a 'avinguda Catalunya. Font: Ajuntament
de Palau-Solita i Plegamans

Com es pot veure en els diferents punts on s’ha mesurat la velocitat existeix un percentatge de
vehicles que supera el maxim de velocitat permesa a l'interior del municipi. Aquest percentatge és
diferent segons el punt mesurat. L’analisi de cadascun d’aquests punts es realitzara en el capitol
corresponent a la caracteritzacié de la mobilitat i al de diagnosis.
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4.6. Demanda d’aparcament

A través de les rotacions de matricules en diferents zones d’estacionament en superficie del
municipi, s’ha pogut comprovar com s'utilitzen les diferents ofertes i realitzar un analisi dels habits
d’estacionament dels diferents conductors.

4.6.1. Utilitzacio de I'oferta d’aparcament

Les rotacions de matricules s’han realitzat durant el periode ditirn d’un dia feiner al llarg de diferents
tipus d'ofertes situades al centre del municipi. No s’han realitzat en zones més exteriors (més
residencials) donat que la seva problematica no va relacionada amb els usuaris forans que
estacionen durant el periode dilrn (ja sigui per anar a treballar o per compres o visites)

-Oferta no regulada
La major part de les places controlades tenen un alt nivell d’ocupacio. Es tracta de places properes

a l'activitat comercial i son les primeres a ocupar-se, tant per part del resident, com per part del fora
que no vol estacionar en zona de disc horari.

Ocupacio de I'oferta no regulada 120,0% 7

120%

100,0% ~—

oG 13 6%

5 I

100%

80,0%
80%

60,0% -
80%

Hores x placa

o 40,0% -

20% 20,0% -—

0%
0,0%
D o 9 9.0 9 N2 DO, 0 D 0 90 90,00 .90 !
@7 o7 N7 NNT '\Fv(‘l«* N N NLeT NMeT NaT Vgl N Pl.Pep Ventura  Dom Bosco PCm.RelaI Av.DlagonaI
——P|.Pep Ventura ——Dom Bosco ~——P.Cm.Reial ——Av.Diagonal u Resident w Fora Buides u lllegal

Fig. 4.6.1.1. Ocupaci6 de I'oferta no regulada. Font: Elaboracio propia

No es detecta una elevada mobilitat en aquestes places, donat que estan ocupades majoritariament
per part de residents que no mouen el cotxe durant el dia i treballadors amb llargues estades.

En el cas de la Pl. Pep Ventura i 'aparcament del cami reial, son ofertes molt properes a la zona de
vianants i activitat comercial de I'Av. Catalunya, que té les places amb disc horari completament
saturades.

index de rotacié (veh.lplac;a}s Durada mitjana d'estacionament
40 - 75 7.0
35 3,2 1 ’
3,0 ’ 60 5,2
3.0 2.6 5.0 4,61
2,5
40
2,0 -
3,0 1
1.5
10 207
0,5 1.0 -
0,0 - T 0,0 - T
Pl.Pep Ventura Dom Bosco P.Cm.Reial Av.Diagonal Pl.Pep Ventura Dom Bosco P.Cm.Reial Av.Diagonal

Fig. 4.6.1.2. index de rotacié i durada d’estacionament a la zona no regulada. Font; Elaboracié propia
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Per tal de comprovar la ocupacié d'aquesta oferta, s’ha realitzat un inventari d’'ocupacié nocturn i
diurn. Tant en el periode ditrn (11h) com en el nocturn (5h), es detecten places lliures a totes les
zones. Tanmateix, cal destacar I'elevada ocupacié de Can Maiol de Can Maiol durant el periode
nocturn.

En el periode ditrn, la zona centre i Cal Estruch es troben més ocupades, pero resulta facil trobar
una placa disponible dins la mateixa zona. Per ta de no distorsionar la realitat, no s’ha comptabilitzat
com a oferta i demanda els solars d’estacionament del carrer Folch i Torres i les bosses
d’estacionament al costat del CAP.

Diirna Nocturna

CENTRE N. 82% 90%
SAGRERA-CAN DURAN 57% 57%
CAN CORTES 63% 80%
LA PINEDA 34% 37%
CENTRE S. 74% 77%
CAN MAIOL 62% 95%
CAN FALGUERA 35% 38%

Fig. 4.6.1.3. Ocupacio6 de I'oferta no regulada en periode dilirn i nocturn. Font: Elaboracio propia

-Solars d’estacionament

Al municipi s’han detectat diversos espais no consolidats que es troben habilitats en major o menor
forma per a I'is de 'aparcament. Només s'utilitzen aquells espais que es troben al costat d’edificis
residencials o d’activitat comercial, seria el cas del Cami de Can Pavana o Cami Reial. En canvi,
ofertes com les del carrer Folch i Torres (400 places aproximadament), situades a menys de cinc
minuts caminant del centre historic i 'activitat comercial de I'Av. Catalunya, no soén utilitzades.

-Zona amb disc horari
Saturacio total de l'oferta del carrer Riereta i Av. Catalunya durant els periodes d’activitat comercial.

Els indexs de rotacid, excepte a Dr. Navarro, son propis d’'una zona regulada de pagament. Es
detecta transit d’agitacio a la recerca d’'una plaga buida a 'Av. Catalunya.

Ocupacio de I'oferta amb disc Index de rotacié (veh./plaga)
120%
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8,11
N B 3 - a0
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2 60% —— 5
8 3,89
5 4
T a0
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Fig. 4.6.1.4. Ocupacio6 de l'oferta amb disc horari. Font: Elaboracié propia

El 43% dels usuaris estacionats no ha col-locat el disc horari.

Nomeés s’ha detectat un 1% dels usuaris amb el disc fora d’hora.

40%. . Hores

1%

[ Places Buides

3,4%

Usuaris

1 Disc a I'hora

m Disc FORA
d'hora

m Sense disc

m Minusvalids
1% 1%

Fig. 4.6.1.5. Compliment de la regulaci6 del disc horari. Font: Elaboraci6 propia

La major part dels usuaris compleixen la durada maxima d’estacionament permesa. Només un 14%
supera la hora i mitja d’aparcament. Tanmateix, s’ha detectat dos usuaris amb un temps
d’estacionament superior a les 4 hores que ocupen el 7% de les hores, disminuint notablement les
possibilitats de trobar plaga d’aparcament.

Tot i no col-locar el disc, aquests usuaris estacionen amb una durada mitjana dins la permesa (1,32
hores).

60%

50%

40% -

30%

20% |
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Minusvalicls
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Disc FORA d'hora

<30 30-1H 1H-2H 2H-4H

mUsuaris mHores

Disc a lhora

Durada mitjana d'estacionament (Hores)

2,00

2,00 2,50

Fig. 4.6.1.6. Distribucio d’'usuaris i hores per durades d’estacionament. Font: Elaboracié propia

4.6.2. Ladistribuci6 urbana de mercaderies

No es detecta un conflicte en la distribucié urbana de mercaderies. La major part de les zones es
troben desocupades, amb espai disponible per als vehicles comercials que hi vulguin estacionar.

.....
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Els turismes que hi estacionen tenen a veure amb I'activitat comercial que es situa davant la zona.
Donat que no existeix un control especific per part de la policia local, son els propis comerciants els
que autoregulen la zona de C/D.

Ocupaci6 zones C/D index de rotacié
120%
6 5,50
100% — 0%  —  02%  —89%h— 5,00 5,00
80% . ©
57,1% 46.9% g4
o o
80% T 864% nE
u:
@
T 2
20% — - =
0%
Dom Bosco Diagonal Av.Catalunya 0
=Comercials ®Turismes = Buides mlllegal Dom Bosco Diagonal Av.Catalunya

Fig. 4.6.3.1. Ocupaci6 de les zones de carrega i descarrega. Font: Elaboracio propia
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Fig. 4.6.3.2. Evolucio de I'ocupacié de les zones de carrega i descarrega. Font: Elaboracié propia
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5. CARACTERITZACIO DE LA MOBILITAT ACTUAL | FUTURA

5.1. Caracteritzaci6 de la xarxa
5.1.1. Xarxa de vianants

- Pel que fa a la oferta de vianants, les zones centrals del municipi on es concentren la majoria dels
equipaments (administratius com I'ajuntament, culturals, docents o sanitaris), 'amplada util de les
voreres es considera acceptable en la majoria dels casos. Aguestes zones centrals disposen també
de carrers amb voreres amb amplades Utils generoses i zones exclusives per a vianants (plataforma
Unica). Seguint amb aquesta direccié son les zones amb menys proporcid de voreres sense
urbanitzar o pendents d'urbanitzar. La zona de la Pineda, que té una estructura urbanistica diferent
al centre del municipi també disposa de voreres aptes pels vianants.

A mesura que ens anem anant del centre la tipologia de voreres varia segons les caracteristiques
de les zones perd majoritariament la qualitat i 'amplada util sén inferiors. Can Falguera, Can Maiol i
la Zona Industrial, disposen de voreres pero es troben en molts casos en mal estat i sén inferiors a 1
metre Util. La Sagrera Can Duran ila zona de Can Cortés que es troba a I'altre costat de I'avinguda
Catalunya son zones que actualment no disposen de voreres en molts casos perd que estan
pendents d’urbanitzar.

- El mateix comportament s’observa amb els passos de vianants i els guals adaptats a PMR. Les
zones centriques tenen passos de vianants adaptats i a mesura que ens anem cap a la periféria el
nombre de passos de vianants disminueixen i el nombre de guals també. Unicament la Zona de la
Pineda té un comportament diferent, doncs practicament no té pintat cap pas de vianants pero si
gue les cruilles estan adaptades a PMR.

- Pel que fa al flux de vianants no es detecten aglomeracions importants a excepcié de determinats
punts i hores en concret com son les entrades i sortides dels diferents centres educatius on es
detecten puntes de demanda de vianants en totes direccions en contraposicio a la resta del dia. De
totes maneres aquestes aglomeracions que s’observen a les entrades de les escoles no comporten
problemes relacionats amb la seguretat vial dels estudiants i acompanyants, doncs les zones on hi
han escoles disposen de voreres prou amples, balles de seguretat, passos de vianants senyalitzats
correctament i en alguns casos alcats per reduir la velocitat dels vehicles que circulen per I'entorn
com és el cas de la Rambla del Sol o a I'Avinguda Arquitecta Falguera,. En aquest sentit,
I'existéncia de senyalitzacié vertical amb indicacions de circular a no més de 20Km/h juntament
amb la presencia policial a les hores d’entrada i sortida, garanteixen la seguretat dels vianants.

- En la major part del municipi els vianants caminen de forma fluida per les diferents voreres. Aquest
fet es degut principalment al baix nombre de viatges que es realitzen a peu pel municipi a més de
que la distribucid horaria d’aquets viatges es reparteix homogéniament al llarg del dia. Aquest
nombre baix de viatges a peu respon a la gran extensié del municipi i la dispersié de les arees
urbanitzades que dificulten els viatges a peu entre les diferents arees generant molta dependéncia
del transport privat. Tan sols a la zona centre, el mode a peu té un protagonisme destacat front la
resta de modes, tot i aixi és superat lleugerament pel vehicle privat i en aquest sentit es la zona amb
les voreres mes amples.

-No es detecten conflictes a la zona exclusiva per a vianants amb bicicletes i DUM en horari
permes.

- Un cop coneguda l'oferta de vianants (amplada util de voreres, passos de vianants i guals) aixi
com el flux de vianants i la ubicacié dels diferents equipaments, arees residencials i principals
urbanitzacions es pot configura els principals itineraris per a vianants. A continuacio es mostra en un
planol aquests itineraris:
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Fig. 5.1.1.1. Principals itineraris de vianants. Font: Elaboracié propia

- En aquest planol s’observa els principals equipaments del municipi que es concentren basicament
entre les zones centrals a excepcio dels equipaments docents. Com ja s’ha comentat anteriorment,
els itineraris que es defineixen pel centre queden garantits per voreres amb suficient amplada Util i
en alguns casos per vials exclusius per a vianants amb secci6 de plataforma Unica. Les connexions
amb la resta de zones urbanitzables existeixen uns itineraris establerts per a vianants perd no en
tots els casos queden garantits per voreres amb amplades optimes. La connexi6 entre el centre i la
zona de la Sagrera Can Duran es realitza principalment pel Pg. Carrerada que incorpora voreres
suficientment amples. En canvi les connexions amb Can Falguera i les zones situades a laltre
costat de l'avinguda Catalunya es tenen que realitzar per vials que en la majoria dels casos no
presenten voreres perd que son susceptibles d'urbanitzar. Finalment les connexions amb la zones
sud es poden realitzar a través de la via verda paral-lela al riu o traves dels bulevard format per la
Rambla del Mestre Pere Pou — carrer Isaac Peral i avinguda de 'Ebre que presenten voreres aptes
per la circulacié de vianants.

- La funcionalitat que hauria de tenir 'avinguda Catalunya un cop construida la variant no es
correspon amb la seva estructura urbanistica actual. Pel que fa a la xarxa de vianants, molts trams
de l'avinguda Catalunya no disposen de voreres, i en el cas de disposar-ne es troben en mal estat
dificultant el pas dels vianants i eliminant qualsevol itinerari de vianants per aquesta via. A més, la
elevada velocitat dels vehicles i la importancia que té el pes del pas dels vehicles pesants per
aguesta via posen en perill la seguretat dels vianants que en molts casos caminen per vorals. Pel
que fa als passos de vianants, 'avinguda Catalunya, no disposa de suficients passos de vianants
senyalitzats i semaforitzats per connectar un costat i altre del municipi. Un altre tema que perjudica
als vianants és l'estacionalitat dels vehicles, que en certs trams aparquen de forma “legal” sobre les
voreres impedint el flux continu de persones. En definitiva al no ser una via apte per la circulacié de
persones a I'actualitat no trobem moltes persones caminant per aquesta via

5.1.2. Xarxa de bicicletes
Malgrat la existéncia d’'una oferta important per a la circulacié de bicicletes (11,32 km.), la demanda

la utilitza poc. Els motius que poden explicar aquesta manca d’us poden ser diversos i no ser
Gnicament de tipus técnic:
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- Falten connexions a la xarxa de bicicletes i apareixen trams que semblen no conduir enlloc o que
doblen el itinerari.

- La oferta d'itineraris compartits no es troba prou senyalitzada i en alguns casos falta condicionar-la
a la circulacié segura de la bicicleta.

- En diversos trams de la oferta de carril bici, el repartiment de I'espai viari és més favorable a la
bicicleta que al vianant, generant un rebuig per part dels residents de I'entorn que veuen com
malgrat no utilitzar-se, les voreres de I'entorn son estretes.

- El carril bici del carrer Arquitecte Falguera és perillés per a la circulacio dels ciclistes per 'amplada
del carril (1 metre per sentit separat per mitjana), la presencia de la vorera de la mitjana i la situacio
del ferm.

- Les facilitats per estacionar en vehicle privat al centre condiciona a la possible demanda d’usuaris
de la bicicleta (residents de La Pineda, Can Maiol, Pedra Llarga on el pendent per arribar al centre
és inexistent).

- Pogues possibilitats per estacionar la bicicleta prop de les parades interurbanes d’autobusos a
'Avinguda Catalunya.

5.1.3. Xarxa de transport col-lectiu

La relacioé entre la oferta i la demanda del servei urba d’autobusos mensual, posa de relleu una
ocupacié propera al 25% que equival a un percentatge molt baix respecte els parametres optims.
Les expedicions més ocupades son les relacionades amb les entrades i sortides de les escoles. En
aquest sentit, s’ha modificat la linia urbana d’'un parell d’expedicions per tal que escolars de pedra
llarga i can Maiol puguin accedir a l'institut a primera hora.
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Fig. 5.1.3.1. Ocupaci6 de servei urba 2013. Font: Elaboracié propia
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La cobertura de les parades del servei urba a la poblacié del municipi (a menys de 200 metres de
radi de la parada) és del 75%. La gran dimensié del municipi i la dispersié dels seus nuclis habitats
dificulta la cobertura de la totalitat de la poblacio, sense posar en risc la sostenibilitat d’'un servei
urba d’autobusos que esta molt subvencionat per part de 'administracio publica. L’accés al transport
col-lectiu de zones més allunyades pot realitzar-se a través d’altres formes de transport que no
posin en risc 'actual servei urba.

P
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5.1.31

Nom Plas

COB

Data

Fig. 5.1.3.2. Cobertura de les parades del servei urba (<200m.). Font: Elaboraci6 propia

La major part de treballadors del municipi ho fa fora d’ell i aixd suposa la necessitat de disposar
d’'una bona connexié amb els principals centres de treball. En aquest sentit, la manca d’'un servei
ferroviari es cobreix amb una xarxa d’autobusos exprés que connecta el municipi amb Barcelona,
La Llagosta, Santa Perpétua, etc. amb unes frequéncies de pas similars a les que pot oferir un
servei ferroviari en hora punta.

Tanmateix, aquesta excel-lent oferta de transport col-lectiu interurba queda afectada per el deficient

accés a peu i en bicicleta que tenen els residents fins les parades situades a I'Av. Catalunya. El
deéficit d'urbanitzacié d’aquesta avinguda amb voreres estretes o inexistents, entrades i sortides
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continues de vehicles, girs a 'esquerra sense semafor, etc. perjudica de forma important 'accés a
peu de tots els residents al servei interurba, pero en especial dels col-lectius més desafavorits
(infants, gent gran o PMR).

D’altre banda, cal destacar I'afectacid que suposa per el compliment de les frequéncies de pas
I'elevada rotacio de la zona regulada i els retranquejos que ha de realitzar I'autobus cap als vials de
servei on es localitzen les parades d’Av. Catalunya.

5.1.4. Xarxa de vehicle privat

- L’extensa xarxa viaria que es desplega pel municipi, per poder connectar les diferents zones
urbanitzades juntament a un nhombre de viatges en vehicle ho molt importants tot i representar més
del 70% dels viatges totals i ser el mode majoritari en els viatges interns no s’observen problemes
relacionats amb la congestié des de el punt de vista de la capacitat.

- L’index per determinar aquest grau de congestio es I'index de saturacié. Aquests s’obté a partir de
les intensitats d’hora punta en relacioé a la capacitat de la via en una hora qualssevol. La capacitat
de la via s’obté de la formula que té en compte el nombre de carrils, la capacitat tedrica en funcio de
la jerarquia de la propia via i de la fase de verd.

- A continuacié es mostra en la segient figura els index de saturaci6 de les principals vies que es
troben en el municipi de Palau.

Principals vies accessibilitat Intensitats (IMD) IHP_max Cap % SATURACIO
Variant (C-59) 10.000 vehicles dia per sentit 800 1260 63,49%
C-155 3.800 \ehicles dia per sentit 304 1260 24,13%
Awda Catalunya 4.500 a 7.500 wvehicles dia per sentit 600 800 75,00%
Vies principals del municipi Intensitats (IMD) IHP_max Cap % SATURACIO
Pg Carrareda 2.300 a 3.300 wehicles sentit Avda. Catalunya 396 600 66,0%
:Zf‘ Pg Carrareda 400 a 3.300 wehicles sentit Sagrera 396 600 66,0%
g Carrer Can Cortés 1.200 a 2.000 vehicles sentit Awda. Catalunya 160 600 26,7%
= Carrer Can Cortés 1.300 a 2.500 wehicles sentit Sagrera 200 600 33,3%
% Carrer Industria 800 a 2.100 vehicles sentit Avda. Catalunya 168 600 28,0%
| Carrer Industria 500 a 1.800 vehicles sentit Sagrera 144 600 24,0%
E Carrer Sud 700 a 800 vehicles sentit Avda. Catalunya 64 600 10,7%
E Carrer Sud 800 a 900 \ehicles sentit Riera 72 600 12,0%
%) Carrer Arquitecte Falguera 800 a 1.200 wehicles sentit Awda. Catalunya 96 600 16,0%
Carrer Arquitecte Falguera 800 a 1.100 wehicles sentit Riera 88 600 14,7%
Rambla del Sol 1.400 vehicles sentit nord 112 600 18,7%
Rambla del Sol 500 a 1.700 wehicles sentit Sud 136 600 22,7%
z Awda Diagonal 800 a 1.900 wehicles sentit nord 152 600 25,3%
'L:’ Awda Diagonal 800 a 1.900 vehicles sentit Sud 152 600 25,3%
5 Rambla Mestre Pere Pou 600 a 900 \ehicles sentit nord 72 600 12,0%
> Rambla Mestre Pere Pou 1.400 a 1.800 wehicles sentit Sud 144 600 24,0%
Awvda Cami Real 2.300 a 2.700 wehicles sentit nord 216 600 36,0%
Awvda Cami Real 2.100 a 2.200 wehicles sentit Sud 176 600 29,3%

Fig. 5.1.4.1. index de saturaci6 de les principals vies del municipi. Font: Elaboracié propia

- Pel que fa a les vies propiament d’accessibilitat (la variant, la C-155 i la propia avinguda
Catalunya) son les que a priori suporten un major nombre de vehicles amb lo qual son les que
presenten un major index de saturaci6. Com es pot observar 'avinguda Catalunya en els seus
pitjors trams presenta una saturacio del 75% en hora punta. Tot i ser un index elevat, per capacitat
aquestes vies no presenten congestié important. Ara be, la presencia d’indisciplina o les operacions
per estacionar, limiten més la capacitat i en moments puntuals es poden originar cues que fan
augmentar considerablement el temps de recorregut.
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- Pel que fa a les vies interiors, les saturacions no superen en la majoria de les vies el 40% de la
capacitat. Unicament el Passeig de la Carrerada presenta saturacions superiors al 60%,
concretament 66%. Per tant no existeixen problemes relacionats amb la congestié per capacitat a
no ser que en moments puntuals, com s’ha comentat en el paragraf anterior, puguin produir-se cues
per il-legalitats d’estacionament o les mateixes operacions d’aparcar.

- En el cas de lavinguda Catalunya l'estacionament de vehicles aixi com fases de verd
desquadrades en algunes cruilles comporten la generacié de vehicles acumulats que generen certa
congestid sobretot a les hores punta.

- Un cop analitzades les velocitats en diferents punts de la xarxa podem observar que existeix un
percentatge relativament alt de vehicles que circulen a velocitats superiors a les optimes per tal de
garantir la seguretat tant dels propis conductors com dels vianants que han de creuar per les
diferents vies. Tal i com s’observa a la seglent figura al Passeig Carrerada existeix entre un 15i un
17% de vehicles que supera la velocitat dels 50 km/h, velocitat considerada alta tenint5 en compte
I'existéncia en aquesta via d’equipaments escolars i esportius, tot i estar indicat que la velocitat a la
que s’ha de circular es menys de 20 km/h.

INTERVALS km/h (% Vehicles)

Punt detecci6 de . V‘elo_citat Vel_oc. . Vel_o c. No apta
Num I —, Sentit optima Optima | interior municipis
0-30km 30-50
Folchi Torres 7,46% 77,47%
Can Pavana 6,59% 75,86%

1 Passatge Carradera

) - La Forja 36,16% | 63,10%
2 Avinguda CamiReial : ' '
vinguda LamiRetal o fobreria 22,61% | 75,78%

) Cierva 15:86% | 78,34%
3 Can Cort ' '
antores  EoichiTorres | 59,96% | 38,98%

. Monolit 18,58% | 74,98%
4 Avinguda de I'Eb _ ' '
vinguda de TEbTe | justria 2457% | 65,01%

5 Carrer Barcelona Cami Reial 85,71% | 14,02%

Fig. 5.1.4.2. Intervals de velocitat associat al percentatge de vehicles. Font: Elaboracié propia

- El mateix passa amb l'avinguda Catalunya, on el 44% dels vehicles circulen a una velocitat
superior a la indicada, fora dels limits establerts dins la trama urbana

Veloc Optima  Velocitat fora limits establerts

Xarxa Primaria dins la trama urbana
50-60 60-70 70-80

Punt detecci6 de velocitat oy 0 eh Kvh vh

6 Avda. Catalunya 66,10%

Fig. 5.1.4.3. Intervals de velocitat associat al percentatge de vehicles. Font: Elaboracié propia
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5.1.5. Xarxa d’aparcaments
-Balanc¢ d’aparcament residencial

El balang entre 'oferta d’estacionament i la demanda residencial (turismes censats) dona lloc al
parametre de déficit residencial d’estacionament. El resultat global posa de relleu que la zona
analitzada presenta un superavit d’aparcament de 4.100 places d’aparcament (és a dir que tota la
demanda podria estacionar en I'oferta existent i sobrarien 4.100 places). Tanmateix, aquesta xifra té
un significat relatiu ja que aglutina ambits espacials amplis i molt diferents. Cal tenir en compte que
l'aparcament residencial és en tots els casos un problema local, ja que es en aquest ambit on es
perceben les seves disfuncions. La zona centre i Can Maiol sén les dues zones que presenten un
superavit menys elevat.

BALANC D'ESTACIONAMENT RESIDENCIAL

Turismes Oferta Fora Total Balang Balang
calcada calcada oferta global Infraestructural

CENTRE N. 1.255 909 397 1.306 -52 857
SAGRERA-CAN DURAN 1.714 1.332 1.002 2.334 -620 712
CAN CORTES 1.009 962 925 1.887 -878 84
LA PINEDA 1.541 1.601 940 2,541 -999 602
CENTRE S. 660 843 349 1.192 -533 310
CAN MAIOL 1.142 712 496 1.208 -66 646
CAN FALGUERA 823 1.059 726 1.785 -962 97
TOTAL 8.144 7.418 4.835 12.253 | -4109 3309

Fig. 4.6.2.1. Balang d’estacionament residencial. Font: Elaboracio propia

Pel que fa als turismes que no disposen d’'una plaga d’aparcament fora de la calgada, és a dir, el
deficit d’'aparcament infraestructural, s’observa que aproximadament 3.300 turismes de residents
han d’estacionar al carrer. La distribucid territorial d’aquest index posa de relleu la manca
d’aparcament residencial fora la calgcada al centre, Sagrera — Can Duran, La Pineda i Can Maiol.
Aquest déficit es deu probablement al fet que en zones d’urbanitzacions, es posseeix més d’'un
vehicle per casa i aquest fet genera que en cases que només disposen d’'un gual, la resta dels
vehicles hagin d’estacionar fora.

Aquestes dades han estat corroborades amb I'inventari nocturn, aixi per exemple a la zona centre
amb un déficit infraestructural de 850 places, s’ha detectat que a la nit, la oferta a la calgada es
troba ocupada al 90%.

-Situacio de 'aparcament fora

Malgrat I'elevada ocupacié de les places regulades a I'Avinguda Catalunya i Riereta, no es pot
determinar la existéncia d’'un déficit d’aparcament per a usuaris forans degut a la baixa ocupacio de
zones regulades i aparcaments lliures situats a menys de cinc minuts a peu del tram més comercial
de I'Av. Catalunya.

La baixa indisciplina d’estacionament detectada al centre del municipi denota una baixa pressié de
I'estacionament dilrn, equivalent a I'existéncia de facilitats per aparcar un periode curt de temps.

Els treballadors que accedeixen a treballar en vehicle privat al centre del municipi troben maximes
facilitats per aparcar al mateix centre degut a les places no regulades disponibles que deixen els
residents a primera hora del mati i els aparcaments del pavellé o cami reial.
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-Distribucié urbana de mercaderies

Les zones de carrega i descarregues del centre del municipi permeten absorbir la demanda de
vehicles comercials que generen els comercos existents. Els vehicles comercials estacionen per
periodes tant curts de temps, que garanteixen places disponibles per altres vehicles al llarg del
periode de regulacié. Aquesta situacié permet que turismes relacionats amb els comercos puguin
estacionar, també per periodes molt curts de temps, sense generar situacions problematiques com
indisciplina de vehicles comercial a I'entorn de les zones.

5.2. Analisi de I’evolucié futura de la mobilitat en tots els modes de transport

En el moment d’elaboracié d’aquest estudi de mobilitat i, segons les converses mantingudes amb
els redactors del nou POUM i altres técnics municipals, durant els propers sis anys (2014-2019,
periode de vigéncia de 'estudi), no es preveu desenvolupar cap dels plans de millora inclosos en el
POUM. La situacioé de crisi economica fa preveure que no es realitzi cap creixement urbanistic
rellevant que alteri de forma intensiva la situacié de la mobilitat actual al municipi.

Per tant, els Unics creixements que es contemplen son els estrictament lligats als naturals de la
poblacio. Per aquest motiu, s’ha realitzat una hipotesis de quin pot ser el creixement de la poblacié
en el periode 2014 — 2019 segons la evolucié demografica dels Gltims anys al municipi.

Del 2007 al 2013, la poblacié del municipi ha crescut un 1,05% anual fruit de la situacio de la
situacié de bonanga economica existent al primer trienni. En canvi, si ens fixem en la situacié dels
ultims dos anys, la taxa de creixement ha disminuit notablement situant-se al 0,36% anual.

S’ha realitzat una hipotesis de creixement del periode 2014-2019 basada en una mitja de les dues
taxes anuals anteriors, considerant que el trienni de 2017-2019 pugui millorar la situacié econdmica
actual. D’aquesta forma, la poblacié del municipi 'any 2019 estaria a I'entorn dels 15.076 habitants.

N. hab | Taxa anual

2007 13.594
2011 14.352
2013 14.454
Creix. (07/13) 6% 1,05%
Creix. (11/13) 0,7% 0,36%

Creix. Estimat
0,70%
(13-19) °

Fig. 5.2.1 Hipotesis de creixement de la poblacié 2019. Font; Elaboracié propia

D’aquesta forma, s’ha estimat que en el periode 2014-2019, hi hauria 622 nous habitants. Per tal de
conéixer quin seria el nombre de viatges que generarien, s’ha incrementat un 20% el nombre de
viatges/ dia que cada resident del municipi realitza degut a la millora de la situaci6 economica
prevista (passant de 2,5 a 3 viatges/ resident / dia).

Aixi, els nous residents generaran uns 1.866 nous viatges, que representen un 5,2% meés del total
de viatges que actualment realitzen els residents del municipi (36.010)
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2014 - 2019
Nous habitants 622
Viatges /hab.
(2014) 2.5
Viatges /hab. (2014 30
- 2019) '
Nous viatges
2019 1.866
Viatges 2014 36.010
.Crelxement . 52%
viatges sexenni
Creix. Anual
0,
viatges (2014-19) 0.9%

Fig. 5.2.2 Nombre de viatges associats a cadascuna de les activitats. Font: Elaboracié propia

Amb aquestes dades, es pot afirmar que el creixement natural dels viatges poden ser absorbits per
part de les diferents xarxes de transport, sense que variin de forma important els nivells de servei.
Tanmateix, tot i que no es desenvolupin els vials associats als nous desenvolupaments, a I'apartat
de propostes de I'estudi de mobilitat, es definiran les prioritats d’actuacié segons les mancances
detectades en la situacié actual de la mobilitat.
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5.3. Calcul dels indicadors actuals i previstos segons evolucio tendencial

A continuacié es detallen els indicadors que han de permetre caracteritzar la mobilitat actual i la
prevista. Alhora, han de servir per veure el impacte que puguin tenir les propostes que es realitzin
sobre la situacio actual i tendencial

Indicadors de seguiment Estudi de Mobilitat PSiP

N. Indicador Indicador Valors EM Font
Repartiment modal intern - intern ;55;&:%9;&
11 cleta: 0, Enquesta mobilat 2014
96 de desplagaments interns en diferents modes respecte els desplagaments totals inerns T.Pablic: 2,1%
Veh. Privat: 63.8%
5%
Repartiment modal generat E’;‘C‘E‘e;;‘faz/u
12 cleia; 0. Enquesta mobiltat 2014
T.Public: 8,3%
1. Global 96 de desplagaments generats en diferents modes respecte els desplagaments totals generats e e
5%
Repartiment modal atret hpel: 2,55
LT itat 2014
13 T Pablic: 8 3% Enquesta mobilitat 201

9 de desplagaments atrets en diferents modes respecte els desplagaments totals atrets Veh. Privat: 83.8%

Autocontenci6
14 75,7% Enquesta mobilia 2014
Viatges interns al municipi x 100 / Viatges totals

Priofitat per a vianants (no s'ha tinguten campe es dues zones perfériques)
2.1 4,52% inventar de la xan viarial
)

Deficit per a vianants. (no sra inguten conpe les o
22 38,00%
Xarxa amb déficit de vorera (vorera de menys de 1,5m d'amplada til 0 inexistent) x100 / Xarxa viaria total

nes perifriques)

Inventaride la xarxa de
vianants

2. Vianants

Passos vianants senyalitzats
24 48,5%
Passos de vianants senyalitzats x100 / Passos de vianants totals

Inventaride la xara de
vianants

Passos vianants adaptats
25 56,1%
Passos de vianants adaptats x100 / Passos de vianants totals

Inventaride la xanca de

Xarxa per a bicicletes Inventar de laxarva

ciclista.

Xan«a de vies ciclistes (km) x 1000 / Poblacit total

3. Bicicletes

Xarxa ciclable
32 14,6%
Xarca de vies ciclistes (km.) x 100 / Xarka viaria total

Inventaride la xanca
ciclista

Adaptaci6 a PMR del parc movil del transport pablic en superficie Inventari de la xana

T.Pibiic

96 o vetiles destirats  uansport pibkc adapiats a PMR

Adaptacié a PMR de les estacions de transport public
42 0,0%
Percentatge destacions de transport piblic adaptades a PMR

Inventari de la xanca
dblic

Velocitat comercial del transport pablic urba de superficie
43 2 Dades del servei urba
Velocitat mitjana de recorregut en Kiivhora del transport piblic urba de superficie

Cobertura del transport piblic
45 25 Dades EM
Poblacid sense connexio amb PSiP x 100 / Poblacid total

Cobertura territorial del transport public 9%bus urba: 75%
46 Dades EM
9 Poblaci amb parada dautobis urba a menys de 200 mi interurba a menys de 500m respecte la poblaci total Sinterurba: 78%
4 . Tran S p O rt p U b l | C Productivitat transport pablic urba
a7 38% Dades del servei urba

Viatges any / Km Gtil de transport pablic urba

Frequéncia de pas mitjana dels autobusos
48 30 Dades dels operadors
Per cadalinia de bus: Temps de servei / N. dexpedicions dia, i després es fa la mitjana entre valors oblinguts

Parades amb marquesines %bus urba: 0%
40 et axana
T.Pbi

Parades del servei de bus amb marquesina respecte el total de parades 9%interurba: 100%

Parades amb plataforma d'accés
410 Inventar de la sarsa
T pibi

Parades del servei de bus amb plataforma daccés ( vorera prefabricada, sense aparcament o eixamplant voreres) ic
respecte el total de parades

Déficit servei de bus urba
411 Dades del servel urba
9 dels Costos d'explotacit - ingressos sobre els costos dexplotacio

Turismes per habitant
51 562 descat
Motoritzacio: Turismes cada 1000 habitants

Motos per habitant
5.2 111 Idescat
Nombre de motocicletes i ciclomotors per 1000 habitants

5. Vehicle privat Saturacit xarxa viaria

5.3 12,5% Dades EM

mo tO r | tZ at Xarxa primaria rivell de servei E o F en fhora punta (km) x 100 / Xarxa primria totl (km)
Xarxa primaria basica (no s'hatingut en compte les dues zones perifériques)
5.4 41,33% Dades EM

Xana véra basca (am) x 100 Xana iara oial(cm)

Zones 30 (no s'ha tingut en compte les dues zones perifériques)
55 0,0% Dades EM
Xaria i ona 30 (am) X100 e viaia ol )

Intensitat de vehicles pesants
6.1 Dades EM
(IMD pesants tram * km del tram) / (IMD total tram x ki del traim)

Espai viari distribucio urbana de mercaderies

6. Distribucié de mercaderies| ¢2 30 Dades EM

Places estacionament per a CiD x 1000 / Poblaci6 total

Zones de carrega i descarrega
63 36% Dades EM
Places estacionament per a CiD x 100 / Places daparcament

Victimes mortals en accidents de transit
21 0,07 PLSV 2013
Victimes mortals ambit urba x 1000 / Poblacié total

Accidents amb victimes

1A 22 0,80 PLSV 2013
7. Seguretat viaria ot st o 1000 oo o

Victimes vianants
3 0,21 PLSV 2013
Atropelaments de vianants *1000 hab.

Fig. 5.3.1. Indicadors seguiment. Font: Elaboracié propia.
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5.4. Seguretat viaria

El Pla Local de Seguretat Viaria presentat a finals de I'any 2013, resumeix els principals aspectes
que tenen a veure amb la seguretat viaria al municipi:

-El nombre d’accidents amb victimes a Palau-Solita i Plegamans s’ha mantingut en valors constants
durant el periode d’estudi 2009-2012, entre 12 i 13 accidents anuals.

Accidents amb victimes N. de victimes
Localitzacid Ferits  Ferits

2009 2010 2011 2012 Total Morts Total

greus lleus
TCA 1. Avinguda Catalunya,

entre passeig de la Carreradai 2 2 2 0 6 0 0 7 7
carrer de Can Cortés

PCA 2. Cruilla entre avinguda

Catalunya i carrer Arquitecte 0 1 0 0 1 0 0 1 1
Falguera

PSR 3. Cruilla entre carrer

Arquitecte F alguerai R ambla 0 0 0 0 0 0 0 0 0
del Sol

Total TCA i PCA 2 3 2 0 7 0 0 8 8
Total anual 13 13 12 12 50 1 1 55 57

accidents en TCA i PCA / total 15% 23% 17% 0% 14% 0% 0% 15% 14%

Font de les dades d'accidents: Policia Local de Palau-solita i Plegamans.
Fig. 5.4.1. Localitzacio dels trams i punts de concentracié d’accidents. Font: PLSV

-En termes relatius d’accidents amb victimes per 1.000 habitants Palau-Solita i Plegamans es troba
molt per sota de la mitjana catalana de zona urbana (0,8 al municipi respecte de 2,1 de mitjana
catalana).

- Els accidents més frequients al llarg del periode 2009-2012 sén les sortides de via (28%) i els xocs
frontolaterals (26%).

-L’any 2011, PSIP registre un index de 0,21 atropellaments de vianants per 1000 habitants,
significativament inferior a la mitjana catalana (0,39), posant de manifest les bones practiques
portades a terme en el municipi en la millora de la seguretat a peu.

-El tipus de vehicle exposat a un major risc de patir un accident de transit és el ciclomotor, per sobre
de les motocicletes o els turismes.

-L’index d’efectius policials (1,8 policies /1.000 habitants) a PSiP es troba una mica per sobre de la
mitjana de Catalunya (1,6) i en la mitjana dels municipis de volum poblacional semblant (1,8).

-El municipi no disposa d’un Pla continu de campanyes de control tot i que al llarg de I'any 2012
s’han realitzat campanyes de control d’alcoholémia i estupefaents, velocitat, sistemes de retencid i
teléfon mobil.
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6. DIAGNOSIS DE L’ESTUDI DE MOBILITAT

6.1. La mobilitat general

-El nombre de viatges que realitzen diariament els residents (2,5 viatges) es pot equiparar a la
mitjana de municipis de la RMB.

-Elevada utilitzacié del transport privat per moure’s dins del municipi (63,8%), molt per sobre de la
mitjana de municipis de la RMB (19,6%). Malgrat la tipologia del municipi (terme municipal de grans
dimensions i dispersio de nuclis habitats), el pes del vehicle privat hauria de disminuir a través de la
potenciacié de modes com la bici o anar a peu i reduir les facilitats d’estacionament gratuit al centre.

- Altres motius per entendre l'elevada utilitzacié del vehicle privat al marge de la tipologia del
municipi son:

1.Eelevada disponibilitat del vehicle privat (el 83% dels entrevistats diu disposar de vehicle)

2.Facilitats d’estacionament tant residencials (al costat de casa a la calgada o en garatges ) com al
lloc de treball. EI 41% dels enquestats diu disposar de plaga d’aparcament gratuita al seu lloc de
treball. Aquesta facilitat d’aparcament condiciona i molt, I'is del cotxe.

-El 69% dels viatges interns es corresponen a mobilitat no obligada.

-La oferta de transport col-lectiu interurba s’adapta perfectament a les destinacions majoritaries de
la mobilitat interurbana (Barcelona, Mollet del Vallés, Caldes de Montbui).

-Els principals motius per la manca d'utilitzacio del servei urba estan relacionats amb la preferéncia
d’Us daltres tipus de vehicle més que no pas en aspectes relacionats del propi servei (frequiéncia,
incomoditat, puntualitat, etc.)..

6.2. Mobilitat a peu

Pel que fa a la oferta de vianants, les zones céntriques son les zones que incorporen amplades (tils
de voreres optimes, passos de vianants senyalitzats i adaptats, mentre que a mesura que ens
allunyem del centre les voreres son menys accessibles des de el punt de vista del vianant i el
nombre de passos de vianants disminueix.

Els serveis técnics estan duent a terme en els Ultims anys actuacions de millora de les voreres i
accessibilitat: Pla de I'Alzina, Passeig Carrerada, etc.

Els vianants circulen per les voreres de forma fluida. No s’observen aglomeracions importants, tot i

que en determinats punts i hores concretes com son les a les hores d’entrada i sortida es poden
acumular un nombre important de persones.

6.3. Mobilitat en bicicleta

-Baixa utilitzacio de la bicicleta com a mitja de transport per a desplagar-se per al municipi malgrat la
existéncia d’'una oferta especifica.

-La localitzacié del carril bici en trams centrals del municipi no s’ajusta ni a les necessitats de la

propia demanda ni a la d’altres modes de transport en aquests trams (voreres estretes, ample reduit
del carril de circulacié...) generant un rebuig als residents de I'entorn.
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-L’amplada del carril bici del carrer Arquitecte Falguera aixi com I'estat del paviment, resulten molt
poc segur per als ciclistes.

-La oferta compartida amb els vehicles no disposa d’una senyalitzacié clara i homogénia que
identifiqui el pas dels ciclistes per aquests trams de carrer. Aixi mateix, en alguns casos la seccio
dels carrers no es considera prou apte per al pas de ciclistes amb seguretat optima (Rambla del
Moli). Tanmateix, la baixa circulacié de vehicles i bicicletes no ha generat cap tipus d’incidéncia
destacable.

-Baixa qualitat del transbordament amb el transport puablic interurba. Nul-les possibilitats
d’estacionament a I'entorn immediat de les parades d’autobus interurbanes a I'Avinguda Catalunya.

-La manca de continuitat d’alguns carrers dificulta la circulacioé del vehicle privat alhora de moure’s
per linterior del municipi. Tanmateix, adverteix de les potencialitats de la bicicleta com a mitja per
moure’s per a part central del municipi, a que permet salvar diferents tipus d’obstacles i accedir de
forma rapida a la destinacio.

6.4. Mobilitat en transport col-lectiu

-La linia d’autobus urba disposa d’una frequéncia de pas (30’) adequada a les caracteristiques d’'un
municipi d’entre 10.000 i 20.000 habitants.

-Tot i 'increment de la demanda del servei urba amb 'entrada en funcionament de la targeta que
permet realitzar 10 viatges a 3€ a la poblacié del municipi, la ocupacio del servei és molt baixa
(mitjana del 25% al 2013) i la seva quota de mobilitat interna també ho és (2,1%).

-La cobertura territorial per part de les parades d’autobus de PSIiP (a <200m. de radi) és insuficient
per una part de la Pineda i zones del sud del municipi (Pedra Llarga, Can Maiol, Can Arimon). La
revisio del tragat realitzada el mes de febrer ha permeés acostar dues expedicions, utilitzades per
escolars, als barris del sud del municipi (incloent a zona industrial). En el cas de la Pineda Sud, la
baixa demanda que utilitzava el servei abans de la seva re-ordenacié va provocar aquest canvi de
tragat per tal d’assegurar la frequéncia de pas.

-La cobertura territorial de parades del servei interurba (a <700m. de radi) és excel-lent, cobrint la
major part de poblacié del municipi. La situacié de les parades prop o dins de zones industrials,
permet als treballadors accedir en transport col-lectiu als llocs de treball i amb horaris molt amplis.

-L’accessibilitat a peu i en bicicleta a les parades d’autobusos interurbans és molt deficient degut a
I'estat de les voreres de I'Avinguda Catalunya. Malgrat disposar de marquesines en totes elles, no
s6n accessibles per a persones amb mobilitat reduida i en algun no es detecta ni vorera per accedir-
hi.

-El servei interurba no té connexié amb Granollers ni amb el seu Hospital. Amb la re-ordenacio del
servei sanitari, hi ha determinades especialitats on I'hospital de referéncia dels habitants de Palau-
Solitd i Plegamans és el de Granollers.

6.5. Mobilitat en transport privat

La majoria dels vials que configuren la xarxa viaria per a vehicles tenen un carril de circulacié per
sentit i una gran part d’aquesta te doble sentit de circulacié. Les vies que tenen en algun tram dos
carrils (Pg. Carrerada, Avinguda Catalunya,...) un d’ells es per realitzar el gir a 'esquerra o acumular
vehicles en el temps d’espera per no produir congestio.
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La gran extensié del municipi fa que s’'urbanitzin diferents zones fora del centre urba de forma
dispersa. Aquests nuclis es connecten al centre i entre ells mitjancant vials que tenen meés
estructura de carrer semi urba que vial continu de municipi.

La configuracio viaria es caracteritza per tenir una certa continuitat nord sud, en algunes parts del
municipi perd no en la seva totalitat. Unicament 'avinguda Catalunya connecta el municipi de nord a
sud. En sentit longitudinal la continuitat es més escassa. Unicament existeixen dos passos
condicionats per connectar la part central del municipi amb [l'altre costat del riu (La Sagrera Can
Duran).

El nombre de vehicles que circulen per les principals vies de l'interior del municipi tot i representar la
major part del total de viatges de tots el modes generats no superen el 3.500 vehicles per sentit.
L’avinguda Catalunya es la via amb un major nombre de vehicles circulen, on en els trams que
suporten mes transit poden arribar als 7.000 vehicles dia per sentit.

En el municipi de Palau-Solita i Plegamans s’observen dos periodes puntes segons el tipus de
xarxa. A la xarxa d’accessibilitat, que connecta el municipi amb la resta del territori (avinguda
Catalunya) I'hora punta se situa a les 8 del mati i representa al voltant del 8%. Mentre que a la xarxa
interior I'nora punta se situa durant el periode de 9 a 10 del mati i també representa el 8% del total
del transit. Aquest fet esta intimament lligat amb el pes important del vehicle privat pel que fa als
viatges interns sobretot pel que fa a les gestions i compres.

6.6. L’aparcament

-No es detecta déficit d’aparcament residencial global (Vehicles — places d’aparcament a la calgada
i fora calgada) en cap zona del municipi.

-Es detecta dificultats per estacionar en garatges (déficit infraestructural) a la zona del Centre Nord
(Avinguda Diagonal), Can Mail i La Pineda (Pla de la Pineda).

-El treballador que accedeix amb vehicle privat al centre, té moltes facilitats per estacionar el seu
vehicle molt a prop de la seva destinacié donat que els residents han deixat lliure un elevat nombre
de places a primera hora del mati i donada la existéncia d’aparcaments gratuits a I'entorn del
centre.

-La disponibilitat de places d’aparcament a menys de cinc minuts a peu del centre comercial durant
el mati i la baixa indisciplina d’estacionament detectada, denota la inexisténcia d’'un déficit
d’aparcament fora.

6.7. Conclusions de la diagnosis

La deficient connectivitat viaria entre els diferents barris afecta a tots els modes de transports i
dificulta la mobilitat a l'interior del municipi. La Unica via que comunica completament el nord i sud
del municipi és I'’Avinguda Catalunya amb moltes mancances per a la mobilitat de vianants.

La baixa densitat de vehicles circulant a l'interior del municipi facilita una convivencia pacifica entre
els diversos modes de transport, permetent en alguns casos compartir la calcada entre modes de
transport. Tanmateix, convenen lleugeres actuacions per tal de millorar la seguretat viaria en alguns
trams.

Malgrat la convivencia pacifica entre modes, al centre del municipi, el vianant (maxim protagonista
de la mobilitat interna), ha d’assumir voreres estretes per facilitar 'aparcament a la calgada (Pintor
Vayreda, Mn. Cinto Verdaguer, Riereta) o bé per la preséncia del carril bici (J.M. Folch i Torres entre
Pg. Carrerada i Av. Diagonal).
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En el periode 2014-2019 es preveu un increment del 5,2% dels viatges (1.866 nous viatges)
corresponents al creixement natural de la poblacio, donat que no es preveu el desenvolupament de
cap pla urbanistic de grans dimensions. Aguestes dades, permeten afirmar que el creixement
natural dels viatges podran ser absorbits per part de les diferents xarxes de transport, sense que
variin de forma important els nivells de servei.
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7.ESTABLIMENTS D’OBJECTIUS

Fruit del resultat de la diagnosi, s’estableixen els segiients objectius per a la mobilitat dels propers
sis anys:

- Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants, d’acord amb el Pla
d’accessibilitat i les accions proposades en I'estudi de Mobilitat.

- Incrementar la seguretat de la xarxa ciclista fomentant itineraris compartits adaptats a les
necessitats dels ciclistes.

- Millorar les connexions de la xarxa ciclista.
- Augmentar la eficiéncia del servei urba d’autobusos i millorar la seva sostenibilitat economica.
- Fomentar la intermodalitat entre el servei col-lectiu interurba i altres modes de transport

- Reduir la mobilitat interna en vehicle privat, especialment al centre del municipi, a partir
d’estratégies de jerarquitzacio de la xarxa viaria i 'aparcament.

- Millorar la seguretat viaria i el civisme entre els usuaris de diferents modes de transport.
- Re-ordenaci¢ integral de I'Avinguda Catalunya per tal d’integrar-la com a via urbana.
- Prioritzar les infraestructures viaries previstes al POUM que permetin una major connexié entre

vies primaries i que facilitin la introduccié de mesures relacionades amb la mobilitat sostenible al
centre del municipi.
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8. PROPOSTES D’ACTUACIO

Les propostes contemplades en aquest apartat sorgeixen de la diagnosi realitzada a 'estudi i les
converses mantingudes amb els técnics de I'Ajuntament de Palau-Solita i Plegamans.

A partir dels problemes detectats a les xarxes de transport actual i del context econdmic actual, es
presenten un seguit de propostes d’actuacié que pretenen fomentar la utilitzacié dels modes més
sostenibles i 'accessibilitat al municipi.

En el document Il de I'estudi de Mobilitat (Programa d’actuacions) es concretaran cadascuna de les
actuacions que es descriuen de forma més general a continuacié. El programa planificara

temporalment la mesura, la quantificara i determinara quins son els responsables de cadascuna de
les propostes.

8.1. Mobilitat a peu

La dispersi6 de nuclis habitats, els pendents existents i les facilitats per moure’s en cotxe
condicionen la utilitzaci6 de modes sostenibles. L'enquesta realitzada als residents mostra un
baixissim percentatge dels viatges interns (34%) que es mouen a peu.

L’inventari de voreres realitzat ha permés detectar cruilles amb déficit de passos de vianants,
manca de passos de vianants adaptats i voreres inexistents o amb poca amplada. Per tal de
corregir aquesta situacio, s’han prioritzat les actuacions entorn les escoles, als itineraris de connexio
entre barris i entorn les principals parades d’autobus.

8.1.1. Actuacions als principals itineraris de vianants

Els itineraris de vianants connecten les zones residencials amb els principals punts d’atraccié i
generaci6 de viatges.

L’estudi proposa una xarxa de itineraris que també connecten amb les mesures planificades entorn
les escoles (8.1.2), la illa de vianants i via verda per tal de crear una xarxa amplia i connectada.

Es consideren els seguents carrers longitudinals:
-Rambla del Sol

-C. Sol

-Cami Can Pavana

-Moli

-Cami reial

-Diagonal

-Av. Ntra. Sra. Montserrat

-C. Folchii Torres

-Rambla Pere Pou / Isaac Peral / Av. Ebre

-Av. Catalunya
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-Sant Joan

-Boters

Els carrers transversals inclosos son:
-Av. Folch i Torres / c. Major
-C. Dalt

-Arquitecte Falguera / Sant Roc
-Rambla del Moli

-Barcelona

-Pg. Carrerada

-Can Cortés

-Industria

-Marti Pol / Can Llonch

-Arimon

Es proposa adaptar progressivament aquests itineraris al llarg de sis anys amb voreres superiors a
1,2 m. com a minim i passos de vianants adaptats a PMR.

Es contempla 'Av. Catalunya com a itinerari basic per a vianants donat els habitants del sud del
municipi situats a la mateixa avinguda o al costat est tenen en aquest carrer el cami més rapid per
accedir a la zona comercial i de gestions del municipi. Mentre no s’aconsegueixi la re-ordenacio
integral d’aquesta avinguda, el Cami reial pot fer la funcié de connexié nord-sud del municipi i hauria
de ser una prioritat d’actuacio.

8.1.2. Creacio d’una zona pacificada

Com a consequéncia de la jerarquitzacié viaria, una de les mesures que se’'n pot derivar és la
reduccio de la velocitat a 30 Km / h a la zona centre (Rambla del Moli / Av. Diagonal / Folch i Torres
/ Can Cortés/ Av. Catalunya). A l'interior d’aquesta zona és on conviuen una major diversitat d’'usos i
modes de transport: vianants, vehicles, carrega i descarrega,.... Aquesta mesura a més de suposar
una millora de la seguretat viaria, pretén fomentar un entorn segur per als desplacaments en
bicicleta.

Les actuacions que es durien a terme serien:

- Senyalitzar amb pintura els diferents accessos a la zona

- Reforcar la senyalitzacié d’aquells accessos on no es percebi clarament I'entrada a l'interior d’un
ambit amb velocitat reduida. Aquesta senyalitzacié pot ser amb pintura, semafor tipus pelican o fins

i tot pot ser oportu la implantacié d’'un pas de vianant elevat

- Millorar la visualitzacié de cruilles (veure proposta de bicicletes).
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- Revisar 'ordenanca de circulacié adaptant-la a les propostes.

Fig. 8.1.2.1. Zona pacificada proposada. Font: Elaboracié propia

8.1.3. Mesures entorn les escoles

Els camins escolars son iniciatives que pretenen afavorir que els alumnes vagin a I'escola d’'una
manera autonoma i segura. El municipi disposa d’un estudi realitzat fa tres anys on es concreten
una seérie d’actuacions a dur a terme en quatre escoles del municipi (Can Cladelles, Palau, Can
Periquet i Folch i Torres).

En cadascun d’aquests centres s’ha identificat els principals itineraris d’accés a I'entorn de les
escoles que I'estudi de mobilitat s’ha encarregat de relligar amb la xarxa d'’itineraris basics i la illa de
vianants. L’estudi de camins escolars identifica els segiients carrers per a la creacié dels 4 camins
escolars.

CENTRE EDUCATIU CAMIi ESCOLAR

CAN CLADELLAS - Pompeu Fabra, entre Doctor Flemming i Abat Oliva / Santa Magdalena
Abat Oliva, entre Pompeu Fabra / Santa Magdalena i Cami de Can Riera
Cami de Santa Magdalena, entre Pompeu Fabra / Abat Oliva i Cami de
Can Riera

CAN PERIQUET - Cami de Can Llonc, entre Boters i Montserrat Roig

Boters, entre Migdia i Arimoén

Migdia, entre Boters i Av. Catalunya

Juan Ramon Giménez, entre Boters i Av, Catalunya

Sant Antoni, entre Boters i Sant Joan

Sant Joan, entre Cami de Can Llonc i Migdia

Blas de Otero, entre Cami de Can Llonc i Victor Catala

Sant Joan, entre Cami de Can Llonc i plaga Mercé Rodoreda

PALAU - Rambla del Sol, entre Rambla del Moli i Arquitecte Falguera
Sant Roc, entre Pineda i la Rambla del Sol

Arquitecte Falguera, entre Rambla del Sol i Av. Catalunya

Sol, entre Sant Roc / Arq. Falguera / Rambla del Sol i Sant Pere

Reial, entre Arquitecte Falguera i Sant Pere
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Av. Catalunya, enfre Arquitecte Falguera i carrer de la Pujada

FOLCH | TORRES - Folch i Torres, entre Secretari Gil i Av. Diagonal

Carrerada, entre Camf de Can Pavana i Padré

Av. Diagonal, entre Cami de Can Pavana i plaga de Lluis Companys
Sant Miquel, entre Av. Diagonal i Folch i Torres

Dom Bosco, entre Barcelona i Secretari Gil

Barcelona, entre Folch i Torres i Dom Bosco

Pintor Vayreda, entre Folch i Torres i Dom Bosco

Mosseén Cinto Verdaguer, entre Folch i Torres i Dom Bosco

Fig. 8.1.3.1. Camins Escolars. Font: Estudi de Camins Escolars a Palau — Solita i Plegamans

A I'entorn de les escoles s’han identificat diversos punts amb déficits, conflictes o riscos de mobilitat,
accessibilitat o seguretat viaria (Can Cladellas 28 punts, Can Periquet 49 punts, Palau 30 punts i
Folch i Torres 61 punts. Per tal de resoldre’ls s’han proposat diverses actuacions per cadascuna de
les escoles (veure Programa d’actuacio de I'estudi i inclos a la fitxa).

Les actuacions incloses a la primera fase ja s’han realitzat en els Ultims anys i ara es proposa re-
emprendre les actuacions previstes a la Fase 2 i 3. Donat que les principals actuacions a I'entorn
immediat de les escoles ja s’han dut a terme, es proposa donar prioritat a les seglients mesures i
continuar amb les establertes en I'estudi de camins escolars d’acord amb les directrius establertes
al estudi de mobilitat. Les actuacions a dur a terme afecten diversos centres i dins I'estudi de
mobilitat es definiran accions concretes i s’Tapuntaran mesures generals:

1.Adaptacié de kiss and ride a I'entorn de les escoles. Aquest tipus de zones d’aparcament en
calgada limiten I'estacionament per un temps maxim molt curt (maxim 10 minuts) per tal de realitzar
accions que es poden fer en molt temps, com ara acompanyar els infants a les escoles.

Es proposa la ubicacié d’'aquestes zones a les 5 - 10 places més proximes possibles a I'entrada
dels diferents centres escolars existents al municipi. En concret,

-Placa Lluis Companys

-Carrer Sant Miquel (Diagonal — Torres i Bages)
-Torres i Bages (Sant Miquel — Barcelona)
-Cami de Can Llonch — Blas d’Otero

-C. Llibreteria

2.Ampliacié de voreres a:

-Pompeu Fabra (costat sud, Can Cladellas) suprimint el cordé d’estacionament, augmentant I'espai
d’acumulacié de sortida / entrada de vianants a la banda on es troba I'escola.

-C. Torres i Bages (entre Diagonal i Cal Cortés), aprofitant la supressié del carril bici que passa a
itinerari compartit amb vehicles.

-Millora de I'accessibilitat i passos de vianants al carrer Sant Antoni per accedir a Can Periquet.
3. En la proposta 8.2.2 es defineixen com condicionar les interseccions per millorar la seguretat
viaria al pas de les bicicletes. En aquest sentit, al llarg del carrer Folch i Torres es recomana que

amb I'ampliacié de voreres prevista, es segueixi desenvolupant el mateix criteri de millora de les
interseccions que els Serveis tecnics de I'Ajuntament de Palau- Solita i Plegamans han
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desenvolupat per tal de condicionar les cruilles de la zona centre. Aquesta passa per pintar els
passos de vianants als extrems de la cruilla, alienant-se amb els extrems de les voreres. Aquesta
solucio, és optima quan la cruilla disposa de xamfra permetent ampliar 'angle de visié dels
conductors sense necessitat de colslocar orelles. Aquest és el cas de la major part de cruilles del
centre, i per tant, es considera correcte el seu desenvolupament en les cruilles que es preveu
millorar en l'estudi. Tanmateix, en el cas que la cruilla no disposi de xamfra i existeixi un o dos
cordons d’aparcament fins els extrems dels trams seria recomanable la colslocacié d’orelles. En
aquest cas, una solucié prévia a la colslocacié d’orelles seria pintar els passos de vianants fins els
extrems (com en el cas dels xamfrans) i suprimir les places d’aparcament o contenidors més
properes a la cruilla.

4.Repintar passos de vianants. Repintat del pas de vianants quan aquest no és prou visible per als
conductors, especialment a la nit i amb el sol mullat.

5. Adaptacié guals. Adaptacié dels guals existents en els passos de vianants segons la hormativa
vigent.

6. Cobriment dels escocells per guanyar amplada de vorera.

8.1.4. Arranjament i millora de camins

La extensi6 del terme municipal i la dispersié de nuclis habitats genera que camins rurals es
converteixin en vies més utilitzades del que es suposaria per un tipus de via d’aquestes
caracteristiques. En alguns casos, com el del Cami de Can Pavana esdevenen vies de comunicacio
importants per connectar barris, malgrat que la seva seccioé no permet realitzar aquesta funcié amb
suficient seguretat per a tots els modes de transport, i en especial, pels desplagaments a peu.

Per aquest motiu, es proposa que s’elabori un projecte de senyalitzacié i millora dels camins de
Palau-Solita i Plegamans, que contempli la renovacio i/o col-locacié de senyalitzacié direccional i
'arranjament de camins i millora de I'entorn a través de plantacions i revegetacio.

Aquest projecte hauria d’integrar el carrer Navarra que es proposa com a continuacio de a via verda
per sobre del Passeig de la Carrerada.

En alguns casos, s’han realitzat actuacions de millora i arranjament en sectors no urbanitzats del
municipi, com Montjuic, El Castell, Turé Castell, Pineda Sud, Turons, La Sagrera i Can Clapés.

Cami de Can Riera
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8.2. Mobilitat en bicicleta

Les mesures proposades en relacio a la bicicleta van dirigides a:

-Reforgar la seguretat de la circulacié amb bicicleta en xarxa viaria compartida amb el vehicle privat.
-Incrementar les connexions del municipi amb la via verda

-Afavorir el transbordament amb el transport col-lectiu interurba

-Ampliar i millorar les connexions de la xarxa ciclista.

8.2.1. Re-ordenacio de la xarxa ciclista

Es proposa una re-ordenacio de la xarxa ciclista que pretén:

-Millorar la seguretat de ciclista que circula per la zona centre, creant una zona pacificada que inclou
una senyalitzacié especifica a les entrades i una adaptacié del espai intern a la circulacié segura de

les bicicletes.

-Mantenir el carril bici segregat en carrers on la seva amplada afavoreix excessos de velocitat del
vehicle privat (Av. Diagonal, Can Cortés i Av. Ebre).

-Traspassar la oferta de carril bici actual situada en carrers amb déficit de voreres (Folch i Torres),
baix volum de transit (Badalona i E. Borras) i seccidé no segura (Arquitecte Falguera) a itinerari
compartit amb vehicle privat, reforgant la senyalitzacié d’aquestes vies.

-Noves connexions a la via verda

-Noves connexions al sud del municipi

Diputacié
Barcelona



122 Estudi de mobilitat urbana de Palau-Solita i Plegamans

| 2 2ona cicista

| &) srtrages 3 23ra3
|

| iy asercament bichs

| Tipctogia de xarxa bici ‘
| ———Pineean carpartt
e Carril i
[ WV verda
0 iH 100 b
| — —
Maters

—

Fig. 8.2.1.1. Proposta de xarxa ciclista. Font: Elaboracié propia
8.2.2. Millora de la seguretat ciclista en interseccions

Una visibilitat limitada pot empitjorar la seguretat viaria i augmentar el risc d’accidents en cruilles.
La propia configuracio de les interseccions ha de complir uns criteris minims de seguretat. La secci6
estreta de les vies, on s’ha mantingut la filera o doble filera d’estacionament a tocar del pas, i 'escas
ample de vorera, sén elements que suposen tenir interseccions amb poc espai, i dificil visibilitat
entre ramals (entre conductor i conductor, i entre conductor i vianant i entre conductor i ciclista).

Com a norma general, cal evitar 'estacionament de cotxes o la ubicacié de contenidors de brossa
propers al pas de vianants, al costat per on ve el transit rodat. Cal aplicar el mateix criteri per a la
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ubicacio d ’altres elements com rétols de publicitat, vegetacio densa, etc. Un element a vigilar és el
desplacament dels contenidors de la brossa respecte de la seva posicidé original, evitant que
s’envaeixin espais no adients. La senyalitzacié horitzontal dels espais que ocupen facilita aquesta
tasca de vigilancia.

Els vehicles mal estacionats sovint comporten greus problemes de visibilitat per als usuaris, siguin
vianants o conductors. Empitjoren la visibilitat i la possibilitat d’abastar visualment amb rapidesa
I'entorn viari. Per tal d’evitar aquest fet cal augmentar la vigilancia per assolir un major respecte
envers les normes.

Pero també és freqlent que vehicles estacionats correctament perjudiquin la visibilitat (passa, en
general, a prop d’interseccions i de passos d e vianants). Cal distribuir les places d’'aparcament a
la via publica de manera que no obstaculitzin un bon contacte visual entre els usuaris en general i,
sobretot, entre els vianants i els conductors a prop dels passos de vianants.

Cal deixar net el camp de visié proxim a les cruilles i evitar la disposicié de places d’aparcament en
els 10 m anteriors al pas de vianants de la cruilla, segons estableixen les recomanacions de disseny
urba a Catalunya.

Dues mesures fonamentals per a millorar la visibilitat a les interseccions és I'establiment d’orelles i
la substitucié puntual de 'aparcament de cotxes per aparcament de bicicletes /o motos abans
dels passos de vianants. Aquesta Ultima mesura é€s molt economica i, conseqlentment,
especialment recomanable de tenir en compte. Les orelles  fisiques, per contra, sén cares pero
poden a curt termini ser substituides per orelles pintades, reforcades amb pilones o altres elements
fisics.

Fig. 8.2.2.1. Exemple d’aplicacio d’'orelles als passos de vianants. Font: PLSV

Els Serveis tecnics de I'Ajuntament de Palau- Solita i Plegamans han desenvolupat una solucié més
barata per tal de condicionar les cruilles de la zona centre. Aquesta passa per pintar els passos de
vianants als extrems de la cruilla, alienant-se amb els extrems de les voreres (veure foto). Aquesta
solucié, és optima quan la cruilla disposa de xamfra permetent ampliar I'angle de visié dels
conductors sense necessitat de col-locar orelles. Aquest és el cas de la major part de cruilles del
centre, i per tant, es considera correcte el seu desenvolupament en les cruilles que es preveu
millorar en I'estudi. Tanmateix, en el cas que la cruilla no disposi de xamfra i existeixi un o dos
cordons d’aparcament fins els extrems dels trams seria recomanable la col-locacié d’orelles. En
aquest cas, una solucié prévia a la col-locacié d’orelles seria pintar els passos de vianants fins els
extrems (com en el cas dels xamfrans) i suprimir les places d’aparcament o contenidors més
properes a la cruilla.
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Fig. 8.2.2.2. Passos de vianants a la cruilla Dom Bosco — Pintor Vayreda. Font: Elaboracié propia

Dins la zona pacificada s’han detectat 9 cruilles on és necessari reduir 'amplada dels carrils de
circulacié per tal de reduir la velocitat del vehicle privat, millorant la visualitzacié dels ciclistes i
augmentant la seguretat dels vianants. Les cruilles es troben a:

- Cami Reial — Cami del Moli: la reduccié de I'amplada del carril de circulacié i en especial la cruilla
on es troben aquests dos carrers reduira possibles excessos de velocitat. La col-locacié de passos
de vianants a les cruilles impedint I'estacionament en cantonades és una opci6 alternativa a les
orelles.

-Av. Ntra Sra. Montserrat: millorar I'accessibilitat de la rambla de sorra amb els carrers que
accedeixen a ella. Sobre-elevar les diferents cruilles que connecten amb 'Av. Montserrat, no seria
una mesura unicament favorable a la bicicleta siné que també en favor de I'accessibilitat en general.

-Dr. Navarro. El tragat en diagonal d’aquest carrer perjudica la visibilitat, sent una prioritat d’actuacio.

/4‘

] Zona pacificada

e Accessos zona pacificada

(ﬁ) aparcament bicis
. cruilles

Tipologia de xarxa bici
= ltinerari compartit
= Carril bici
——\fia verda

Fig. 8.2.2.3. Cruilles a intervenir. Font: Elaboracié propia
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8.2.3. Aparcaments a I’entorn de les principals parades d’autobus

La disponibilitat d’'un aparcament comode i segur en el lloc d’origen i desti dels desplacaments és
una condicié imprescindible per a I'is de la bicicleta. Aixi, a més de I'aparcament als edificis
destinats a habitatge, cal actuar sobre I'aparcament en destinacié o en punts de canvi de mode de
transport, com per exemple les principals parades d’autobusos (situades a I'Av. Catalunya), els
equipaments escolars, els centres comercials i centres urbans, els equipaments col-lectius d’atencio
a la ciutadania, els equipaments esportius i de lleure, i els llocs de treball.

Palau - Solita i Plegamans disposa d’aparcaments exteriors per a bicicletes a I'entorn dels principals
equipaments del municipi. L'estudi de mobilitat proposa la ubicacié d’aparcaments segurs a I'entorn
de les parades de bus de I'Av. Catalunya.

La localitzacio de I'aparcament de bicicletes a I'exterior, cal que sigui visible per tal d’evitar robatoris
i proper a I'entrada de I'edifici, garantint una amplada lliure de pas suficient als vianants. Aquesta
actuacid, conjuntament amb la d’ampliar la xarxa ciclable del municipi de manera continua i segura,
pot potenciar un canvi en el repartiment modal tant urba com interurba i potenciar la intermodalitat
entre bicicleta i autobus.

Fig. 8.2.3.1. Exemple d’aparcament segur. Font: AMB

Es proposa la instal-lacié d’'un aparcament segur per a bicicletes al costat de la parada d’autobus de
Cal Cortés, una vegada s’hagi re-ordenat el seu entorn. En aquest sentit, es proposa desplacar la
marquesina cap a linterior de I'Avinguda Catalunya i adaptar un carril d’incorporacié del bus a la
parada. La resta de I'espai es podria convertir en espai per al vianant i ubicar-hi 'aparcament per a
bicicletes.

Als altres aparcaments (4), es proposa ubicar 6 barres tipus U invertides, que equivalen a 1 placa

d’'aparcament. La seva ubicacié sera el més proxima possible a la parada d’autobus, sense que
afecti 'espai per el vianant.
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1 Automévil
4 personas maximo
2 promedio

6 Bicicletas

senoes  EXEMple d’aparcament per bicicletes

8.2.4. Campanya de promocio de la bicicleta

La primera mesura que s’hauria de posar en marxa és una campanya de promocio que informi dels
avantatges de la bicicleta com a mitja per a desplagar-se per la ciutat d’'una forma comoda,
agradable, econdmica i saludable. La campanya hauria d’'incorporar consells d’utilitzacio, donat que
I'is habitual de la bicicleta hauria de suposar que el ciclista agafés uns habits segurs i saludables.

La campanya s’hauria d’adaptar als objectius i potencials usuaris de la bicicleta, com son:
treballadors i empreses, comercgos, esportistes, families, escolars, etc. i hauria de considerar una
periodicitat per a cadascuna de les accions planificades.

Algunes bones practiques que es recomana continuar o bé adherir-s’hi sén:

- Organitzar activitats relacionades amb la bicicleta dins la Setmana de la Mobilitat (pedalada,
revisié gratuita de I'estat de la bicicleta, .... ).

- Realitzar projectes pedagogics per tal de fomentar I'is de la bicicleta entre els estudiants i els
joves en general per desplacar-se habitualment per el municipi i, especialment, fins a les escoles.

-Edicio de triptics amb informacié sobre la xarxa.
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8.3. Mobilitat en transport col-lectiu
8.3.1. Revisi6 del servei urba

La baixa utilitzacié del servei urba d’autobusos (25% d’ocupacié mitjana a 'any 2013), I'elevada
subvencié economica municipal que rep i la manca d’'obligatorietat del municipi a prestar aquest
servei, son motius que porten a la necessitat de millorar la eficiencia del servei. En aquest sentit,
s’observa com 'autobus té moltes dificultats per complir els horaris donat que les velocitats mitjanes
sén molt elevades (22,9 km /h en el recorregut ordinari i 28,9 km/h en el recorregut extraordinari) ja
que el recorregut és molt llarg.

L’estudi de mobilitat proposa reduir el recorregut del servei regular en carrers on no s’ha quantificat
un nombre important de passatgers i la seva cobertura comporta un quilometratge important dels
autobusos (veure proposta al planol adjunt).

En concret es proposa reduir en 3.192 metres el recorregut ordinari i extraordinari, fet que suposaria
reduir un 27,86% dels quilometres recorreguts respecte el recorregut ordinari. La reducci6 afectaria
als seguents carrers:

-A Can Riera (carrer Cami de Can Riera entre Nou i Abat Oliva, carrer Nou entre Cami de Can
Riera i Canaries, carrer Canaries entre Nou i Serra de Ponent i carrer Serra de Ponent entre
Canaries i Abat cami de Can Riera). En total, representa una reduccio de 1,812 km/ expedicié

-A Can Duran (carrer Montjuic entre Sant Oleguer i rotonda Berga / Puigcerda). En total, representa
una reduccio6 de 0,96 km. / expedicid.

-Rambla del Moli / Placa de I'Alsina. En total, representa una reduccié de 0,42 km. / expedicio.

La reducci6é del recorregut suposa un estalvi de 274,51 km setmanals recorreguts de dilluns a
dissabte.
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Fig. 8.3.1.1. Proposta de revisio de tracat de la linia urbana. Font: Elaboracié propia
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8.3.2. Accessibilitat a peu de les parades d’Av. Catalunya

El projecte de re-ordenacio integral de I'Avinguda Catalunya ha de millorar I'accessibilitat a peu a les
5 parades del servei interurba existents en aquesta avinguda. La millora no només ha d’afectar a
'avinguda siné també els trams de carrer que permeten accedir a les parades.

Es proposa la instal-lacié d’'un aparcament segur per a bicicletes al costat de la parada d’autobus
de Cal Cortés, una vegada s’hagi re-ordenat el seu entorn. En aquest sentit, es proposa desplacar
la marquesina cap a l'interior de I'Avinguda Catalunya i adaptar un carril d'incorporacié del bus a la
parada. La resta de I'espai es podria convertir en espai per al vianant i ubicar-hi 'aparcament per a
bicicletes.

8.3.3. Servei de connexié amb Granollers i Hospital de Granollers

Es proposa traslladar la necessitat de connexié del municipi amb Granollers i més concretament
amb el seu Hospital a la Subdireccié General de Coordinacio i Gesti6 de la Generalitat de Catalunya
per tal que avaluin la necessitat del servei que es proposa. Com a consequéncia de la re-ordenacio
del servei sanitari catala, els habitants de Palau-Solita i Plegamans tenen com a hospital de
referéncia el de Granollers per a determinades especialitats sanitaries. Actualment, ja existeix un
servei public (L240) amb I'Hospital de Mollet, pero no amb el de Granollers. D’altre banda, en
Fenquesta de mobilitat realitzada en aquest estudi, s’han detectat uns 700 viatges/ dia entre Palau-
Solita i Granollers.
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8.4. Mobilitat en vehicle privat
Les propostes relacionades amb el vehicle privat van dirigides a:
-Millorar la seguretat viaria, i

-Prioritzar aquelles actuacions infraestructurals que es consideren necessaries per poder aplicar
mesures en favor de la mobilitat sostenible al centre del municipi.

8.4.1. Criteris de jerarquitzacio de la xarxa viaria

Els criteris de jerarquitzacid viaria suposen introduir el concepte de mobilitat sostenible a I'hora
d’actuar urbanisticament, ja sigui en els nous carrers o0 a la xarxa viaria actual. Es a dir, es proposa
assignar una utilitat (vies de passar o d’estar) a la xarxa viaria del municipi en funcié a la morfologia
del carrer i els usos del sol predominants a la zona.

Les vies amples i de major continuitat, en general, estan més preparades per acollir el transit de
vehicles, mentre que altres, ja sigui per la seva estructura o pel tipus d’activitat que es localitza en
elles, tenen un caracter més civic on adquireix molta meés rellevancia el vianant. Distingir la diferent
funcionalitat de les vies és, per tant, molt important per aconseguir una mobilitat sostenible, essent
els objectius perseguits amb la classificaci6 viaria els segients:

- Xarxa primaria (o vies de passar): conformada per les vies principals urbanes; garanteix les
connexions de la xarxa viaria local amb la xarxa periurbana i les relacions amb els diferents sectors i
barris del municipi.

- Xarxa secundaria (vies d’estar): conformada per les vies secundaries urbanes que permeten el
final o linici de trajecte i que donen accés a les diferents activitats del territori, ja siguin tipus
residencial, industrial, comercial o de serveis.

Per tal de planificar millor la mobilitat del municipi en els propers anys es proposa I'establiment dels
seglents criteris en funcié del tipus de via en el que es vol actuar:

Requisits

Zona
de vianants
Inténs flux de vianants
Pocs guals

VIES D'ESTAR
Zona de prioritat per
ERUELET]
Itinerari de vianants

Zona
30
>6m de seccid
entre faganes

De segon
nivell
>6m de seccié
entre faganes

VIES DE PASSAR
De primer nivell

>10 m de seccid
entre faganes

IMD aconsellable

<500 vehldia i sentit

< 500-1.000 vehidia i sentit

< 2,000 vehidia i sentit

> 2,000 vehidia i sentit

O

D

D

Senyal
Usuaris que poden
accedir-hi Serveis/Residents Tots Tots Tots
Mobiliari urba Sentits circulacio concurrents Semafors
Limitadors velocitat, Sentits circulacié concurrents Elevacions calgada Rotondes
iindisciplina Fitons d'entrada Ziz-zag Aparcament Elevacions calgada (excepcional)
sentits de circulacié Unics Unics Unicsldobles [ Dobles
Aparcament Sl (excepcional) Excepcional Si
(senyalizacid especifica) (als carrers de més de 8 metres entre faganss) Si
Plataforma Unica Unica Segregacié Segregacié calgada-vorera

calgada-vorera

Fig. 8.4.1.1 Criteris de jerarquitzacio viaria. Font: RACC
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Aquests criteris s’han de tenir en compte en qualsevol actuacié urbanistica que es realitzi al
municipi.

8.4.2. Pla de reduccio6 de la velocitat

La diagnosi de I'estudi de mobilitat ha mostrat I'excés de velocitat existent en algunes vies primaries
del municipi i el risc que comporta per la seguretat viaria. La major part d’excessos de velocitat es
detecten a les entrades del centre del municipi en vies amb amplades que permeten excedir de la
velocitat permesa de forma rapida.

En trama urbana, tot i no existir una problematica generalitzada d’excés de velocitat, si es vol
aconseguir crear una zona pacificada de transit al centre del municipi, caldra actuar en algunes
interseccions (aixecant la cruilla o bé col-locant orelles)

Als accessos al centre del municipi es proposa:

-La implantacié de passos de vianants elevats a les entrades del municipi situats abans d’accedir
als ponts de la Riera de Caldes:

-Passeig de Carrerada (entre el cami de can pavana i la riera de caldes i abans de la cruilla amb
Navarra

-IndUstria

Fig. 8.4.3.1 Localitzacié de reductors de velocitat. Font: Elaboracio propia

-Reduir de forma integral la velocitat a 'Avinguda Catalunya a través d’una re-ordenacié integral de
la via que permeti el pas accessible i segur de tots els modes de transport.

8.4.3. Millora de les interseccions

Es proposa la reforma de tres interseccions, dos de les quals son TCA i incloses en el PLSV:
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Cruilla Av. Catalunya — Arquitecte Falguera
Es proposa la construccié d’'una rotonda tal i com s’esmenta al POUM per tal de:
-Reduir la velocitat dels vehicles a 'Av. Catalunya

-Facilitar la incorporacié a aquestes dues vies. Actualment el gir a I'esquerra es considera molt
perillés i ha estat un punt d’alta accidentalitat tai com ha recollit el PLSV.

-Millorar I'accessibilitat a peu d’ambdoés costats de I'Avinguda Catalunya
-Son molt flexibles a I'hora d’adaptar-se a fluxos canviants entre els diferents brancs.
-Permetre realitzar un canvi de sentit sense necessitat d’'incorporar-se a vials interns.

L’amplitud existent d’aquesta cruilla facilita la implantacié d’aquesta rotonda.

DISSENY INADEQUAT DE ROTONDA

A\ -
1 [

» Rotonda diametre exterior minim 28 m en zona urbana « Calcada lateral entra directament rotonda

« Radis minims d'entrada i sortida de 10 mi 12 m respectivament + Illot central dimensions reduides

« Calgades la terals in tegrades a mb e ntrada i so rtidaforadela « Manca de radis d'entrada i sortida (per tant no es limita la
rotonda wvelocitat)

« Passos de vianants senyalitzats amb refugi + Passos de vianants no regulats amb semafor, manca refugis

s Passos de vianants regulats amb semafor, no cal refugi en illot

« Passos de vianants massa reculats (4 m maxim)

Fig. 8.4.3.1 Recomanacions generals de disseny d’'una rotonda urbana. Font: PLSV
La rotonda incorporaria un ressalt previ al pas de vianants; o implantar un semafor de polsador.

El responsable d’aquesta actuacié és el titular de I'Av. Catalunya que a 2014 és la Generalitat de
Catalunya.

Cruilla Arquitecte Falguera — Rambla del Sol

La quantitat de moviments existents en aquest punt d’estudi és de dificil gestiod si es pretenen
permetre tots aquests moviments i no eliminar cap sentit de circulacié ni cap gir.

En aquest sentit la proposta que es realitza és una mini-rotonda remuntable. Les mini-rotondes s6n
adequades per distribuir de manera ordenada els moviments de bicicletes, ciclomotors, motocicletes
i turismes. Per altra banda, les mini-rotondes poden no ser tan beneficioses en cas de preséncia
abundant de vehicles pesants.
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En aquest sentit, el fet que la mini-rotonda sigui remuntable permet que els vehicles pesants també
puguin realitzar els girs en les rotondes (tots excepte el canvi de sentit) pero envaint parcialment o
totalment ['illot.

En aquesta cruilla, es considera adequada la implantaci6 de la mini-rotonda remuntable per
distribuir tots els moviments i permetre, inclis, e | canvi de sentit dels turismes. Com a actuacio
complementaria es proposa desplacar I'encreuament de bicicletes a l'altra part del pas de vianants,
tal i com es mostra en el grafic adjunt.

En ca que la mini-rotonda i els nous guals per les bicicletes sigui una actuacié molt costosa, es
proposa en una primera fase completar, almenys, el senyal horitzontal d’estop del moviment
procedent de la rambla del Sol (actualment només hi ha el senyal vertical perd no el senyal
horitzontal).
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Fig. 8.4.4.2 Proposta d’'ordenacio de la cruilla Rambla del Sol — Ag. Falguera. Font: PLSV

Cruilla Av. Diagonal — Dom Bosco

Tot i no ser un TCA com les anteriors dues cruilles, la configuracié urbanistica d’aquesta cruilla
genera molts punts de conflicte entre els diversos itineraris que es poden realitzar. Des dels serveis
tecnics municipals s’ha impulsat la reforma d’aquesta cruilla amb I'objectiu de reduir I'espai existent
entre I'Av. Diagonal i els carrer Dom Bosco i Barcelona que generava conflictes entre la circulacié
de vehicles, bicicletes i vianants.

Aquesta cruilla és un punt d’especial atencié pels vianants donat que connecta zones residencials
amb supermercat, escoles i el mercat de dissabte.

La proposta redueix 'amplada entre voreres amb la col-locacié de noves voreres que permeten una
major accessibilitat dels desplacaments a peu.
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La col-locacio de places d’aparcament en bateria al carrer Dr. Navarro, a més donar servei als pares
que venen a acompanyar els infants a I'escola i als residents (kiss and ride), ajuden a reduir I'espai
tan ample existent a la cruilla.

A principis de 'any 2015, aquesta proposta ja s’esta duent a terme.

\ereres noves
Franja de 1 m d'amale de panol ratllat
Fase 1

Fase 2

Fllona tlpus Hospltalet

Embamal dable model ONDA amb busti

Embarnal simple madel ONDA amb bustla

8.4.4. Nous vials

El POUM del municipi aprovat el 2014, inclou la construccié de nous vials associats a diferents
desenvolupaments urbanistics, que tal i com s’ha comentat en I'estudi, no hi ha la previsié que es
realitzin al menys al llarg dels propers sis anys.

Una vegada analitzats els nous vials inclosos en el POUM, des de la perspectiva de la mobilitat es
considera imprescindible i prioritaria I'actuacié que permetria connectar I'Av. Diagonal amb
Arquitecte Sert (al costat del CAP) a través de la reforma del Cami de Can Pavana. Aquesta
actuacio crearia una zona centre amb un perimetre amb doble sentit de circulacié (Av. Diagonal —
Cami de Can Pavana — Arquitecte Sert — Can Cortés — Av. Catalunya — Rambla del Moli).
L’actuacié suposaria una alternativa de connexié nord — sud al llarg del municipi, una funcié que
actualment només desenvolupa I'Av. Catalunya.
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8.5. Aparcament

Les facilitats d’'aparcament al centre generen, entre d’altres causes, una elevada mobilitat interna en
vehicle privat. Per tal, d’iniciar un canvi d’aquesta tendéncia, s’han promogut una série d’actuacions
a la xarxa de vianants i bicicletes per tal d’ampliar les voreres i fomentar la mobilitat en modes de
transport més sostenibles. Alguna d’aquestes actuacions suposen una pérdua de places
d’aparcament en carrers del centre del municipi. En aquest apartat es donara resposta als usuaris
que es puguin veure afectats per aquestes mesures.

8.5.1. Re-ordenacio de la zona amb disc horari

Es proposa una re-ordenacié de les places de disc horari amb l'objectiu d’'incrementar I'oferta a prop
de la 'activitat comercial, perd eliminant aquelles places que es situen en espais poc accessibles i
que poden generar un conflicte de seguretat viaria.

-Supressi6 de 12 places als carrers Riereta i St. Lluis (accés dificil i vorera estreta).

-Noves places amb disc a Riereta i Pep Ventura: 29 places (15 noves places en total).

-Increment de la vigilancia a la zona amb disc.

Fig. 8.5.1.1 Canvis places de disc horari. Font: Elaboracié propia

8.5.2. Millora de I’accessibilitat a 'aparcament dissuasiu del Pavellé d’esports

L’aparcament situat al carrer Folch i Torres, just darrera el Pavelld d’Esports, es troba situat a
menys de 5 minuts a peu de la zona comercial de I'Av. Catalunya i la zona de vianants. Si es
realitzen les actuacions d’aquest estudi de mobilitat (zona pacificada, millora de la Rambla Pere
Pou, etc.) aquest espai quedara més integrat al centre i la baixa utilitzacié actual podria revertir-se.
A més, si es connecta el Cami de Can Pavana amb la zona de Cal Cortés, aquest espai quedara
totalment integrat en una zona central. Per tant, es proposa:

-Millorar les seves condicions fisiques per tal de fer-lo més atractiu (ampliar zona asfaltada, millorar
il-luminacid, senyalitzar-lo com aparcament gratuit a la xarxa basica).
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-Consolidar I'is d’aquest espai com a aparcament en les normes urbanistiques.

Aquesta mesura es complementaria a la millora de I'espai urba de centre que ha de permetre
ampliar 'espai pels vianants i ciclistes i reduir les facilitats d’aparcament al centre.
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8.6. Re-ordenacié integral de I’Av. Catalunya

Des de la perspectiva de la mobilitat urbana, és necessari que I'Avinguda Catalunya tingui un
caracter meés integrat al municipi. Actualment, es troba deslligada de les vies urbanes del municipi.
L’Avinguda continua sent una via de passar, malgrat la construccio de la variant que va permetre
reduir el nombre de vehicles que hi passaven.

Es proposa que es realitzi un projecte de reforma integral de I'’Avinguda que contempli la millora
paisatgistica, infraestructura energética i de les xarxes de mobilitat.

La reforma de I'Avinguda des de la perspectiva de la mobilitat urbana ha de contempilar:

-Millora de I'accessibilitat a peu per accedir a les parades d’autobusos. La mateixa avinguda té
voreres deficients o inexistents. En alguns casos passa el mateix amb els carrers que hi tenen
acces

-Aparcaments per a bicicletes a I'entorn de les parades (8.2.3). La manca de ferrocarril fa dels
serveis exprés dautobusos la millor opcié per als desplagaments interurbans. Disposar
d’'aparcaments per a bicicletes a I'entorn de les parades facilitara el transbordament amb aquest
mode i el fomentara.

-Millora de les aproximacions dels autobusos a les parades. L'accés dels busos a les parades en
alguns casos es produeix a través de vies laterals amb aparcament, generant dificultats al bus
alhora de posicionar-se.

-Construccio de voreres i adaptacié de les actuals a unes condicions Optimes d’accessibilitat. Un
dels déficits més elevats de 'Avinguda és la manca de voreres o la seva petita amplada, malgrat
gue hi ha vianants que caminen a través d’ella generant un conflicte important de seguretat viaria

-Supressié de les places d’aparcament no consolidades urbanisticament. Es detecten places
d’aparcament als vorals o0 espais no consolidats generant conflictes entre la circulaci6 i aturades

-Reduir els accessos directes des d’espais no consolidats. Aquest punt forma part dels aspectes
urbanistics que ha de contenir el projecte, perod cal evitar accessos massa amples i no consolidats
de forma que es permeti 'accés per tot arreu a I’Avinguda

-Homogeneitzacié de cruilles, evitant els girs a 'esquerra no semaforitzats.

-Introducci6 de mesures de reducci® de la velocitat en trams on s’han detectat excessos
(especialment els trams més interurbans).

-Procés participatiu que consensui la reforma amb la poblacié del municipi.

En l'apartat de programa d’actuacions es detallen algunes mesures que es podrien dur a terme en
aquesta avinguda a curt termini.
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8.7. Altres

8.7.1. Promoure la realitzacio del Pla de Mobilitat i PDE (Plans de desplagaments d’empresa)
dels poligons industrials

Els Plans de Mobilitat als centres generadors de mobilitat s6n un instrument basic que pretén dotar-
los d’'una eina de planificacié de la seva mobilitat tenint present tots els modes de transport.

Una eina basica que possibilita I'elaboracio i execucié dels plans de mobilitat en zones on es
concentra l'activitat econdmica és la creacié de la taula o consell de mobilitat, organ permanent de
participacio i concertacié que impulsa i supervisa I'elaboracio i implementacié del Pla de Mobilitat. El
consell designa una persona responsable, el gestor de la mobilitat, que s’encarregara de la gestio,
el control i 'organitzacié de la mobilitat del poligon o I'equipament.

A través d’aquests plans de mobilitat es fan propostes en relacié a la gestié de I'aparcament en
destinacid, creacié de xarxes d’accés per a vianants i bicicletes las centres de treball, fomentar I'is
del van-pool, impulsar i fomentar incentius, per part de les empreses, per potenciar pautes de
mobilitat sostenible als seus treballadors/es, etc.

Al municipi es localitzen 5 poligons industrials, entre els quals destaca el de Riera de Caldes.
Tanmateix, la situacié del municipi en un ambit industrial permetria abordar aquesta mesura de
forma compartida amb els municipis de Caldes de M i Santa Perpetua de la Mogoda, com a minim,
donat que afectaria a un nombre més elevat de treballadors.

Nom PAE serticsibal tm'i'iﬂfiirs iA’:EE:ag:E iAT?’r::AE
Can Cortes 12,48 217 164 Acceptable
Can Burgués 5,96 - 50 Acceptable
Palau Industrial 6,56 12 86 Acceptable
Riera de Caldes 105,31 3.089 152 Acceptable
Avinguda Navarra 3,14 - 96 Acceptable

Es proposa, doncs, promoure la realitzacié d’aquest Pla de Mobilitat per tal d’'augmentar la quota
modal de sistemes alternatius al vehicle privat per arribar al lloc de feina.

Lligat amb el Pla de Mobilitat, es proposa promoure la realitzacié de plans de desplacament
d’empresa (PDE). Aquest Pla és un conjunt de mesures de transport que cerquen racionalitzar els
desplagaments cap al centre de treball i des del centre de treball. L’objectiu és reduir I'Gs ineficient
del vehicle privat tant dels treballadors com dels proveidors, visitants o clients, i planificar el millor
possible els desplagaments obligats relacionats amb I'activitat de 'empresa.

A partir de la realitzacié dels Plans de Mobilitat als centres generadors de mobilitat es determinen
les empreses que és convenient que facin un Pla de Desplagament d’Empreses.

Segons l'article 18 del Decret 157/2007, d’aprovacié del Pla d’actuacié per a la millora de la qualitat
de l'aire en els municipis declarats zones de protecci6 especial de 'ambient atmosferic, els centres
de treball i generadors de mobilitat que s’han de dotar de plans de mobilitat son els centres de
treball d’administracions publiques i empreses publiques amb més de 200 treballadors propis o
externs, i aquells centres de treball amb més de 500 treballadors propis 0 externs o centres
generadors de mobilitat amb més de 500 visitants habituals, excepte els que estiguin inclosos en un
pla de mobilitat de I'area industrial a la que pertanyen.
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8.7.2. Campanyes de mobilitat sostenible

Conscienciar a I'opinié publica sobre la necessitat d’'una nova mobilitat que eviti els efectes negatius
del I'is inadequat del vehicle privat i sensibilitzar-la sobre els impactes ambientals del transport i les
solucions alternatives existents, son alguns dels objectius de la realitzacié de campanyes a favor de
la mobilitat sostenible. A continuacié s’esmenten algunes propostes en matéria d’informacié de
mobilitat a la ciutadania:

- Fomentar la setmana de la mobilitat sostenible amb I'aportacioé de nous colslectius: cada any
Fajuntament hi participa organitzant diferents activitats en el municipi; es proposa augmentar-ne
'abast, ampliant-la a d’altres col-lectius (transport de mercaderies,  empreses...). Per exemple, es
podria organitzar un dia del transport sostenible en les empreses on es convidi els empleats a
accedir-hi en transport public i pagar-los el bitllet perqueé ho provin, car-pooling, bicicleta o a peu,
aplicant determinats incentius

- Campanyes d’educacio vial per a totes les edats: impartir als centres educatius classes d’educacio
vial a carrec de la Policia Local per tal d’adquirir habits responsables des de ben petit. Aixi mateix,
als centres civics com el de Cal Cortés, es donaria una xerrada sobre la seguretat en la mobilitat en
la que es donen consells per portar a la practica una mobilitat sense perill. Com ja s’ha proposat es
recomana la realitzacié de camins escolars.

- Campanyes orientades a la selecci6 del mitja de mobilitat més adequat per a cada desplagament,
més en funcié del cost econdmic, ambiental i social que dels habits o dela  comoditat.

- Cursos de formacié per a la conduccio eficient, ja sigui a través de campanyes especifigues com a
les autoescoles.

8.7.3. Potenciar el car-pooling a través de la web municipal

La baixa ocupacio del vehicle privat provoca una de les ineficiencies més destacades derivades de
I'us del vehicle privat. Aquesta baixa ocupacié comporta un alt consum d’energia i d’espai fisic, que
demana un augment en la capacitat de les infraestructures viaries.

L’augment de l'ocupaciéo mitjana dels turismes és una de les mesures que més pot incidir a la
reduccié dels Veh*Km a la xarxa viaria. Hi ha dos grups d'usuaris potencials especialment
interessants per a compartir el cotxe: els treballadors/es i els estudiants. Per tant, es proposa
fomentar el car-pooling entre la poblacié de Palau — Solita i Plegamans captiva del vehicle privat
per desplacar-se a altres municipis amb la creacié d’'un portal web de cotxe compartit.

En aquest portal s’hauria de poder cercar facilment algd amb qui compartir el cotxe en els
desplagaments quotidians, sense que l'usuari/usuaria hagi de perdre temps buscant per la web. Aixi
mateix, el portal hauria d’'integrar diferents WEB que es puguin crear en centres generadors de
mobilitat, on pot haver, a més, altres informacions sobre els sistemes de transport.

El servei, a més, propiciaria que persones que no tenen vehicle propi poguessin accedir a ofertes de
treball que impliqguen un desplagament a zones poc servides pel transport pablic.

Amb aquesta mesura, doncs, s’augmentaria 'eficiéncia energética, es reduirien els costos socials i
ambientals dels desplagcaments en vehicle privat i es donaria més accessibilitat als llocs de treball.
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DOCUMENT Il. PROGRAMA D’ACTUACIONS

Diputacié
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i promocié modes sostenibles.
2. Objectius

-Garantir i millorar la seguretat i el confort en els principals itineraris per a vianants
-Connectar la xarxa de vianants amb els camins escolars, zona exclusiva de vianants i Av.
Catalunya

3. Descripcié de I’actuacio

Es plantegen les seglents actuacions en els carrers de color blau en el planol de la proposta. Al
llarg d’aquests itineraris els passos de vianants haurien d’adaptar-se al pas de persones amb
mobilitat reduida i les voreres haurien de garantir una amplada Util com a minim de 1 metre. Les
principals actuacions a desenvolupar son:

1. Carrer Marti Pol (entre Abaix i Sant Joan): construccié d’'una vorera de 130 m. (aprox.) de
2,5m. amplada i 2 passos de vianants.

2. C. St. Joan (entre Mondlit i Pedra Llarga): ampliacié de vorera de 125m. de 2,5m. d’'amplada
(suposa una supressioé de 16 places d’aparcament).

3. Cruilla St. Joan — Mondlit: 4 passos de vianants adaptats

4. C. St. Joan (entre Mondlit i Cami Reial): ampliacié de vorera de 50 m de 2,5 m. d’'amplada
(suprimint un carril de circulaci6).

5. Cruilla Cami Reial — Industria: col-locacié d’'un pas de vianants i adaptacié de 2

6. Isaac Peral : construccioé d’'una vorera de 160m. de 2,5 m. d’'amplada

7. Cami Reial (entre Industria i Can Cortés): ampliacié de vorera (costat oest) de 70 i 80m de
2,5m. d’'amplada (es redueix 'amplada del carril de circulacié).

8. Can Cortés (entre Rbla. Pere Pou i CAP): ampliacié de I'espai per el vianant, cal re-ubicar
mitjanes verdes situades a I'espai de vorera per tal que al vianant li quedi una amplada util de 2
metres. El tram es de 150 m.

9. C. Folch i Torres (entre Cal Cortés i Av. Diagonal): ampliacié de vorera (costat est) de 420m.
de 2,5 m. (es suprimira el carril bici i es substituira per un itinerari compartit). L’'amplada del carril
de circulacié sera ajustada al pas dels autobusos (3,25 m.). La resta sera destinat a aparcament i
vorera. Es realitzaran passos de vianants longitudinalment a banda i banda (7) i 3 transversals.
10. Cami Reial — Moli. 2 passos de vianants en el itinerari longitudinal i 2 més transversals. La
cruilla en forma de cunya ha de ser remodelada donant més facilitats al vianant

11. Placa de l'Alsina. Es proposa reduir el radi de la rotonda de forma que es pugui ampliar
'espai per al vianant. La reforma hauria de permetre que els vianants que es desplacen per la
rambla de Ntra. Sra. Montserrat creuessin la rotonda en linia recte i no fent la volta com fins ara.
12. Av. Ntra. Sra. Montserrat: falten tres passos de vianants per poder accedir a la Rambla.

13. Rambla del Moli: Es proposa convertir la semi-bateria sud en corddé d’aparcament per tal
d’ampliar la vorera amb un metre més (des de Cami Reial fins Av. Catalunya: 110 m.). D’altre
banda, s’haurien d’adaptar 11 passos de vianants.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Tot el municipi Avaluacié del cost de l'actuacio, especificant
els costos unitaris utilitzats:
5. Documentacio grafica de referencia
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Planol Proposta Vianants

6. Fase 7. Prioritat

De 0-6 anys Mitjana

10. Possibles fonts de finangament

Local, Diputaci6é Barcelona, Generalitat, etc.

39 passos de vianants amb pintura vermella
de ressalt, senyalitzaci6é vertical i gual tipus
120 : 1.200 €/ut. X 39 = 46.800 €

2.590 m2 de voreres x 175 € / m?2 = 453.000 €
(IVA inclos)

9. Responsable

Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

2.2.Xarxa amb déficit de vorera (vorera de
menys de 1,5m d'amplada util o inexistent)
x100 / Xarxa viaria total

2.4. Passos de vianants senyalitzats x100 /
Passos de vianants totals.

2.5. Passos de vianants adaptats x100 /
Passos de vianants totals

Diputacié
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1.2 gCreacié d’una zona pacificada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu, en bici i millora de la seguretat viaria
2. Objectius

- Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants.

- Incrementar la seguretat de la xarxa ciclista fomentant itineraris compartits adaptats a les
necessitats dels ciclistes.

- Millorar la seguretat viaria i el civisme entre els usuaris de diferents modes de transport.

3. Descripci6 de I'actuacio

Creaci6 del concepte de zona pacificada on conviuen una major diversitat d’'usos i modes de
transport: vianants, ciclistes, vehicles, vehicles de carrega i descarrega, etc. A l'interior d’aquesta
zona, la bicicleta i el vianant s’han de desplacar de forma segura, compartint espai amb altres
modes de transport. Per aquest motiu, es plantegen un seguit d’actuacions que afecten el interior
d’aquesta zona. En aquesta fitxa, pero, es concreten com han de ser els accessos a la zona i el
condicionament interior apareix en altres fitxes.

Aixi, es proposa que tots els accessos a la zona que estan assenyalats al planol disposin d’'un
pas de vianants elevat i que es senyalitzi de forma horitzontal la velocitat 30 i una bicicleta. Es
recomana també la senyalitzacié vertical de zona 30. La senyalitzacié hauria de ser la mateixa
als diferents accessos, malgrat que en alguns casos ja s’ha elevat el pas de vianants (Riereta o
Rambla Pere Pou-Cal Cortés).

)

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Nucli urba Avaluacié del cost de l'actuacio, especificant
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5. Documentacio grafica de referéncia

Planol proposta de vianants

6. Fase 7. Prioritat

De 0 a 6 anys Alta

10. Possibles fonts de finangament

Local, Diputaci6é Barcelona, Generalitat, etc.

els costos unitaris utilitzats:

15 passos de vianants amb pintura vermella
de ressalt (600€), senyalitzacio vertical (215€)
+ 2 senyals horitzontal de simbologia (28€)=
12.645 €

9. Responsable

Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

2.2.Xarxa amb déficit de vorera (vorera de
menys de 1,5m d'amplada util o inexistent)
x100 / Xarxa viaria total

2.4. Passos de vianants senyalitzats x100 /
Passos de vianants totals.

2.5. Passos de vianants adaptats x100 /
Passos de vianants totals
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1.3 B Mesures entorn les escoles

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i seguretat viaria
2. Objectius

Millorar la seguretat dels desplagcaments a peu entorn les escoles
3. Descripcié de I’actuacio

Es proposa realitzar les mesures incloses en I'Estudi de camins escolars a Palau — Solita i
Plegamans corresponents a la Fase 2 i 3. La Fase 1 ja s’ha realitzat amb un import aproximat de
35.000 euros. S’adjunta un llistat amb les actuacions a realitzar. Es quantifiquen les accions que
es desenvolupen al cami escolar principal, exceptuant actuacions amb cost elevat /o molta
complexitat técnica i/o administrativa. En I'annex també es detallen altres actuacions que es
poden desenvolupar si es disposa dels recursos necessaris

4. Zona d’actuacié 8. Cost (€)

Entorn les escoles de Can Periquet, Palau, Can Can Periquet: 4.100€
Cladelles i Folch i Torres Palau: 9.960€
Can Cladelles: 1.400€
Folch i Torres: 46.395€

Total: 61.855€
5. Documentacio grafica de referéncia
Planol proposta de vianants i taula d’actuacions
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De Oa6 anysi+6a Alta Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Local, Diputacié Barcelona, Generalitat, etc.
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ESCOLA CAN CLADELLAS

CONFLICTE
1 |Can Riera, Caml de Cda. Cami de Sta, 1 [Pas viananis excessivament llarg  |Refugi pintura Refugi obra Refugi obra + Orellas
2 2 Manca pas vianants Implementacit pas de vianants
3 |Sta. Magdalena, Camide |Cda. Templers 3 [Pas vianants no adaptat Guals
4 4 Obstruccid de la visibililat Prohibicio d'aparcar Sm. Orelles
5 |Sta. Magdalena, Cami de |Entre Templers | Jaume | 5 Manca vorera Implementaci vorera
6 |Sta. Magdalena, Cami de  |Entre Templers | Jaume | [ Manca vorera it vorera
| i 7 Impl i
;7 [|faume Cda. Cami de Santa Magdalena W pas vianants mplementacio pas de vianants
Guals
" . . " y . y Estrenyiments calgada + Passos
8 |Sta. Magdalena, Cami de  |Entre Cami de Can Riera | Abat Oliva - Velocilat excessiva Reductors velogital vianants sobreglevats
9 |Sta. Magdalena, Cami de  |Entre Jaume | | Abal Oliva 9 Manca vorara Implementacio vorera
10 Can Cladelles, Ptge. Cda. Cami de Santa 10 Manca pes vienants IGrva;;menlaué pas de vianants
@
< 11 _|Can Riera, Cam/ de Cda. Abat Oliva 11 Pas de vianants despintat 'ﬁspimar pas vianants
o 12 |Abat Oliva Cda. Cami de Can Riera 12 Pas de vianants despintat Repintar pas vianants
=]
j 13 Abat Oliva Coa. Termplers 13014 |Manca pas vianants Implementacic pas de vianants
o 14 13i14 |Pas vianants no adaptat Guals
g 15 Abat Oliva Cda. Jaume | 15116 [Manca pas vianants Implementacio pas de vianants
g 16 15116 _|Pas vianants no adaptat Guals
. . . ) . . Estrenyiments calgada + Passos
s 17 |Abat Oliva Entre Cami de Sta Magdalena i C. Can Riera 17 [Velocitat excessiva Reductors velocitat vianants sobreelevats
w 18 |Pompeu Fabra Fagana Oest Escola Can Cladellas 18 Manca vorera Implementacis vorera
19 |Pompeu Fabra Cantonada Mord-Oest de l'escola 19 Amplada de vorera insuficient = Ampliacio vorera
20 |Pompeu Fabra Accés Nord escola 20 |Pas de vianants despintal Repintar pas vianants
21 |Pompeu Fabra Fagana Nord escola 21 Manca vorera |Imp\emenlaoio’ WOrera
22 . 22 [Pas vianants no adaptat Adaptacio guals
Pompeu Fabra Cantonada Nord-Est de l'escola
23 pel 23 Pas de vianants despintat Repintar pas vianants
|24 | boctor Fleming Cda. Inddistria 24 |Pas viananls excessivament 1ara_|por i i ra Refugi pintura + Crelles Refugi obra + Oreles
25 - Pas vianants poc respeciat
icada +
26 |Doctor Fleming Entre Can Cortés | Industria - |velocitat excessiva Reductors velocitat Estrenyimants caigatta + Passos
vianants scbreelevats
27 |Doctor Fleming Entre Ter i Indistria - Velocitat excessiva Reductors velocitat E.melmems calgada ¢ Passos
vianants sobreslevats
28 |Can Riera, Cam/ de Cruilla amb Pintor Sert | Ptge. Can Riera 28 Manca pas vianants —LE;Eme"IEuD pas de vianants
ESCOLA CAN PERIQUET

Implementacit pas de vananis
1 N . I ints
Vickor Catali Cda. Blas do Otero pes v Gusls
2 2 Cislruccio de |a wsibidital Prohibicio d'aparcar Gm. Crelles Crelles largues
3 |Sanl Jean Caslal nord plaga Mercd Rodoreda 3 Oy rucein de |a visibiila] Prohibicit daparcar Sm Orelles Orelles lamues
4 |Sant Joan Cosial sud placa Mercé Rodoreda 4 Cbsiruccio de la sisibiiisl Fldoles Orelles Orelles Narmues
5 |Can Lonc, Caimi de Entre Morilserral Raig i Sanl Joan 5 Armplada de varara inslicienl Arnplacis vorera
6 |Can Uonc, Cami da Endna Monizerral Roig | Sant Joan B Fag wiananis no adapial Adeplacsd guals
7 __|Sant Joan Cda. Cami de Can Lisno T Chstruccio de |a visibditat Phdotos Orelles Orelles Narguas
8 |CanUonc, Camige  [Entre Mentserst Rolg | Sent Joan & |Mancs worara |implamantacic vorers
9 |Sant Joan Cda. Cami de Can Lisr a IMaiics vorara I pikame racic vorers
1o [SantJoan Cda. Carmi de Can Liong 101y ca pars vianants Ig::::nmao pas de viananis
Estranyiments calgada + Passos
11 |Sant Joan Entra Cami de Can Llonc | Sant Antoni alocital axcessiva Reductors velociat Jianans sobreakats
12 Sanl Jan Ceda. Banl Andeni 12 anca pas viaranis I:_,Ea::mmu paas e viananls
13 Sank At Cala. Sanl Joan 13 ™ pas vianants Ilmglimemm'ﬁ pas de vignanls
14 - Chstruccio de |1a visibditat Prctos Orelles Orelles + Pmotos
15 15 Fas wiananls no adapiat Adeplace gusls
Sant Joan Cda. Sant Andreu
" Fefug pintura + Senyaliizacld FRefugl obra + Oralles +
18 15 |Pas vanenls axcesshvamant Barg | s (5-13) Senyaizacis verical (5-13)
17 |BantAndreu Cda_Sant Joan 17| qanca pes vianants Iplemeniacio pas de vienanls
Gugls
18 |Sant Joan Erdre Sant Atlorni | Migda ekl rm— Estranyiments caliads + Passos
viananis sobreslevats
19 Sant Joan Cda. Sant Jordi 19 . F— Iéz:;mmar_iri pas de vianans
20 Sant Jordi Cdia. Sant Joan 20 . [— Implementacio pas de viananis
Guals
Hl [Fas viananis no acapuat Adaplsco gaals
b2l ) Refug pinbura + Senyalilzacio Refug obra + Drelles +
22 F: i
Im 2 a5 iananls excesshamant rg | oycq) 1512} Sanyabitzacio vartical (5-13)
E 2 Sant Jan Cruilla amb Migdia i Llibreteria ﬁ I pas vianants I&ﬂ;:zmanﬂﬂo pas da Wananls.
& 5 -
i 24 5 [Oostrucai ga | valbiitsl Phiotcs ) Orelles Urslles Narguas
g 25 Manca varara Implameniacio verera
26 | Sant Andori Eréna Sart Joani Bolers 26 Amplada de vanera insuficient = Amplacia vorera
é J [T Cda_Juan Raman Gimdénez W 2 pis vianants Implsmertacic pas de viananis
] Guals
g2 n — -
o 28 J. Raman Gimsnez Cai. Bolers 28 Manca pat wiaraniy Ié:-l:memmn 5 de vianan|s
I s
Bolers Ceda. Juan Raman Gimsnez 23 ™ pas viarnis IIC:I_,E;MMG pas de viananls
5 |[BOtErE Cda_Gavnel Celayo 3| tanca pes vianants Implzmammo pas de vienanls
P EECi Cda. Cami de Can Lisne Ell W pas vianarts Implasmamwo pas de viananls.
32 [Can Lonc, Camide  [Cda Bolers 22 [Cruilla periliosa Reardanacic cruilla {prmura)
; ' Estranyiments calada + Passos
33 |Can Uonc, Cami de Endna Aw. Cataluriya | Botars Valocital excessiva Reduciors velocitat viananis sobreakvals
34 Bolers Cedis. Cami die Can Lo Manca pas iananis IICr:JE:memmn pas de viananls
5
35| Sant Aneni Ceda. Bolers 35 Pag wignanls no adaplat Fdaplacd guals
3 |Bolers Cda. Sant Andorn 35 Cistruccit de la wsibilitat Prohibicic daparcar Gm./ Pmotos | Crelles Crelles Nargues
Diputacié
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7 Sant Andreu Cda. Boters 7 Manca pas vianants Implementacié pas de vianants
38 38 |Pas vianants no adaptat Guals
18 Boters Cda. Sant Jordi 39 . pas vinanks Implementacié pas de vianants
Guals
40 40 Manca pas vianants Implementacid pas de vianants
41 t Jordi Gda. Boters 4 Pas vianants no adaptat Guals
42 42 Obstrucoid de la visibilitat Prohibicio d'aparcar 5m. / Pmatos | Orelles Orelles llargues
43 |Beters Cda. Migdia 43 Pas vianants no adaptat Adaplacié guals
44 Migdia 'Cda. Boters 44 ' pas vianants Implementacia pas de viananis
Guals.
45 |Boters Cda.Migdia 45 Pas vianants no adaptat Adaptacia guals
46 |Catalunya, Av. (Cda. Juan Ramon Giménez / Arimén 46 Pas vianants no adaptat Adaptacio guals
a7 J. Ramon Giménez Cda. Av. Catalunya 47 " pas vianants Implementacié pas de viananis
Guals
48 48 [Manca pas vianants Implementacio pas vianants +
. Implementacid pas vianants + Implementacia pas vianants +
Catalunya, Av. Cda. Minerva X L . Guals + Refugi obra +
49 49 Pas vianants no adaptat Guals + Refugi pintura Guals + Refugi obra Semaforitzacié (polsador)
OPCIO OPCIO
1 Borrell Cda. Sant Roc 1 o, pas vianants Implementacié pas de vianants
Guals
2 |Sant Pera Cda_Sant Roc 2 Pas vianants no adaptal Adaplacid guals
3 |Sant Roc Cda. Bonanga 3 Pas vianants no adaj Adaptacio guals
+ Sant Roc Costat Nerd-Est de :_’ gbsl;uc:.:d de:: visibiltat T Refugi pintura + verlical [Refugi obra = Orelles + Senyalitzacid |Pas sabreeleval + Orelles llargues +
T = P: ce vianan's poc fespectal | ‘I’ai; cola (5-13) vertical (5-13) Senyalitzacid vertical (S-13 i P-15a)
7 Roe Cda. Manresa 7 Obstruccio de la visibilitat Guals vianants + Senyalitzacii vertical [Pas sobreelevat + Orelles + Pas sobreelevat + Orelles largues +
8 ' " 8 Pas vianants no adaptat (§-13) + Prohib. Apare. 5m. Senyalitzacld vertical (S-131P-15a) | Senyalitzacid vertical (S-13i P-15a)
9 [Can Ceferl Cda. Sant Roc 9 Pas vianants no adaptat Adaptacié guals
10 10 Pas de vianants poc respectat . N
T  Roa cda sal 17 |Pas vianants no agaptat Gual vianants + Refugi pintura + f‘::‘;i';af:mﬁ"mz‘;';:ng:? Pas sobreelevat + Orelles llargues +
1z ’ 12 |Pas excessivament llarg Senyalitzacio vertical (S-13) 13) ¥ Senyalitzacis vertical (S-13 P-15a)
13 13 Obsfruccié de la visibilitat
5 14_|Sol Cda. Arquitecte Falguera 14 Pas vianants no adaptat Adaptacio quals
; 15 Arquitects Falguera | Cdla. Gam{ Reial f Filiprim 15 [Pas vianants no adaptat Gual vianants + Refugl pintura + Gual vianants + Refugi obra + Orelles |Pas sobreeleval + Orelles llargues +
& [ M . - P 16 |Pas excessivament llarg Senyalitzacio vertical (S-13) + Senyalitzacié vertical (S-13) Senyalitzacio vertical (S-13 1 P-15a)
g 17_|Arquitecte Falguera Nim.14 17 Pas vianants no adaptat Adal i9 guals
2 18 [Arquitecte Falguera Entre Av. Catalunya | Rambla del Sol 18 |Amplada il ] Cobrir escocells
w 19 |Arquitecte Falguera Entre Av. Catalunya i Rambla del Sol 19 Amplada (il i ) Cobrir escocells
T Borss ! Arq. Puig Bacia 20 _[Pas vianants no adaptat (Gual vianants + Refugi pintura + Gual vianants + Refugi obra + Orelles |Pas sobreelevat + Orelles llargues +
o | o - 9 21 |Pas excessivament llarg Senyalitzaci vertical (S-13) '+ Senyalitzacis verfical (S+13) Senyalitzacio vertical (S-13 i P-15a)
22 B Falguara Cda. Enric Borras 22 Pas vianants no adaptat Gual vianants + Refugi pintura + (Gual vianants + Refugi obra + Orelles |Pas sobreelevat + Orelles llargues +
2 | o : 23 |Pas excessivament llarg Senyalitzacit vertical (S-13) -+ Senyalitzacié vertical (S-13) Senyalitzacia vertical (S-13i P-15a)
24 |Catalunya, Av. Cda. Arguitecte Falguera 24 [Manca de vorera Proteccid de lespai per a vianants vorera 1,8m
25 |BantPere Cda. Sl | Manca pas vianants Implemeniacs pas de viananis
Guals
2 Sant Pere Cda. Sol o pas vianants gnga\;menlaau pas de vianants
L
27 |Rambla del Sol Accés escola 27 Amplada Uil Nova porta acoés centre
28 |Francesc Macia Cda. Rambla del Sol 28 Pas vianants no adaplat Adaplacia guals
20 |Rambla del Sol Cda. Av. Diagonal 29 |Obstruccis de la visibilital Senyalitzacié vertical (5-13) + Pmolos gam";:':““'ﬁ vertical (S-13) + Orella + f‘;"g’:"‘z“'d vertical (S-13) + Orelle
Rambla del Sol Cda. Rambla del Mall 30 Pas viananis no adaptat | Adaplacio guals

Ajuntament de
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OPCIG
1 1 |Pas de vianants despintat Respintar pas vian.
Folch i Tormes Coia. Secretan Gil + itz A3 P
2 2 |Pes vianants no sdegiat [Aaptacis guals E‘::Jsmra:mat Senyalitzack verscal (S-131 P
3 |SoctmiGi [cda. Foich i Tomes 3 |Obstniocd do lavisisilrat [ropbica dasarar M | Gralles Crelies largues
Elamants "n"'”“"m Elamants estramiment calgada {plones separscid
4 [Folchi Tormes Entre Camerada | Secratar Gi Vrincitat pecessa Reductors velocital patraniment calz cail bici) + Pas vianans Folch | Tores oda.
Ipitanes sepamackd camil (o ci ol
BAci)
. . y N . [ Ampliacic vorers Carrer platafarma &
5 [Folchi Tomes Entre Camerada | M. Cinto Verdaguer | 6 [Amplada de vorers insuficient {elminant ccrds Py el
[ G [Pas vianants na adaptat [ Ataptacio quals Pas vat arera passant Cruila Carmer anivel
7 |M. Cinta Verdagued Cita. Foich | Tomes 7 |Obstuocia e la visiiltat Pmotas (Plics) Grelles: f:"‘;':s‘]‘ Prclos Orates llargues:
] - |Aparcament sabre pas de viensns Protecck amb pllones  |Orelles. Fas sobrealavet Crudlle sobroslevada
g |Folch | Tomas |Entre M. Cinto Verdagues | Pantor Veyd 9 |Pas vianants no sdaplat | Afaptacio guals Fas sobreckavat
10 10 |[Amplada do vorer nsufident Ampliacis verer Carrer platafarma a
—— . . srminant cora P
7 [Feich i Tames  |Entre M. Ginto Verddagues | Porior Vyed 77 | Expal despera meafient {ctminan [
Substincic barana i
B
12 12 |Barana defickent wrikongament barana paionpamant
13 13 |Pes vianants no edaplat [Ataptacio guals Fas sobresieval Warers passant Cruila Carrer a nivel
Firtar Vayreda | Cda. Faich | T
1 " oen | Tomes —_|Aparcament aobre pas 0 visnanis | Protecch amb pllones | Orelles Pas sobrecteval Cruilla sobreelevata
15 |Felch | Tomas |EnLre Pintar Vayrada | Barcalona 15 |Pes de vianants no adaptal | Adaptacis guals Fas sobreaiaval
. . . R . Ampliacic vorera Carter platatonma &
18 [Folch i Tormes Erilre Pintar Viayreda | Barcalna 18 [Amplada de vorera nsuficent {ekrninant cordd P} rivell
17 Pas viarants no adagiat Adaptacic guals Fas sobreckovat
Faolch | Tormas Entre Pintor Vayrada | Barcalona I Pm
18 [Obetnicoid de Ia visibilkat Pmotas (Fbish Orelles g:_:;’ whos (raas llargues
1% 18 [Aparcament sobre pas de vianants Proteccia amb pianas | Orelles. Fas sal Crlla
Barcalona Coa, Foich | Tomes
201 20 |Pas de vianards fora ditinerar natural (Reubicacit pas vianants
21_|Folch i Tormas resinna P viaraints no sdapist [Ataptaris quals Pas
P Oredles + Pmotos
22 |Folch i Toras Barcalona [(Obstnuceid da la visibiltat Pmatas (Phics) Oralles. fPh-:s:J " (Orabias llargues.
ﬁ 23 23  |Paes vianants mo sdeglat | Adaptacis guals Fas sobiesksval \C':J:ra i‘:ﬂ;ﬁl‘t Crudla sobraelevads Carmer platafama & nivell
E | 24 |FokchiTorss  |Goa. Sat Mgusl 24 |Qbstuiceid de la visibiltat Prmictos (Phics) Orelles tPhaZ s Oretes largues:
- 25 - |Aparcamant sabre pas de vianants Prateccia amb pilanas  [Qrelles Fas Crslla
g 26 |FolchiTorss |G, v, Diagonal 26 |Pasviararts na adaptat Asaptacis quals f::]'mm'e“t + Senyalilzacis vercal (5-13 1 P-
[
é 27 _|Felch i Tormas Cda. Av. Diagonal - |Aparcamant sabre pas de vianants Prateccia amb pilanas  [Qrelles. Pas sabrealevat
o i . L
o 28 Carmeraca, Pg. Entre Folch | Tames | Dom Bosco 28 (Manca mobiliar urbd Instal-lacis mobilian urka (tancs, paperenns, )
il 2 |Barana deficent | Amanjament barana |
3 |Mastre Pere Pow, | Cda, Secretan Gil 3 |Obsbuccia de la Pmotos Oralles. I&dlr_—ﬁ + Pmoies Crala llarga
31_|Mesire Pers Pou, || Cda. Secretar Gil 31 |Obstrccia de la visi Pmotas Orelles. Crelles + Pmodcs. [Qirba larga
. Estranyiment calgada
32 |Mesire Pere Pou, [ Cds. Py. de la Carrerada 32 |Pas de vianants poc respectat Eatreriyiment calgada | Estrenyiment calgaca | sy pas
[amb pintura i plones  amb arella echremtaat
33 _|Mestre Pers Fou, HGoa. Pg. de la Camersda 331 |Obstnicoks de la visibilnat Pmotos [Grelia Crella + Pmctos. [Crraka llarga
Ell 4 |Pas vianants no adaptat Adaptacit guals |Pas sobraekavat
3 Carrerada, Pg. Rambla Mesire Pere Pou [ Dom Bosoo 35 |Pas de visnants pac respeetat Estrenyimant calcada (oralla sabre pas visnants) a
Dam Bosto
36 |Carrerada, Pg.  |Rambia Mestre Pene Pou / Dom Bosca| 38 |Pas de vianants despintat Fapirtar pas wiananis
37 | Carreraita, Pg. |Rarmbia Wesire Pere Pou | Dom Boeca| 57| Pas vianants no sdeplal Adaptacit guals
3 38 |Pas vianamts no sdaglat | Adaplacit guals Fas sobrecksval
. Estrenyiment calgada | Estrenyiment calgada
&% |Dom Bosco Cda. Pg. de la Carerada 3 |Pas de vianants pac respectat [amis pintura | piones ———— Estranyiment calgada + pes sobreclavat
40 40 [Obetuiceit de la visibiltat Pmoios Orella Crella + Fmotos [Craba llarga
41 41 |Pes vianants no adagtat Anaptacit guals
—— Dom Bosco Coa. M. Cinte Verdaguer
42 pa 42 |CObstniccsd de la visibiliat Pmotas Crelles. Crelles + Pmcios. Ciralas llargues.
43 43 |Pas viarants na adeglat [Acaptacit guals
———1 Dom Basco Cifa. Pintor Wayreda
4 44 |Obstriccd de la visibiitat Pmictos Orelles Crelles + Prctos [Orabas llargues
45 45 |Pas viarants no adaglal Adaplacic guals
44 |Dom Baseo Cifr. Barceloma 48  |Pas de viananis despiniat Repintar pas vianants
47 47 |Obstuiccis de la visibilital Piotas Orelles Crelles + Priclos Direles llarguies
48 . 48 [Pes viarants no adaptat [ Aaptarit quals
[E] Diaganal, Av. . Cami Can Pavana 48 |Pas vianants excessivament llam Orelies
|50 | 50 |Pes vianants no edaptat Adaptacit guals
[ 51 _|Diaganal, Av. Enre Cami Can Pavana i Sar Miguel | &1 |Obsticcid de |a visibilnat Cralies Orelles langues
2 52 |Aparcament sobre pas oa vianants Proteccis amb plones [ Orelles. Fas sabrealevat
EEN 53 |Pas vianants no adaptat Adaptacic guals
|54 |Diagonal, Av. Cda. Sar Miquel 64 |Obstriccks de la visibilnat Oralies Cralles largues
5 65 |Aparcament sobre pas de vianants | Proteccis amb pikanes | Orelios |Fas sabreaiowat
56 [Sant Miguel Cda. Av. | 56 |Pas vianants no adaptat Aoaptacit guals Pas sobreckvat
67 | Sant Miguel Coa, & | 67 |Obstuccks de la visibilitat [ Oirzllay Oreellis larga
£8 | Sant Miguel C npyonal ] il sobre pas de visnants | Proleceis amb pik Orelles Pas sobresleyal
58| Diapganal, A, Cifa. Colom 59 |Poms viarants no adaplat [ Artaptarit guals
60 | Diagonal, Av. Pl Lluis Comparys =] ﬁas wiamants no adaplatl | Audaplacit guals
F1_|Doctor Navams | Cda. Av. Disgenal 61 |Pes viarants no sdaplal |Acaptacit guals
Diputacié
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu, en bici i vehicle privat
2. Objectius

Millorar les condicions de seguretat dels desplagaments a peu i en bicicleta de camins on la
existencia de circulacio de vehicles privats ha fet disminuir la seguretat dels desplagcaments a
peu i en bicicleta.

3. Descripcioé de I’actuacio

L’adequacié d’aquests camins requereix la realitzacié d’'un estudi especific que determini les
mesures que s’han prendre en funcié del tracat especific de cada cami. Des de la Diputacié de
Barcelona es realitzen treballs especifics dels camins de cada municipi.

Es detallen concretament tres camins on s’ha detectat cert conflicte. El treball, perd, hauria
d’incloure la resta de camins de caracter més ludic:

-Pompeu Fabra / Templer Guido: connecta La Sagrera i la C155. Disposa d’'un tracat on
s’aconsegueixen velocitats elevades i passa per una zona industrial

-Navarra (Sant Roc / Passeig Carrerada): permet connectar en bicicleta la via verda amb La
Pineda (Sant Roc). El cami passa per un petit tram amb naus industrials on s’hauria de protegir
el pas de bicis i vianants

-Cami de Can Pavana — Nou de la Pineda (Diagonal / Sant Roc). Es tracta d’'un cami que
connecta el sud de la Pineda amb el centre i es molt utilitzat per desplagaments en vehicle privat
i vianants.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Tot el municipi Estudi de camins municipals: 12.000€

5. Documentacio grafica de referéncia

Planol Proposta de vianants

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 3-6 anys Baixa Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Local, Diputacio Barcelona, Generalitat, etc.

Ajuntament de
Palau-solita
i Plegamans




Estudi de mobilitat urbana de Palau-Solita i Plegamans 151

2.1. BRe-ordenaci6 de la xarxa ciclista

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en bicicleta
2. Objectius

-Millorar la seguretat dels ciclistes que circulen per la zona centre

-Mantenir el carril bici segregat en carrers on la seva amplada afavoreix excessos de velocitat del
vehicle privat

- Noves connexions a la via verda i sud del municipi

3. Descripcio de I’'actuacio

Millorar la senyalitzacié de la xarxa ciclista:

-La zona centre pacificada (1.2) ja inclou la senyalitzacié d’entrada i la mesura 2.2 s’encarrega
de millorar la seguretat de circulacié de les bicicletes en les interseccions de la zona centre.

-Es suprimiran els carrils bici de Folch i Torres, Enric Borras, Badalona i Arquitecte Falguera
traspassant-se a itinerari compartit. En el cas d’arquitecte Falguera, es podria mantenir el carril —
bici re-ordenant la mitjana que actualment no té un Us massa elevat pels vianants.

- Senyalitzacié horitzontal als nous trams compartits.

- Senyalitzacio vertical orientativa al cami Navarra (connexié amb via verda).

La continuacio de la via verda proposada cap al nord del Passeig de la Carrerada (Av. Navarra),
al costat oest de la Riera de Caldes, es tracta d’'un cami asfaltat en un primer tram on hi passen
els vehicles que accedeixen a una zona industrial i posteriorment es converteix en terra. Donada
la baixa densitat de vehicles que hi passen i la propia naturalesa del cami, no es creu convenient
adaptar un espai al pas de bicicletes i vianants siné que a partir de senyalitzacié vertical i
horitzontal caldria advertir als conductors del pas de vianants i ciclistes. A continuaci6, es mostra
I adaptacié del cami de Sant Genis a Jorba al pas compartit entre vehicles a motor i mobilitat no
motoritzada a tall d’exemple.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Diputacié
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Tot el municipi

5. Documentacio grafica de referéncia

Planol proposta de bicicletes

6. Fase 7. Prioritat

De 0 a 3 anys Alta

10. Possibles fonts de finangament

Local, Diputacié Barcelona, Generalitat, etc.

Avaluacié del cost de l'actuacio, especificant
els costos unitaris utilitzats:

-30 Senyalitzacio horitzontal de simbologia
(28€/ m?)

- 5 Senyalitzacio indicativa de les principals
destinacions (300€ / ut.)

- Desplacament equip senyalitzacio (vertical i
horitzontal). 675€

9. Responsable

Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

-3.1. Xarxa de vies ciclistes (km.) x 1000 /
Poblacié total

-3.2. Xarxa de vies ciclistes (km.) x 100 /
Xarxa viaria total

Ajuntament de
Palau-solita
i Plegamans
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2.2 @Millora de les interseccions per ciclistes i vianants

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en bicicleta i seguretat de vianants
2. Objectius

-Millorar la seguretat dels ciclistes que circulen per la zona centre

- Incrementar la seguretat de la xarxa ciclista fomentant itineraris compartits adaptats a les
necessitats dels ciclistes.

- Millorar la seguretat viaria i el civisme entre els usuaris de diferents modes de transport.

3. Descripcio de I’'actuacio

Es proposa actuar en 9 cruilles interiors de la zona pacificada (1.2) on es realitzaran les mesures
de pacificaci6 contemplades al document de propostes i que van dirigides a la millora de la
visibilitat. En la major part dels casos, es tracta de col-locacié d’orelles a les cruilles reduint les
places d’aparcament més properes a les cruilles.

BT
T E-.,""

Y @
VAV
by e
F
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‘ — |
= |
] Zona pacificada \\
e Accessos zona pacificada
% aparcament bicis

! . cruilles
Tipologia de xarxa bici

= [tinerari compartit

= Carril bici

— \ia verda

160 240
|2
AN
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Zona centre del municipi Avaluacié del cost de l'actuacio, especificant

els costos unitaris utilitzats:

5. Documentacio grafica de referéncia ., .
Construccié de voreres (tenint en compte la

Planol Proposta Bicicletes part proporcionals de treballs necessaris, com
per exemple: capa de rodadura de la calgcada,
etc..) 9 x 12m2 x 175 €/ut. =18.900 €

Diputacié
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6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-3 anys Alta Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Local, Diputaci6é Barcelona, Generalitat, etc. 2.2.Xarxa amb déficit de vorera (vorera de

menys de 1,5m d'amplada util o inexistent)
x100 / Xarxa viaria total

Ajuntament de
Palau-solita
i Plegamans



Estudi de mobilitat urbana de Palau-Solita i Plegamans 155

2.3 JAparcaments de bicicletes a les parades d’autobusos

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i promocié modes sostenibles.
2. Objectius

-Garantir i millorar la seguretat i el confort en els principals itineraris per a vianants
- Fomentar la intermodalitat entre el servei colslectiu interurba i altres modes de transport
- Millorar les connexions de la xarxa ciclista

3. Descripcioé de I’actuacio

Es proposa que totes les parades d’autobus interurbanes situades a I'Av. Catalunya disposin
d’un aparcament per a bicicletes a I'entorn immediat (no necessariament a la mateixa avinguda).
En total, es tracta de 5 aparcaments (-corresponents a 5 parades en ambdds sentits).
L’aparcament es situaria a la banda oest de 'Av. Catalunya. En el cas de la parada situada a Cal
Cortés, donat que és la més utilitzada, es proposa la ubicacioé d’un aparcament segur per tal de
fomentar la intermodalitat amb la bicicleta i incentivar-ne el seu Us.

Exemple d’aparcament segur

Als altres aparcaments (4), es proposa ubicar 6 barres tipus U invertides, que equivalen a 1
placa d’'aparcament. La seva ubicacio sera el més proxima possible a la parada d’autobus, sense
que afecti 'espai per el vianant.
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e Exemple d’aparcament per bicicletes
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
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Tot el municipi -1 aparcament segur per a bicicletes amb

capacitat per a 25 bicicletes: 15.000€

5. Documentacioé grafica de referéncia ) ) )
9 - 4 aparcaments x 6 barres tipus U invertida x

Planol Proposta Bicicletes 115€/ ut: 2.760€
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-3 anys Alta Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Local, Diputaci6é Barcelona, Generalitat, etc.
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en bicicleta
2. Objectius

- Incentivar I's de la bicicleta com a mitja de transport habitual
- Fomentar la intermodalitat entre el servei colslectiu interurba i altres modes de transport

3. Descripcioé de I’actuacio

Es proposa la realitzacié d’'una campanya de promocié que informi dels avantatges de la bicicleta
com a mitja per a desplacar-se per la ciutat d'una forma comoda, agradable, economica i
saludable. La campanya hauria d’'incorporar consells d’utilitzacié, donat que I'is habitual de la
bicicleta hauria de suposar gque el ciclista agafés uns habits segurs i saludables.

La campanya s’hauria d’adaptar als objectius i potencials usuaris de la bicicleta, com sén:
treballadors i empreses, comergos, esportistes, families, escolars, etc. i hauria de considerar
una periodicitat per a cadascuna de les accions planificades.

Algunes bones practiques que es recomana continuar o bé adherir-s’hi son:

- Organitzar activitats relacionades amb la bicicleta dins la Setmana de la Mobilitat (pedalada,
revisio gratuita de I'estat de la bicicleta, .... ).

- Realitzar projectes pedagogics per tal de fomentar I'is de la bicicleta entre els estudiants i els
joves en general per desplagar-se habitualment per el municipi i, especialment, fins a les
escoles.

-Edicié de triptics amb informacié sobre la xarxa per a repartir entre treballadors i estudiants,
principalment.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Tot el municipi - Elaboracié de material de difusié : 1500 € +
copies

5. Documentacio grafica de referencia . - o
- Organitzacio d'acte per a la promocio de la

Planol Proposta Bicicletes bicicleta : 2.000€

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-3 anys Mitjana Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Local, Diputacio Barcelona, Generalitat, etc.

Diputacié
Barcelona



1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en transport col-lectiu
2. Objectius

- Ampliar la cobertura territorial del transport colslectiu urba a través de sistemes de transport
colelectiu que no posin en risc la sostenibilitat del servei urba actual.

3. Descripcié de I’actuacio

L’estudi de mobilitat proposa reduir el recorregut del servei regular en carrers on no s’ha
guantificat un nombre important de passatgers i la seva cobertura comporta un quilometratge
important dels autobusos (veure proposta al planol adjunt).

En concret es proposa reduir en 3.192 metres el recorregut ordinari i extraordinari, fet que
suposaria reduir un 27,86% dels quildometres recorreguts respecte el recorregut ordinari. La
reducci6 afectaria als seguients carrers:

-A Can Riera (carrer Cami de Can Riera entre Nou i Abat Oliva, carrer Nou entre Cami de Can
Riera i Canaries, carrer Canaries entre Nou i Serra de Ponent i carrer Serra de Ponent entre
Canaries i Abat cami de Can Riera). En total, representa una reduccié de 1,812 km/ expedicio
-A Can Duran (carrer Montjuic entre Sant Oleguer i rotonda Berga / Puigcerda). En total,
representa una reduccio de 0,96 km. / expedicio.

-Rambla del Moli / Placga de I'Alsina. En total, representa una reduccio de 0,42 km. / expedicio.

La reducci6 del recorregut suposa un estalvi de 274,51 km setmanals recorreguts de dilluns a
dissabte.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Tot el municipi A determinar amb l'operador de servei

5. Documentacio grafica de referéncia

Planol Proposta servei urba

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-3 anys Mitjana Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Local, Diputaci6 Barcelona, Generalitat, etc. -4.5. Poblacié sense connexidé amb PSiP x 100

/ Poblacio total
-4.7. Viatges any / Km util de transport public
urba
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en transport col-lectiu
2. Objectius

- Ampliar la cobertura territorial del transport colslectiu urba a través de sistemes de transport
colelectiu que no posin en risc la sostenibilitat del servei urba actual.

3. Descripcié de I’actuacio

Es proposa traslladar la necessitat de connexié del municipi amb Granollers i més concretament
amb el seu Hospital a la Subdirecci6 General de Coordinacio i Gesti6 de la Generalitat de
Catalunya per tal que avaluin la necessitat del servei que es proposa. Com a consequéncia de la
re-ordenacio del servei sanitari catala, els habitants de Palau-Solita i Plegamans tenen com a
hospital de referéncia el de Granollers per a determinades especialitats sanitaries. Actualment, ja
existeix un servei public (L240) amb I'Hospital de Mollet, perd no amb el de Granollers. D’altre
banda, en I'enquesta de mobilitat realitzada en aquest estudi, s’han detectat uns 700 viatges/ dia
entre Palau- Solita i Granollers.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Tot el municipi A determinar amb 'operador de servei

5. Documentacio grafica de referéncia

Planol Proposta servei urba

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-3 anys Mitjana Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta
Local, Diputaci6é Barcelona, Generalitat, etc. -4.5. Poblacié sense connexidé amb PSiP x 100

/ Poblacié total

Diputacié
Barcelona



1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en tots es modes de transport
2. Objectius

- Reduir la mobilitat interna en vehicle privat, especialment al centre del municipi, a partir
d’estratégies de jerarquitzacio de la xarxa viaria i I'aparcament.

3. Descripcié de 'actuacio

Els criteris de jerarquitzacié viaria suposen introduir el concepte de mobilitat sostenible a I'hora
d’actuar urbanisticament, ja sigui en els nous carrers o a la xarxa viaria actual. Es a dir, es
proposa assignar una utilitat (vies de passar o d’estar) a la xarxa viaria de la ciutat en funcié a la
morfologia del carrer i els usos del sol predominants a la zona. Aquests criteris s’han de tenir en
compte en qualsevol actuacioé urbanistica i de mobilitat que es realitzi a la ciutat.

La creaci6 de la zona pacificada i la connexio viaria prevista en el POUM d’Avinguda Diagonal
amb Arquitecte Sert a través del Cami de Can Pavana, pot suposar un punt d’inflexié que
permeti introduir d’'una manera efectiva el concepte de centre pacificat amb una major preséncia
de modes sostenibles.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Tot el municipi Els criteris han de servir per al

desenvolupament de nous projectes que es
duguin a terme al municipi (estudis de mobilitat
generada, revisions de sol, etc.), senyalitzacio,

5. Documentacio grafica de referéncia

Planol Jerarquitzacio viaria

etc.
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-3 anys Alta Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans
10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Local, Diputacié Barcelona, Generalitat, etc.

Ajuntament de
Palau-solita
i Plegamans
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4.2 BPlade reduccio de la velocitat

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en tots es modes de transport
2. Objectius

- Reduir la mobilitat interna en vehicle privat, especialment al centre del municipi, a partir
d’estrategies de jerarquitzacio de la xarxa viaria i 'aparcament.

3. Descripcioé de I’actuacio

Es proposa la implantacié de passos de vianants elevats a

-Passeig de Carrerada (entre el cami de can pavana i la riera de caldes i abans de la cruilla amb
Navarra)

-Industria (abans d’accedir a la rotonda amb Dr. Fleming).

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Tot el municipi 3 passos de vianants elevats a 5.000 €/ut. =

5. Documentacio grafica de referéncia 15.000€

Planol Jerarquitzacio viaria

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-3 anys Alta Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Local, Diputaci6 Barcelona, Generalitat, etc. 2.4. Passos de vianants senyalitzats x100 /

Passos de vianants totals
2.5. Passos de vianants adaptats x100 /
Passos de vianants totals
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

- Reduir la mobilitat interna en vehicle privat, especialment al centre del municipi, a partir
d’estratégies de jerarquitzacio de la xarxa viaria i I'aparcament.
- Millorar la seguretat viaria i el civisme entre els usuaris de diferents modes de transport.

3. Descripcié de I'actuacio

Es proposa la remodelacio de les cruilles:

- Av. Catalunya — Arquitecte Falguera, a través de la creacio d’una rotonda

- Arquitecte Falguera — Rambla del Sol, a partir d’'una mini - rotonda

- Diagonal — Dom Bosco, a partir d’un projecte viari que reduira I'espai de calgada ampliant les
voreres

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

T | municipi . o
ot el municip La reforma de les tres cruilles tindria un cost

5. Documentacio grafica de referéncia aproximat de:

- Av. Catalunya — Arquitecte Falguera: la

Planol Jerarquitzaci6 viaria reforma d’aquesta cruilla s’hauria d’incloure en
el projecte de re-ordenacid integral de I'Av.
Cataunya

- Arquitecte Falguera — Rambla del Sol: (130
m? x 140 €/m?)= 18.200€

- Diagonal — Dom Bosco: (480 m2 x 175€/m?)=

84.000€
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 3-6 anys Mitjana Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Local, Diputaci6 Barcelona, Generalitat, etc. 2.4. Passos de vianants senyalitzats x100 /

Passos de vianants totals
2.5. Passos de vianants adaptats x100 /
Passos de vianants totals
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5.1 B Re-ordenacio de la zona amb disc horari

1. Ambit d’actuacio

Aparcament

2. Objectius

- Reduir la mobilitat interna en vehicle privat, especialment al centre del municipi, a partir
d’estratégies de jerarquitzacio de la xarxa viaria i I'aparcament.

3. Descripcioé de I’actuacio

Es proposa una re-ordenacié de les places de disc horari amb I'objectiu d’'incrementar I'oferta a
prop de la l'activitat comercial, perd eliminant aquelles places que es situen en espais poc
accessibles i que poden generar un conflicte de seguretat viaria.

-Supressio de 12 places als carrers Riereta i St. Lluis (accés dificil i vorera estreta).

-Noves places amb disc a Riereta i Pep Ventura: 29 places (15 noves places en total).
-Increment de la vigilancia a la zona amb disc.
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4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Tot el municipi Les feines previstes son el desplacament de
5. Documentacio grafica de referéncia lequip de senyalitzacio, la re-ubicacio dels
senyals verticals, esborrar les places
Planol Jerarquitzacié viaria assenyalades i pintar les noves. En total, es
comptabilitza uns 1.000 €.
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-3 anys Mitjana Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans
10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta

Local, Diputaci6 Barcelona, Generalitat, etc.

Diputacié
Barcelona



Millora de I'accessibilitat a ’'aparcament dissuasiu del Pavellé

d’esports

1. Ambit d’actuacio

Aparcament
2. Objectius

- Reduir la mobilitat interna en vehicle privat, especialment al centre del municipi, a partir
d’estrategies de jerarquitzacio de la xarxa viaria i 'aparcament.

3. Descripcié de I’actuacio

Es proposa:
-Millorar les seves condicions fisiques per tal de fer-lo més atractiu:

-Asfaltar la zona més proxima al C. Folch i Torres (1.200 m?2), que permetria senyalitzar unes
50 places.

-Construir 2 guals adaptats al carrer Folch i Torres

-Il-luminar com a minim aquestes places de forma que augmenti la seguretat dels conductors
gue hi estacionen.

-Senyalitzar-lo com aparcament gratuit a la xarxa basica (des de Av. Catalunya, Diagonal, Cal
Cortés, Rambla Pere Pou, Pg. Carrerada, Dom Bosco) .

-Consolidar I'is d’aquest espai com a aparcament en les normes urbanistiques.

Aquesta mesura es complementaria a la millora de I'espai urba de centre que ha de permetre
ampliar I'espai pels vianants i ciclistes i reduir les facilitats d’aparcament al centre.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Tot el municipi L’adaptacié d’un aparcament en superficie de

50 places, incloent la seva senyalitzacié pot

5. Documentacio grafica de referéncia tenir un cost aproximat de 30.000€.

Planol Jerarquitzacio viaria

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-3 anys Mitjana Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Local, Diputacié Barcelona, Generalitat, etc.
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6.1 §Re-ordenacié integral de I’Av. Catalunya

1. Ambit d’actuacio

Tots el modes de transport
2. Objectius

- Re-ordenacio integral de I'Avinguda Catalunya per tal d’integrar-la com a via urbana.

- Millorar la seguretat viaria i el civisme entre els usuaris de diferents modes de transport.

- Fomentar la intermodalitat entre el servei col*lectiu interurba i altres modes de transport

- Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants, d’acord amb el Pla
d’accessibilitat i les accions proposades en I'estudi de Mobilitat.

3. Descripcio de I’'actuacio

La reforma de I'Avinguda des de la perspectiva de la mobilitat urbana ha de contemplar:

-Millora de I'accessibilitat a peu per accedir a les parades d’autobusos. Especialment la parada
de Cal Cortés (veure foto) on caldria desplagar la marquesina cap a linterior de I'Avinguda
Catalunya i dotant-lo d’un carril d’'incorporacié del bus a la parada. La resta de I'espai es podria
convertir en espai per al vianant i ubicar-hi 'aparcament per a bicicletes.

N i

-Aparcaments per a bicicletes a I'entorn de les parades (2.3).
-Millora de les aproximacions dels autobusos a les parades.
-Construccié de voreres i adaptacié de les actuals a unes condicions Optimes d’accessibilitat. El
codi d’accessibilitat espanyol marca actualment un minim d’ample util de vorera de 1,2m. Per
tant, es considera que I'Avinguda hauria d’assegurar aquest ample al llarg del seu recorregut
més urba. En alguns casos, no es tracta de noves voreres siné de netejar-les (veure foto)

Diputacié
Barcelona



-Supressiod de les places d’aparcament no consolidades urbanisticament.

-Reduir els accessos directes des d’espais no consolidats. El POUM realitza diverses propostes
sobre aquesta via, com la necessitat de construir una rotonda a la confluencia amb Arquitecte
Falguera.

-Homogeneitzacio de cruilles, evitant els girs a I'esquerra no semaforitzats. Es proposa la
supressio del gir a I'esquerra del carrer de Dalt cap a I'Av. Catalunya, que es pot fer al carrer
Arquitecte Falguera (uns pocs metres més avall)

-Introduccié de mesures de reduccié de la velocitat en trams on s’han detectat excessos
(especialment els trams més interurbans). La col-locacié de pilones retractils i reflectores en els
trams de conjuncié amb zona urbana o pas de vianants (no en la totalitat del tram. Tan sols uns
50-100 metres abans d’accedir a la cruilla), milloren la visibilitat del tram al conductor i redueixen
la velocitat. En concret, es proposa els trams de I'Av. Catalunya amb Av. Folch i Torres, Rambla
del Moli, Barcelona, Urgell, Garraf, Minerva
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-Procés participatiu que consensui la reforma amb la poblacié del municipi.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Av. Catalunya Convocatoria de licitaci6 del projecte de

5. Documentacio grafica de referéncia reforma integral de 'Av. Catalunya

Planol Déficits d’Av. Catalunya

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

De 0-6 anys Alta Generalitat de Catalunya

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
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1. Ambit d’actuacio

Tots el modes de transport
2. Objectius

- Reduir la mobilitat interna en vehicle privat, especialment al centre del municipi, a partir
d’estratégies de jerarquitzacio de la xarxa viaria i I'aparcament.

- Millorar la seguretat viaria i el civisme entre els usuaris de diferents modes de transport.

- Fomentar la intermodalitat entre el servei colelectiu interurba i altres modes de transport

- Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants, d’acord amb el Pla
d’accessibilitat i les accions proposades en I'estudi de Mobilitat.

3. Descripcié de I'actuacio

Es proposa, promoure la realitzacié de Plans de Mobilitat als poligons industrials del municipi (en
especial al de Riera de Caldes) per tal d’'augmentar la quota modal de sistemes alternatius al
vehicle privat per arribar al lloc de feina. A través d’aquests plans de mobilitat es fan propostes
en relacié a la gestié de 'aparcament en destinacio, creacié de xarxes d’accés per a vianants i
bicicletes las centres de treball, fomentar I'is del van-pool, impulsar i fomentar incentius, per part
de les empreses, per potenciar pautes de mobilitat sostenible als seus treballadors/es, etc.

Lligat amb el Pla de Mobilitat, es proposa promoure la realitzacié de plans de desplagament
d’empresa (PDE). Aquest Pla és un conjunt de mesures de transport que cerquen racionalitzar
els desplagaments cap al centre de treball i des del centre de treball. L’objectiu és reduir I'is
ineficient del vehicle privat tant dels treballadors com dels proveidors, visitants o clients, i
planificar el millor possible els desplacaments obligats relacionats amb I'activitat de 'empresa.
Aquests plans s6n una mesura inclosa en el Decret 157/2007, d’aprovacio del Pla d’actuacié per
a la millora de la qualitat de l'aire en els municipis declarats zones de proteccié especial de
'ambient atmosferic.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Zones industrials La realitzacido d’'un estudi de mobilitat als

poligons industrials pot tenir un cost aproximat
de 15.000 €.

Els PDE, tot i rebre ajudes de finangcament,
son pagats per empreses privades en el cas
de zones industrials.

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-6 anys Mitjana Ajuntament de Palau — Solitai Plegamans
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Diputacioé de Barcelona, Generalitat

Diputacié
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1. Ambit d’actuacio

Tots el modes de transport
2. Objectius

- Reduir la mobilitat interna en vehicle privat, especialment al centre del municipi, a partir
d’estrategies de jerarquitzacio de la xarxa viaria i 'aparcament.

- Millorar la seguretat viaria i el civisme entre els usuaris de diferents modes de transport.

- Fomentar la intermodalitat entre el servei colslectiu interurba i altres modes de transport

- Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants, d’acord amb el Pla
d’accessibilitat i les accions proposades en I'estudi de Mobilitat.

3. Descripcioé de I’actuacio

A continuacié s’esmenten algunes propostes en matéria d’'informacié de mobilitat a la ciutadania:

- Fomentar la setmana de la mobilitat sostenible amb l'aportacié de nous colslectius. Es podria
organitzar un dia del transport sostenible a les empreses on es convidi als treballadors a accedir-
hi en transport pablic i pagar-los el bitllet perqué ho provin, car-pooling, bicicleta o a peu, aplicant
determinats incentius.

- Campanyes d’educacio vial per a totes les edats: impartir als centres educatius classes
d’educacié vial a carrec de la Policia Local per tal d’adquirir habits responsables des de ben petit.
Aixi mateix, als centres civics com el de Cal Cortés, es donaria una xerrada sobre la seguretat
en la mobilitat en la que es donen consells per portar ala practica una mobilitat sense perill.
Com ja s’ha proposat es recomana la realitzacié de camins escolars.

- Campanyes orientades a la selecci6é del mitja de mobilitat més adequat per a cada
desplacament, més en funcié del cost economic, ambiental i social que dels habits o de la
comoditat.

- Cursos de formacié per a la conduccié eficient, ja sigui a través de campanyes especifiques
com a les autoescoles.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Tot el municipi La realitzaci6 de 5 campanyes pot suposar un

5. Documentacio grafica de referencia cost de 2.000€ per campanya.

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-6 anys Mitjana Ajuntament de Palau — Solitai Plegamans
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Diputaci6é de Barcelona, Generalitat
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1. Ambit d’actuacio

Tots el modes de transport
2. Objectius

- Reduir la mobilitat interna en vehicle privat, especialment al centre del municipi, a partir
d’estrategies de jerarquitzacio de la xarxa viaria i 'aparcament.

- Millorar la seguretat viaria i el civisme entre els usuaris de diferents modes de transport.
- Fomentar la intermodalitat entre el servei colslectiu interurba i altres modes de transport

3. Descripcié de I'actuacio

Es proposa fomentar el car-pooling entre la poblacié de Palau — Solita i Plegamans captiva del
vehicle privat per desplacar-se a l'interior del municipi o cap a altres llocs a partir de la creacié
d’un portal web de cotxe compartit.

En aquest portal s’hauria de poder cercar faciiment algu amb qui compartir el cotxe en els
desplacaments quotidians, sense que l'usuari/usuaria hagi de perdre temps buscant per la web.
Aixi mateix, el portal hauria d’'integrar diferents WEB que es puguin crear en centres generadors
de mobilitat, on pot haver, a més, altres informacions sobre els sistemes de transport.

El servei, a més, propiciaria que persones que no tenen vehicle propi poguessin accedir a ofertes
de treball que impliquen un desplagament a zones poc servides pel transport pablic.

Amb aquesta mesura, doncs, s’augmentaria l'eficiéncia energética, es reduirien els costos
socials i ambientals dels desplagaments en vehicle privat i es donaria més accessibilitat als llocs
de treball

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Tot el municipi S’hauria de desenvolupar dins la web

municipal aquesta aplicaci6 i caldria un
manteniment setmanal de la informacié que
s’hi anés introduint.

5. Documentacio grafica de referéncia

L’aplicacio pot tenir un cost proper als 6.000 € i
cal comptar amb un manteniment de 100€

mensuals
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-6 anys Mitjana Ajuntament de Palau — Solita i Plegamans
10. Possibles fonts de finangcament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Diputacio de Barcelona, Generalitat

Diputacié
Barcelona



