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1. INTRODUCCIO | OBJECTE

L’objecte del present document és [’avaluacié de la mobilitat generada pel MODIFICACIO PUNTUAL EN
EL SAU 3-4 DE LES NORMES SUBSIDIARIES DE PLANEJAMENT DE SANT JAUME DE LLIERCA (LA GARROTXA).
A partir d’aquesta avaluacio, es definiran les mesures i actuacions necessaries per tal d’afavorir la nova
mobilitat generada amb mitjans de transport més sostenibles, i aixi complir amb el canvi de model de
mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

L’esmentada llei ha estat el marc de referencia per a U’elaboracié del present estudi, mitjancant les
Directrius Nacionals de Mobilitat, els Plans Directors de Mobilitat i els Plans de Mobilitat Urbana.

El Decret 344/2006 determina |’ambit d’aplicaci6 de la citada Llei i les directrius que cal seguir per a
elaborar aquests estudis, sent doncs el marc de referéncia per aquest document.

En aquest context, segons 'article 3
Article 3
Ambit d’aplicacié
3.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’han d’incloure, com a document independent,
en els instruments d’ordenacié territorial i urbanistica seglients:
a) Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova
classificacié de sol urba o urbanitzable.

¢) Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la implantacié de
nous usos o activitats.

3.2 No és obligatori realitzar un estudi d’avaluacié de la mobilitat generada en les figures de
planejament urbanistic derivat dels municipis de poblacid inferior a 5.000 habitants, excepte que
formin part d’un sistema urba plurimunicipal, en el seglients suposits:

1.1 ANTECEDENTS

El 31 de gener de 2001, la Comissié Territorial d’Urbanisme de Girona va aprovar definitivament el
planejament general de Sant Jaume de Llierca contingut en el document de Normes Subsidiaries. Aquest
acord fou publicat al DOGC nim. 3381, del 4 maig de 2001.

L’1 d’abril de 2009 la Comissio Territorial d’Urbanisme de Girona va acordar la publicacié de ’acord
d’aprovacio definitiva del Pla parcial urbanistic del sector industrial SAU 4 Can Coma, aixi com la
publicacié de l’acord que va donar conformitat al Text refos d’aquest mateix Pla parcial de 5 de marg
de 2008 i les normes urbanistiques corresponents en el DOGC, a U'efecte de la seva executivitat
immediata. -DOGC num. 5391 de data 2 de juny de 2009.

En data maig 2018 ’Ajuntament de Sant Jaume de Llierca va trametre ’Oficina Territorial d’Accio i
Avaluacié Ambiental de Girona l’expedient corresponent al Pla parcial urbanistic del sector SAU 3, per
al que s’iniciT ’avaluacio ambiental estratégica corresponent.

En data Juliol de 2018, s’ha publicat la RESOLUCIO TES/ /2018, , per la qual s’emet ’informe ambiental
estrategic del Pla parcial urbanistic del sector industrial SAU-3, al terme municipal de Sant Jaume de
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Llierca (exp. OTAAGI20180094), que proposa no sotmetre el Pla a avaluaci6 ambiental estratégica
ordinaria, un cop examinada la documentacio aportada i tenint en compte les consultes efectuades i els
criteris que defineix l’annex 2 de la Llei 6/2009, del 28 d’abril, d’avaluacié6 ambiental de plans i
programes.

Aquest Pla parcial urbanistic estableix directrius que tenen incidéncia directe amb la modificacié de
NNSS objecte del present document, que es refereixen principalment a la disposicio del galib d’edificacio
proposat pel Pla parcial, i la necessitat de concentrar els espais lliures en el marge oest i sud oest del
sector, per tal d’incrementar al maxim ’espai connector, que preveu en sol urba el pla territorial en
aquest ambit del Pla del Corretger, i al llarg del riu Fluvia.

Es en aquest context que la mobilitat generada prové del Pla Parcial SAU 3, que unifica en una sola peca
una gran parcel-la de industria gran, en substitucio de la industria mitjana actualment prevista.

Per tant, el present EAMG és el que acompanya també al Pla Parcial del SAU 3, que és 'origen de la
modificacio.

El planejament urbanistic derivat ha d’incloure, entre d’altres documents, un estudi d’avaluacio de la
mobilitat generada, segons ’article 3.1. del Decret 344/2006, que fins a la data no s’ha portat a terme.

1.2 MARCLEGAL

1.2.1 LaLlei de la mobilitat de Catalunya

El Parlament de Catalunya va aprovar el juny de 2003 la Llei de Mobilitat, 9/2003 de 13 de juny, que
estableix uns objectius i unes directrius per a la mobilitat del conjunt del pais, i analitza les necessitats
de cada territori per tal d’actuar de forma global i integrada.

Aquesta llei, pionera a tota Europa, té com a objectius basics integrar les politiques de desenvolupament
urba i economic amb les de mobilitat, establir mecanismes de coordinacié per aprofitar al maxim els
transports col-lectius, prioritzar el transport public i la mobilitat sostenible, prioritzar la intermodalitat,
ajustar els sistemes de transport a la demanda en zones de baixa densitat de poblacid, disminuir la
congestio de les zones urbanes, augmentar la seguretat viaria, reduir la congestié i contaminacio, i
afavorir els sistemes de transport a la demanda dels poligons industrials.

La llei preveu tres escales de planificacio: nacional, regional i local. El Govern de la Generalitat és
’encarregat de redactar les Directrius Nacionals de Mobilitat amb caracter de Pla Territorial Sectorial.
A nivell regional, s’han d’establir diferents arees en tot el territori, que tindran un Pla Director de
Mobilitat. A nivell local, s’han de desenvolupar els Plans de Mobilitat Urbana.

La llei preveu també que el Govern presenti un projecte de Llei de financament del transport public, de
la mobilitat sostenible i de promocié de ’Us de combustibles alternatius. Aixi mateix, el Govern ha
d’elaborar un Pla d’ordenacio del sistema de peatges a les infraestructures viaries que, sense provocar
increments globals, incorpori una funcio reguladora i de gestio de la mobilitat en arees de congestio. Un
altre dels plans que ha de desenvolupar el Govern és un Pla de mesures de foment de la mobilitat
sostenible del transport de mercaderies per assolir a Catalunya les fites de la politica comuna de
transports de la Unié Europea.

Pel que fa a la mobilitat en els poligons i zones d’activitat economica, el Govern en un termini de tres
anys ha de presentar un pla de mobilitat especific que estableixi el regim d’implantacid i financament
del promotor i cref la figura del gestor de la mobilitat en aquestes zones.

La llei ha de promoure també la creacio d’Autoritats territorials de Mobilitat en cada una de les arees
designades per tal de millorar la coordinacid dels serveis de transport public, planificar nous serveis i
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coordinar les integracions tarifaries entre els operadors. Aquestes autoritats tindran caracter de consorci
i estaran formades per la Generalitat de Catalunya i pels ajuntaments d’aquestes zones.

La nova llei condiciona ’'urbanisme futur a la mobilitat, de manera que en el futur no es podra aprovar
cap nou projecte urbanistic (amb una inversio superior a 25 M€) si no compta amb un estudi de la
mobilitat que genera.

1.2.2  Directrius nacionals de mobilitat

El Parlament de Catalunya va aprovar l’octubre de 2006 el Decret 362/2006, pel qual s’aproven les
Directrius Nacionals de Mobilitat, establint un marc orientador dels instruments de planificacio,
mitjancant [’establiment d’orientacions, criteris, objectius temporals, propostes orientatives i
indicadors de control que cal aplicar en ’elaboracio dels diferents plans previstos per la llei de Mobilitat.

Les Directrius Nacionals de Mobilitat tenen com a objectiu configurar un sistema de transport més
eficient per millorar la competitivitat del sistema productiu nacional, augmentar la integracio social tot
aportant una accessibilitat més universal, incrementar la qualitat de vida i millorar les condicions de
salut dels ciutadans, aportar una major seguretat en els desplacaments i establir unes pautes de mobilitat
més sostenibles.

Per tal d’assolir aquest objectius, s’estableixen 28 directrius, que han d'orientar els instruments de
planificacio i les actuacions que tinguin incidéncia en matéria de mobilitat, dels quals tenen incidéncia
directa en el Pla les seguents:

1. Assegurar l'accessibilitat als centres de treball i estudi, evitant l'exclusi6 social en la incorporacio al
mon laboral i académic.

2. Racionalitzar l'Us del vehicle privat en els desplacaments urbans i metropolitans.

3. Promoure l's dels desplacaments per mitjans no mecanics augmentant la seguretat i la comoditat
dels vianants i ciclistes.

4. Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura vers la mobilitat sostenible i segura.
5. Reduir limpacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans.

6. Assegurar un nivell minim de servei a les vies interurbanes de la xarxa viaria de Catalunya.

1.2.3  Decret de requlacio dels estudis de mobilitat generada

El Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacid dels estudis d’avaluacio de la mobilitat generada,
determina quin és el contingut que han de tenir els diferents tipus d'estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada i en concret a la tramitacio.

L'objecte d'aquest Decret és determinar els instruments i projectes que han dincorporar un estudi
d'avaluacio de la mobilitat generada, establir les directrius per a l'elaboracio d'aquests, el seu contingut
i el procediment per a la seva tramitacio, aixi com concretar les obligacions de financament de les
persones promotores de les actuacions generadores de la nova mobilitat.
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2. DESCRIPCIO DEL PLANEJAMENT

L’ambit del Pla Parcial del SAU-3 de Sant Jaume de Llierca (la Garrotxa) es situa a [’oest del nucli urba
entre el riu Fluvia i les carreteres A-26 i N-260 que discorren en paral:lel, pel nord de ’ambit.

Presenta els seglients limits:

e Al nord carretera A-26 (autovia de U’eix pirinenc) i la carretera de servei N-260z.
e A lest de I’ambit hi ha el poligon industrial de Pla Politger.

e A loest el poligon industrial Politger Sud Sector II.

e Al sud, marges del riu Fluvia.

L’ambit del planejament correspon a una finca de 10,1 ha. Es tracta d’una parcel-la, actualment coberta
per cultius de seca. A la part central hi ha el mas de “Casa Nova d’en Costica”, i a la part sud limita amb
el riu Fluvia.

Aquests limits queden exposats en la segiient figura:

Ambit del planejament SAU 3
e a2l

Ambit de la Modificaci6
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Quant a les propostes:

Ambit de la Modificacié
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Quadre de dades

ESTAT ACTUAL

SAU 4

paG. 10 pE41

ACTUAL

SAU 4 135.400,00
P Zona verda (1) 30.728,00
SX Viari i Aparcaments 10.795,00
E Equipament (1) 9.656,00
ST Serveis técnics (1) 3.824,00
1G Industria gran 57.141,00
IM Industria mitjana 23.256,00
SAU 3 105.000,00
P Zona verda (1) 19.382,00
SX Viari i Aparcaments 5.763,00
E Equipament (1) 6.369,00
ST Serveis técnics (1) 0,00
IG Industria gran 73.486,00
IP Industria petita 0,00
SNU 35.974,00
snu Sol no urbanitzable 35.974,00
TOTAL MPNNSS 276.374,00
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SAU 314

BALANC DE LA MODIFICACIO
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Per tant la modificacié suposa un balanc de:

MEMORIA

MODIFICACIO
SAU 3. MODIFICAT 255.183,67
SISTEMES 80.413,76
ST Serveis técnics 0,00
YA% Espais lliures 54.000,80
P Proteccio 0
E Equipaments 13.022,60
SX Viari 13.390,36
ZONES 174.769,91
IG INDUSTRIA GRAN 156.142,62
IM INDUSTRIA MITJANA 18.627,29
SAU 4. MODIFICAT 22.020,10
SISTEMES 17.390,44
ST Serveis técnics 0,00
YA% Espais lliures 6.951,22
P Proteccio 0
E Equipaments 7.014,90
SX Viari 3.424,32
ZONES 4.629,66
1G INDUSTRIA GRAN 0,00
IM INDUSTRIA MITJANA 4.629,66
SNU 3.850,00
snu [Serveis técnics 3.850,00
TOTAL MPNNSS 277.203,77

BALANC DE LA MODIFICACIO

Qualificacio Actual Proposta Balang

Zona verda (1) 49.242,22 60.952,02 11.709,80

Viari i Aparcaments 17.594,21 16.814,68 -779,53

Equipament (1) 16.024,96 20.037,50 4.012,54

Serveis técnics (1) 3.823,51 0 26,49

Industria gran 130.500,89| 156.142,62 25.641,73

Industria mitjana 23.256,95 23.256,95 0,00

Sol No Urbanitzable 36.760,98 3.850,00[ -32.910,98|Serveis tecnics
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El Pla parcial SAU 3, sobre el qual es va fer EAMG es concretava en el segiient quadre de dades:

PROPOSTA
CSUPERFICETOTAL ~ 273.603m*  100,00%
soLPOBLC  os3omr  34,84%
Serveis Técnics 3.988 m? 1,47%
Proteccio
Espais Lliures 54.619 m? 19,96%
Equipaments 17.688 m? 6,46%
Sistema Viari 19.015 m? 6,95%
SOL APROFITAMENT PRIVAT  178293m?  56,66%
Industria Gran 155.036 m? 56,66%
IndUstria Mitjana 23.257 m?
CCRITERIS DORDENACIO
SOSTRE MAXIM EDIFICABLE 63.000 m?
EDIF. NETA MAXIMA 0,759 m2st/m?2sol

Per tant, ja contemplava les dimensions de 155.000 m?st de la industria gran, que és 'origen de la
modificacio.

Per tant, la diagnosi, avaluacio, i mesures de ’EAMG del Pla Parcial SAU 3, son coincidents amb les de
la MNNSS, el qual reprodueix en el present document.
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3 CARACTERITZACIO DE LES XARXES DE TRANSPORT

3.1 XARXAVIARIA

La xarxa viaria a Sant Jaume de Llierca es troba condicionada per ’orografia que !’envolta, deixant un
nivell de connectivitat inferior respecte Olot. L’eix principal que travessa el municipi és [’autovia A-26
gue comunica Sant Jaume de Llierca amb la capital de la Garrotxa; la N-260z, és |’antiga carretera que
va d’Olot a Argelaguer i enllaca a Besali amb la N-260.

Bl

e !
= N
ementid de Sant,Ja e Lliere
> Pont e eﬁ\u‘%ﬁ‘;’
el
de

Pla dek Angles

LLEGENDA

770 AMBIT

-=== XARXA PRINCIPAL
XARXA SECUNDARIA

-=== VIALS DACCES

5.1.1  Descripcid de les xarxes

3.1.1.1  Xarxa principal

A-26, va d’Olot a Besalu, seguint ’arc que connecta amb els municipis de Beguda, Castellfollit de la
Roca, Montagut i Oix, Sant Jaume de Llierca i Argelaguer. Un cop a Besall, es transforma cap a l’est amb
la N-260 direcci6 a Figueres i cap al sud amb la C-66 direccié a Banyoles. L’autovia s’obre pas als tinels
de Mont-Ros, entre els municipis de Sant Joan les Fonts i Montagut i Oix. Té una IMD de més de 15.000
vehicles.
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3.1.1.2  Xarxa viaria de proximitat

Es caracteritza per les carreteres locals que connecten amb la N260z, que antigament era [’eix principal:

e N-260z, va d’Olot a Besall per dins de les poblacions esmentades préviament i seguint en paral-lel
el tracat de 'A-26.

e GIP-5233, és la carretera que va de Montagut a la A-26 i recull el transit que baixa de Sadernes a
Olot per la GIV-5231.

e GIV-5232, és la continuacio de la GIV-5231. Es la carretera que creua el Llierca fins a arribar a
Tortella. De Tortella a Argelaguer hi ha la GI-523 que s’ajunta amb la N-260z.

3.1.1.3 Vies daccés

Les vies d’accés son les vies interiors del sector d’activitat que donen accés a les diferents parcel-les i
concretament a la parcel-la de major superficie, que actualment disposa d’un sol accés.

L’accés al sector d’activitat es dona Unicament per la rotonda existent a l’antiga N260, avui substituida
per la A26

3.1.2  Oferta projectada

L’oferta a I’ambit del planejament ja esta consolidada amb la construccio de I’A26 que va de Girona a
Olot. Propostes en un ambit territorial més extens responen a vies estructurants primaries:

e Connexio entre I’A-26 i la C-66, de Besalll a Serinya amb un nou tragat indicatiu per una obra de
millora.

e Desdoblament i condicionament de l’eix N-260 de BesalU-Figueres-Llanca. Un cop finalitzades les
actuacions restara en la seva totalitat com una via preferent de doble cal¢ada.

8]
Al

/

!

X

k0

-',‘7-

£ [ XARXA VIARIA: PROPOSTES

. s Nou tracat indicatiu

r: === Condicionament

'lﬁ e Conservaci

£ 777 variant en estudi

-1 o Nus viari

g Reordenacié de nus viari
L« ssssss  Tragat en estudi
400000)> Corredor en estudi

* == e e Proposta desafectacio [Article 4.5.d]
=t = P R S Som L
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3.1.3 ltineraris d’'accés i sortida

Els accessos i la sortida es produeixen a través d’una rotonda dels vials interiors a la N260, que alhora
enllaca amb la A26, al nord a través d’una rotonda i carrils d’acceleracio, i al sud mitjancant també un
enllac complet, més avall de Sant Jaume de Llierca.

En les segiients figures es mostra els itineraris d’accés i de sortida.

h
\
LLEGENDA

T AMBIT

— SORTIDA
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53.14 Intensitats de transit

En el marc del planejament s’han realitzat comptatges a la rotonda d’accés a N260z, que és ’(nic punt
d’entrada i sortida del sector d’activitat.

DEFINICIO DELS NIVELLS DE SERVEI

El grau de congestio del transit de la xarxa de carreteres es pot analitzar pel concepte de nivells de
servei.

El quocient entre la demanda de transit en hora punta i la capacitat del vial defineix I’index de saturacio
(IS) i el nivell de servei corresponent.

Els nivells de servei indiquen el grau de fluidesa o de congestio de transit present en la xarxa viaria, i
relaciona el flux de transit real que circula amb la capacitat teodrica d’absorci6 de la carretera en hora
punta. Quant el quocient entre el flux de transit real que circula per una carretera i la capacitat teorica
d’aquesta supera el valor 1 (en un interval de temps concret), es parla de nivell F o congestio. En canvi
quan aquest quocient té valors propers a zero, el nivell de servei és A o de maxima fluidesa. Enmig hi ha
els nivells B, C, Di E.

Els nivells de servei s’estructuren en els seglients rangs:
e Nivell A: Situacio de transit fluid. La velocitat dels vehicles és practicament la que escullen els
conductors.

e Nivell B: Circulaci6 estable. No es produeixen canvis de velocitat de manera sobtada. La velocitat
dels vehicles, especialment dels més rapids, comencen a estar condicionades pels altres vehicles.

¢ Nivell C: Circulacio estable. La velocitat i la maniobrabilitat estan condicionades per la resta de
transit. Els conductors han d’ajustar la seva velocitat segons la resta de vehicles precedents.

e Nivell D: Circulacio inestable. Es produeixen canvis de velocitat de manera sobtada. La
maniobrabilitat es veu restringida.

e Nivell E: Circulacié molt inestable. La intensitat de transit s’aproxima o s’iguala a la capacitat de la
via. Les retencions son freqiients.

e Nivell F: Circulaci6 forcada. Problemes de congestio a la via. La intensitat de transit és superior a la
capacitat de la via.

A la taula segiient s’especifiquen els diferents llindars dels nivells de servei:

DEFINICIO DELS NIVELLS DE SERVEI

Nivell de servei index de Descripcio
Saturacio (IS)

A 0-25 Sense conflictes
B 25-50 Molt Fluid
c 50-70 Entre fluid i dens
D 70-90 Molt dens
E 90-100 Maxima capacitat
F >100 Maxima aglomeracio

Es supera la capacitat
Flux inestable
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CALCULS DE CAPACITAT

Carrer

La capacitat d’una via urbana, consideracié que es té per la N260z en aquest tram, en condicions ideals
és de 1.900 vehicles/hora i carril. No obstant, cal aplicar uns factors de reduccio de la capacitat ideal
segons els seglients elements:

1. Nombre de carrils
Amplada del carril

% vehicles pesants
Inclinacio de la rasant
Estacionament de vehicles
Parades d’autobus
Situacio en el nucli urba

Girs a la dreta i a l’esquerra

O 00 N o0 U1 AN W N

Temps de verd dels semafors (si n’hi ha)

Rotondes

El calcul de capacitat de la rotonda ha de garantir que les carregues de transit no crein situacions de
col-lapse ni es generin cues.

L’assignacio dels viatges, amb detall als moviments a les interseccions, permet conéixer per a cada ramal
els fluxos d’entrada, de sortida, i el transit que circula per U’anell davant d’una entrada. A partir
d’aquestes dades es pot realitzar el calcul de capacitat mitjancant el Metode Suis, evolucio de la del
frances del CETUR, que deriva del métode grafic del SETRA.

Aquest métode dona lloc a uns resultats concordants també amb la metodologia del Highway Capacity
Manual (versid 2010), pero el metode aplicat esta adaptat per a la situacio del transit a Europa.

La capacitat maxima d’una entrada (CE) ve definida per ’expressio:

8
CE=1500—§x(ﬁxQC+asz)

On

= Qc és laintensitat que circula per ’anell abans de I’entrada

= Qs és laintensitat de sortida

* o« és un factor de reduccid del transit de sortida

= B ésun factor de reduccio del transit per el nombre de carrils a l’anell

A partir d’aquestes dades, coneixent les demandes horaries de dimensionament per a cada ramal (transit
d’entrada, de sortida i anular) es calculen els seus indexs de saturacio i en els respectius punts de
conflicte a partir dels llindars dels nivells de servei especificats anteriorment.

PAG. 17 DE41



COMPTATGES

Dins el marc del planejament, s’han realitzat comptatges en la Unica rotonda d’accés al sector
d’activitat, que han permes establir els nivells de servei actual.

Aquests s’han realitzat en hora punta d’entrada en dues localitzacions:
e Rotonda amb la N260z
e Interseccio en T d’accés al sector d’activitat Politger Nord, a ’altre marge de I’A26

Rotonda amb la N260z

S’han portat a terme comptatges en dia feiner de 7 a 8 del mati, coincidint amb ’hora punta d’accés al
sector d’activitat:

Dia feiner 7-8 h

ROTONDA 1
Nom Rotonda N260z
Escenari Hora Punta (7-8h). Situacio actual

DADES DE TRANSIT Distancia punts Carrils COEFICIENTS CALCULATS INDEX DE SATURACIO

. Q  de conflicte (m) Accés Anulars K A B D CE D*Q. ISE ISC
1. N260 St Jaume 90 22 54 10 1 1 1 0,6 0,9 1 52 1454 90 0,06 A " 0,09 A
2. Sector Sud 24 52 44 10 1 1 1 0,5 0,9 1 69 1439 24 0,02 A '0,06 A
3. N260 Castellfollit 78 18 86 10 1 1 1 0,6 0,9 1 68 1440 78 0,05 A '0,09 A
4. Sector Nord 6 98 14 10 1 1 1 0,5 0,9 1 95 1415 6 0,00 A '0,06 A

El moviments més utilitzats pels vehicles son [’1-3 (Sant Jaume- A26 Nord) i el 3-1 (AP-7).

Analitzant la capacitat segons la geometria i el transit actual de la rotonda (anell circular, ramals
d’entrada i sortida), es detecten en l’actualitat nivells A, equivalents a una circulacio del transit entre
molt fluit:

e Nivell A: Situacié de transit fluid. El nivell de servei es presenta amb circulacié fluida als carrils
interiors a la rotonda. La velocitat i la maniobrabilitat no estan condicionades per la resta de transit.
La velocitat dels vehicles és practicament la que escullen els conductors.
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3.2 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

L’entorn del pla hi ha només linies de bus interurba. No hi ha cap altre tipus de transport public.

5.2.1 Autobus interurba

Les linies de bus interurba a Sant Jaume de Llierca les opera l’empresa TEISA que ofereix desplacaments
per tota la provincia de Girona. Pel municipi hi passen un total de 6 linies d’autobus: L100, L0163, L0534,
L0541, L0544 i L0803; en conjunt, les 6 linies circulen els dies laborables, tot i aixi, només n’hi ha 3 que
ho facin en dia festiu.

e Linies interurbanes: L100, L0163 (BTG), L0534, L0541 i L0544, L0803.

Les 3 linies interurbanes que operen en dia festiu son; I’L100 que fa el recorregut entre Olot i Banyoles,
’LO534 que va d’Olot a Barcelona passant per Banyoles i ’LO803 que fa el trajecte d’Olot a Figueres.
Aquestes tres linies fan parada al carrer major al centre del municipi de Sant Jaume de Llierca. Per altra
banda, la linia L0541 es tracta d’una ruta que va d’Olot a Bellaterra i que només circula els dilluns o
primer dia de classe setmanal en epoca de curs universitari. La tornada d’aquesta ruta es fa només el
divendres lectiu o Ultim dia de classe setmanal en época de curs universitari.

La linia L0544 és la que té la parada més propera amb ’espai d’estudi en horari feiner. Mentre que la
resta de linies fan la parada en el nucli urba a més de 500 metres de distancia.

Pel que fa a ’estudi només es tenen presents les linies interurbanes que es troben a un radi de 500
metres o menys respecte |’ambit objecte del projecte.

HORARIS | FREQUENCIES DE PAS: LINIES QUE PAREN AL SECTOR

Linia Horari Freqiiéncia

INTERURBA L0544 Feiner: 6:05 - 22:05 1h 50’/5h
Festiu: No circula

L100 Feiner: 5:45 - 21:30 50’
Festiu: 7:30 - 21:30

L0163 (BTG) Feiner: 5:45 - 22:18 45’

Festiu: No circula

L0541 Feiner: Dl 6:30 - 14:15 Un Unic bus setmanal
Festiu: No circula

L0803 Feiner: 6:15 - 20:15 2h-50’

Festiu: 9:00 - 18:45 8h

L0534 Feiner: 6:15 - 20:30 3h

Festiu: 6:30 - 21:00 9h
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ESTIMACIO DE L'OFERTA DE PLACES

Itinerari Circulacions dia  Circulacions hora Capacitat bus Oferta places horaria

3.2.27  Xarxa d'itineraris per a vianants i bicicletes

SENDERS DE GRAN RECORREGUT I ALTRES CAMINS

Per I’ambit del planejament no hi ha cap sender de gran recorregut. El més proper se situa fora de
(’ambit d’estudi. Es el GR1 que comunica la poblacié d’Oix amb Tortella i Besalu.

En referéncia a la xarxa d’itineraris a peu i en bicicleta existeix un circuit per aquesta modalitat de
mobilitat que surt del centre de Sant Jaume de Llierca i que va passant pel mas Déu, can Costica, can
Coma i enllaca amb el cami de can Sorribes. A continuacid, voreja el marge esquerra del riu Fluvia, prop
de la resclosa, fins a arribar altra vegada al nucli urba pel complex esportiu. Tot i que a l’ambit de treball
hi arriba aquest sender ciclable, la freqiiéncia de pas per aquest sector és més aviat baixa.

LLEGENDA

L AMBIT

=== [TINERARI CICLABLE

Itinerari ciclable del municipi de Sant Jaume de Llierca molt proper a la part sud del pla de Politger.
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4. DETERMINACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

41  DADES BASIQUES DE MOBILITAT

El calcul dels desplacaments diaris generats per ’ambit d’estudi es realitzen en base als criteris definits
en UAnnex 1 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada.

Aquestes ratios son fixes i qualsevol modificacio dels valors especificats a la taula segilient ha d’estar
degudament justificada. En aquest sentit, donades les caracteristiques del sector, es pren també de base
els nombre de viatges de |’Us industrial pels equipaments, que correspon també als de les zones verdes.

Es un sector allunyat del nucli, on els equipaments, o tenen un caracter també lligat a [’Us industrials,
com serveis per l’Ajuntament, o una intensitat d’Us equivalent.

Aquest criteris son els segiients (entre paréntesi es mostren els valors adoptats en cas de ser diferents
dels que estableix Annex 1 del Decret 344/2006):

VIATGES GENERATS SEGONS ANNEX 1 DECRET 344/2006

Tipus d’us Criteri
‘Usd'habitatge  Elvalor més gran dels dos segiients: 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Usresidencial  10viatges/100 m? de sostre
‘Uscomercial  SOviatges/100 m?desostre
‘Usdoficines  15viatges/100 m* desostre
CUsindustrial  5viatges/100 m? de sostre
CEquipaments 20 viatges/100 m? e sostre (5 viatges/100 m? de sostre)
Zomesverdes  Sviatges/00m?desol
CFranjacostanera  5viatges/mldeplata

Els parametres de calcul de la mobilitat generada que fixa el Decret 344/2006, majoritariament es
defineixen en funcio del sostre de les activitats, excepte les zones verdes, les quals es calculen en funcio
del sol.

4.2 MOBILITAT POTENCIAL GENERADA PER LES NOVES ACTIVITATS

El planejament preveu la construccié d’una implantacié industrial, una zona d’equipaments i inclou una
zona verda.

S’estima la mobilitat potencial de |’ambit atenent als segiients suposits:

e El planejament té planificats 19.511 m? de zona verda amb una ratio de 5 viatges/ 100 m? de sol.

e Per ’Gs industrial el pla preveu 73.360 m? de sol (63.000 m? sostre), i es considera la ratio de 5
viatges/100 m? de sostre. Per ’activitat industrial s’assigna una ratio de 1 viatge en vehicles pesants/
100 m? de sostre i 4 viatges de la resta de modes/ 100 m? de sostre. La corba horaria pren de
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referéncia la que apareix en el document “Actuacions estratégiques en el sector de mercaderies a
’ambit de la RMB”.

e Pel tipus d’Gs d’equipaments el pla contempla 6.369 m? de sostre, adoptant 5 viatges/100 m? de
sostre, en comptes dels 20 que preveu el Decret, assimilant-lo a l’escala de la parcel-la industrial.

VIATGES GENERATS SEGONS ANNEX 1 DECRET 344/2006

Tipus d’us Criteri Valor Ud Nombre desplacaments
Usindustrial 5viatges/100 m2 de sostre 63.00000 m 3.150,00
Equipaments 5viatges/100 m2 de sostre 6369,00 m* 318,45
Zonesverdes 5viatges/100m2 desol 19.51,00 m* 975,55
""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" 4.44400

43 DISTRIBUCIO HORARIA

Un cop es determina el volum global de desplacaments generats per la zona en estudi cal observar quin
és el repartiment horari d’aquesta demanda.

L’establiment de la distribucié horaria dels viatges generats és necessaria per preveure puntes de
demanda tant de serveis de transport pUblic com d’infraestructura viaria, aixi com la demanda interna
d’aparcaments en el balanc entre els que entren i els que surten segons les franges horaries.

—&—Entren —@—Surten

% DESPLACAMENTS

N AN
[ AN

A AN

6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Distribucio horaria de desplacaments. ZONES VERDES i EQUIPAMENTS
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—&—Entren —@—Surten

% DESPLACAMENTS

VAN
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HORES

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Distribucio horaria de desplacaments. INDUSTRIAL (VEHICLES PESANTS)

—&—Entren —@—Surten
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% DESPLACAMENTS
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HORES

Distribuci6 horaria de desplacaments. INDUSTRIAL (RESTA DE VEHICLES)

En dia feiner les dones tenen una mobilitat lleugerament superior que els homes, mentre que en dissabte
i festiu la situacio s’inverteix essent més mobils els homes. Aixi, en relacié al genere, s’observa com els
homes es desplacen en major proporcié per motius ocupacionals que les dones, que es desplacen
majoritariament per motius personals. En dissabte i festiu, la major part dels desplacaments d’homes i
dones son per motius personals.

DISTRIBUCIO MODAL DELS DESPLACAMENTS

Una vegada determinat el volum global de desplacaments generats i la distribucio horaria dels mateixos,
cal observar quina és la distribucio modal d’aquesta mobilitat.
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La mobilitat del planejament, seguint les directrius nacionals de mobilitat, ha de ser apostar pels
desplacaments amb mitjans més sostenibles, pero tot i aixi, no es pot establir un model que no consideri
la realitat actual, tot i que no sempre es pugui ajustar als patrons objectiu.

De l’aplicacié de les distribucions modals a la mobilitat generada s’obté un flux de desplacaments
generats per a cada mitja de transport, que donen un total de 5.917,35 desplacaments diaris que
s’afegiran a la mobilitat actual, malgrat ’ambit industrial ja és existent.

El 43% dels desplacaments seran interns, mentre que el 57% restant seran externs, i provindran de fora
de Sant Jaume de Llierca (Font. IDESCAT 2001).

La distribucié modal, diferenciant desplacaments interiors i exteriors és la segiient. Val a dir, que dels
desplacament totals 1 de cada 5 son de vehicles pesants, per tant privats i exteriors.

0%

M Transport public
M Vehicle privat
M A peu/bicicleta

EXTERIORS INTERIORS

NOMBRE DE DESPLACAMENTS PER MODE

TOTAL DESPLACAMENTS 4.444
CINTERIORS 4% 1901
Transport public 0% 0
Vehicle privat 60% 1.128
A peu/bicicleta 40% 764
CEXTERIORS s7% 2.543
Transport public 1% 27
Vehicle privat 98% 2.484
A peu/bicicleta 1% 32

Pel que fa al transport privat, generalment destaca el cotxe per davant de la moto com a mode més
emprat. Amb gairebé un 90% de les mostres, els valors obtinguts manifesten que gran part de la poblacio
es desplaca per aquest mitja.

La distribucio dels desplacaments en transport public a Sant Jaume de Llierca, que és certament reduit,
esta caracteritzada en ’Us de I’autobUs. Amb un 72,89% aquest mode de transport predomina per sobre
de la resta. Tot i no disposar d’eixos ferroviaris al municipi, aquest mode de transport es contempla pel
fet que hi ha poblacié que ve de fora de la comarca, amb una proporcio despreciable, Com a altres
mitjans hi ha els Taxis, que amb un 11,21% també tenen poca representativitat en aquesta distribucio.
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La distribucio dels mitjans de transport per tipologia segons el mode, a la poblacio resident a la Garrotxa
és la segiient:

Distribuci6 transport public

ALTRES

AUTOBUS

MODES FERROVIARIS

80 100

Distribucio vehicle privat

ALTRES [RCGH:

moTo [

COTXE

0 20 40 60 80 100

A partir de dades del cens del 2011, IDESCAT i INE.

Generacid de viatges en vehicle motoritzat

En el cas dels desplacaments en cotxe, pel calcul de la demanda i l’analisi de fluxos cal aplicar un factor
d’ajustament per convertir desplacaments en nombre total de vehicles/dia: es tracta de I’ocupaci6 en
unitats de persones/vehicle. Als vehicles pesants no s’aplica aquesta ajustament ja que es considera una
ocupacio d’una persona/vehicle.

INDEX D'0CUPACIO DE COTXE SEGONS EL TIPUS D'US

Us Ocupants/cotxe
CEquipaments 22
ZomavVerda 2,0
Cndustrial 1,3
CComercial 23
Terciai 1,4
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Donat que la majoria de desplacaments es donen en relacio al sector industrial, es pren com a coeficient
corrector 1,3 persones per vehicle, estant I’estimacio per la banda de la seguretat.

Amb aquests factors correctors resulten el seglient nombre de viatges per tipus de vehicle. Cal remarcar
que aqui ja es discriminen els vehicles pesants, considerant que representen 1 de cada 5 desplacaments
(tots exteriors).

NOMBRE DE DESPLACAMENTS/VEHICLES | DIA

TOTAL DESPLACAMENTS/VEHICLES 4.150

INTERIORS i EXTERIORS

Transport pUblic 27
Vehicles pesants 497
Resta de vehicles 2.397

A peu/bicicleta 796
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5. INCIDENCIA DE LA MOBILITAT GENERADA

5.1  SOBRE LA XARXA VIARIA ACTUAL

Actualment ala xarxa viaria presenta nivells de servei bons (A), sense cues en els accessos i transit fluid.

Part del sector ja esta construit i consolidat, pel que la modificacié plantejada genera Unicament un
increment de sostre que s’addiciona a la mobilitat actual.

El patrdé d’entrades i sortides es manté com [’actual, malgrat el planejament preveu una nova sortida
connectant el sector nord i sud, que avui no existeix. Aquest flux, que no es preveu de gran importancia
es desprecia, centrant tot els fluxos en la rotonda actual, cosa que ens situa a la banda de la seguretat.

LLEGENDA

i221 Averr

Fluxos d’entrada i sortida en |’ambit del Pla Parcial

NOMBRE DE DESPLACAMENTS PER MODE

TOTAL
Transport public 1% 27
Vehicle privat 81% 2.397
A peu/bicicleta 18% 796
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Si apliquem un rati de viatges amb un patrd de mobilitat exterior als desplacaments a peu i en bicicleta
baixen substancialment passant de 796 inicials a 63. Aquest fet incrementaria el nombre de viatges amb
vehicle privat a 2.957, quedant el nombre de desplacaments per mode de la seglient manera:

NOMBRE DE DESPLACAMENTS PER MODE (PATRO EXTERIOR)

TOTAL
Transport pUblic 1% 27
Vehicle privat 98% 2.957
A peu/bicicleta 1% 56

Entrades

e EL 60 % provenen de la N260z pel nord, i concretament de municipis com Olot o Castellfollit

e EL 40 % restant provenen del sud, també per la N260z, i concretament de Sant Jaume de Llierca, de
Banyoles i Girona.

Sortides

Tenen una distribucio desigual a les entrades:

e EL58 % van cap al sud, per la N260z, i concretament de Sant Jaume de Llierca, de Banyoles i Girona.
e EL25 % van cap al nord N260z pel nord, i concretament de municipis com Olot o Castellfollit.

e Un 17 % van al secor sud, a través del pas sota de [’A26.

Els efectes sobre la xarxa viaria s’avaluen en hora punta, addicionant els viatges per a cada un dels nous
usos que recull el pla. Aquests no s’ajunten als actuals, ja que el Pla parcial inclou sol ja consolidats i

que contribueixen a la mobilitat actual. En els segilients grafics es mostren els viatges totals, per usos i
tipus de vehicle i un grafic final resum de tots els desplacaments amb vehicle i pesants.

DESPLACAMENTS TOTALS. ZONES VERDES | EQUIPAMENTS —&—Entren —@—Surten
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La punta de desplacaments es produeix a les 14 hores, en el canvi de torn, amb un total de 568 viatges,
dels quals 256 son d’entrada i 312 de sortida.

Aquests afectes a la xarxa viaria, i concretament a la rotonda sobre la N260z de la seguent manera:

ROTONDA
Nom
Escenari

1
Rotonda N260z
Hora Punta (13-14 h). Proposta

1. N260 St Jaume

2. Sector Sud
3. N260 Castellfollit
4. Sector Nord

DADES DE TRANSIT Distancia punts Carrils COEFICIENTS CALCULATS INDEX DE SATURACIO
Q. Q Q, de conflicte (m) Accés Anulars K A B Q CE D*Q. ISE ISC
192 255 235 10 2 2 1,4 0,6 0,6 0,6 294 1239 115 0,09A "0,25B
336 52 296 11 2 2 1,4 0,5 0,6 0,6 179 1341 202 0,15 A '0,24 A
232 7 270 240 10 2 2 1,4 0,6 0,6 0,6 306 1228 139 0,11 A '0,27 B

6 274 71 11 2 2 1,4 0,5 0,6 0,6 200 1322 4 0,00 A '0,12 A
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Addicionant els transits actuals als totals del pla parcial, malgrat ja hi ha part que esta consolidada es
mantenen nivells de servei A en els eixos 1, d’accés al Pla del Politger nord, i 2, d’accés al Pla del Politger
sud. Empitjoren lleugerament els transits per la N260z, passant de nivells A a B, en la circulacio interna
per la rotonda, malgrat es mantenen en nivells molt acceptables de fluidesa.

5.2 SOBRE LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

Per a Uestudi dels aspectes de cobertura de transport public el Decret 344/2006 determina que en
caracter general la distancia minima a les infraestructures fixes de transport col-lectiu no ha de
sobrepassar els 500 metres (distancia mesurada sobre la xarxa viaria), mentre que en el cas de la xarxa
d’itineraris per a transport public i col:-lectiu, determina que les parades de les linies s’han de situar de
manera coordinada amb els itineraris de vianants i ciclistes, de manera que la distancia maxima d’accés
mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior a 750 metres, llevat d’aquells suposits en que es
justifiqui que no és possible.

S’estima que el nou sector generara en dies feiners 27 nous desplacaments tots en bus interurba.

L’oferta actual, és capag d’absorbir aquests nous passatgers.

5.5 SOBRE ELS DESPLACAMENTS A PEU O EN BICICLETA

S’estima que en dies feiners el nou sector generara 796 desplacaments en mitjans no motoritzats, a peu
o0 en bicicleta, si considerem els patrons de mobilitat interior de Sant Jaume de Llierca, fet poc provable
per la distancia del sector industrial al nucli.

Considerant Unicament el patré de mobilitat exterior, els desplacaments no arribarien a 56 diaris, que
sembla una opcié més ajustada.

NOMBRE DE DESPLACAMENTS PER MODE (PATRO EXTERIOR)

TOTAL
Transport public 1% 27
Vehicle privat 98% 2.957
A peu/bicicleta 1% 56

En tot cas actualment, l’itinerari per a vianants presenta un molt bon tracat, sense desnivells i amb
accés directe al nucli, permeten estimar doncs que les dades exposades podran ser encertades:
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== = |TINERARI CICLABLE

Xarxa de bicicletes i a peu d’accés al Pla de Politger
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54  DEMANDA DE NOMBRE D’APARCAMENTS

54.1 Estimacio de la demanda d’aparcaments

APARCAMENT DE VEHICLES

L’estimacio del nombre d’aparcaments es fa en base al balang entre en nombre de vehicles que entren
i surten, en cada un dels usos, pero especialment en el sol industrial.

NOMBRE APARCAMENTS. ZONA INDUSTRIAL ZONA VERDA

Hora Vehicles Bicicletes Pesants Vehicles Bicicletes
0 7 x5 5 3 1
7 183 61 18 1 4 5
F 27 8 14 7 6
R w7 02 6 4o 5
0 316 5 o 7 6
R 36 05 2 a1 7
2 36 05 6 24 8
R 26 08 1321 7
7 3 00 13 7 6
R 26 08 11 7 6
R B 1o 18 28 9
7 21 07 x5 o3 10
R 77 o  x o2 7
RO 3 7 n 4 5
20 129 s 2 7 2
E 7 s 3 0 0o
E B T 2 0 0o
23 5 2 7 0 0
P s 2 x5 0 0o
A 330 1m0 2 31 10

Per tant de U’anterior taula se’n despréen que son necessaries lligats al sector:

e Aparcament de vehicles, incloent motocicletes: 330
e Aparcament de bicicletes: 110.
e Capacitat minima per a 32 vehicles pesants.

Alhora, s’ha de preveure 31 places d’aparcament de vehicles lligats a la zona verda, i 10 places de
bicicletes que es situaran a ’exterior de la implantaci6 industrial.

Per altra banda, el planejament a Sant Jaume de Llierca en aquest ambits industrials, que basa la
mobilitat en el vehicle privat, estableix unes reserves minimes d’aparcament en:
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Article 298. Previsié d’aparcaments als edificis.

1. Els edificis de nova planta hauran de projectar-se perque comptin amb aparcaments a
Uinterior de [’edifici o en terrenys edificables del mateix solar, a raé d’un minim de 20 m? per
placa, incloses rampes d’accés, arees de maniobra, illetes i voravies.

2. Les places minimes d’aparcament que s’hauran de preveure son les segiients:
A....

D. Industries, magatzems i, en general, locals destinats a us industrial.

Una placa d’aparcament per cada local de superficie superior a 100 m2 amb el minim d’una
placa per cada 100 m? de superficie util.

En recents planejaments portats a terme en l’ambit del Pla de Politger, a Sant Jaume de Llierca, s’han
fet propostes per tal d’ajustar la demanda d’aparcament a la tipologia d’indUstria implantada, evitant
estrategies reglades d’aplicaci6 directe.

Com a referent es cita la Modificacié del Pla parcial del sector industrial SAU4 de Can Coma, a Sant
Jaume de Llierca, i que limita amb el present pla.

En aquest es desenvolupa una normativa especifica atenent a la dimensioé de la industria, escalant el
nombre de places d’aparcament interiors a la parcel:-la en funci6 del sostre:

22¢€

Generalital de Catalunya
‘ Depa ant oe Temtor i Sostenibilitat
{ 1L} Direcciv Genera! &’Ordenacio

del Terrtori | Urbanisme
8. Aparcament: Comissit Temitorial d'Urbanisme

Es preveura dins de cada parcella=la-dotacid-d'aparcamiants dacord amb les
seglents proporcions:

- Per a edificacio de fins a 5.000 m? construits es preveu una dotacié
d'aparcament d'una plaga per cada 100 m? construits.

- Per a edificacié6 de més de 5.000 m? construits es preveu una dotacié
d'aparcament d'una plaga per cada 300 m? construits.

Cada plaga tindra una superficie rectangular minima de 2,20 m x 450 m. El

projecte d'edificacié definira amb exactitud 'emplagament, nimero i tractament de
les arees d’aparcament.

Aixi, preveu:

e Per a edificacions fins a 5.000 m? construits es preveu una dotacié d’aparcament de d’una placa per
cada 100 m? construits

e Per Uedificacio de més de 5.000 m? construits es preveu una dotaci6 d’aparcament d’una placa per
cada 300 m? construits

El present pla preveu un sostre en una sola parcel-la de fins a 63.000 m?2, que amb aquesta dotaci6
comportaria un nombre de places d’aparcament de 210, amb unes dimensions de 2,20 x 4,5.

Estimant una superficie bruta d’aparcament de 25 m? per placa que resultaria doncs amb una superficie
total dins de la parcel-la per aparcament de fins a 5.250 m2.
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Per altra banda cal preveure la instal-lacio de punts de recarrega per a vehicles eléctrics, que es deriva

de:

El Real Decreto 1053/2014 “Instalaciones con fines especiales. Infraestructura para la recarga
de vehiculos eléctricos”, estableix: Las dotaciones minimas de la estructura para la recarga del
vehiculo eléctrico son:

1. En edificios o estacionamientos de nueva construccion deberd incluirse la instalacion eléctrica
especifica para la recarga de los vehiculos eléctricos, con las siguientes dotaciones minimas:

a) En aparcamientos o estacionamientos colectivos en edificios de régimen de propiedad
horizontal, se deberd ejecutar una conduccion principal por zonas comunitarias.

b) en aparcamientos o estacionamientos de flotas privadas, cooperativas o de empresa, o
los de oficinas, para su propio personal o asociados, o depositos municipales de vehiculos,
las instalaciones necesarias para suministrar a una estacion de recarga por cada 40 plazas

¢) en aparcamientos o estacionamientos publicos permanentes, las instalaciones necesarias para
suministrar a una estacion de recarga por cada 40 plazas.

2. En la via publica, deberdn efectuarse las instalaciones necesarias para dar suministro a les
estaciones de recarga ubicadas en las plazas destinadas a vehiculos eléctricos que estén previstas
en los Planes de Movilidad Sostenible supramunicipales o municipales.

En base a la reserva de 210 places de vehicles, resultarien necessaries 6 places de recarrega de vehicles
electrics.

APARCAMENT DE BICICLETES

El Decret 344/2006 estableix una reserva minima d’aparcament de bicicletes, situada fora de la via
publica, per als usos equipaments, comercial, zona verda, industrial, estacions de ferrocarril i estacions
d’autobusos interurbans.

Aquests criteris son els segiients:

PLACES MINIMES D’APARCAMENT PER A BICICLETES SEGONS ANNEX 1 DECRET 344/2006

Tipus d’us

Criteri

Us d’habitatge

Max. De 2 places per habitatge

Us comercial

Us d’oficines

1 placa/100 m? de sostre o fraccid

1 plaga/100 m? de sostre o fraccio

Us industrial

1 placa/100 m? de sostre o fraccio

Equipaments docents

Equipaments esportius, culturals i recreatius

5 places/100 m? de sostre o fraccié

5 places/100 places d’aforament de ’equipament

Altres equipaments publics

1 placa/100 m? de sostre o fraccié

Zones verdes

Franja costanera

1 placa/100 m? de sol

1 placa/10 ml de platja

Estacions de ferrocarril

1 placa/30 places ofertes de circulaci6

Estacions d’autobusos interurbans

0,5 places/30 places ofertes de circulacié
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En funcio dels usos el present planejament presenta la seglient demanda:

DISTRIBUCIO TOTAL D’'USOS EN EL SECTOR. DISTRIBUCIO DE PLACES D’APARCAMENT DE BICICLETES
Us Sostre/Sol (m?)  Criteri Nombre

places
Industrial 63.000 1 placa/100 m? de sostre o fraccio 630
Altres equipaments pUblics 6.369 (sol) 1 placa/100 m? de sostre o fraccid 38
Zones verdes 19.511 (sol) 1 placa/100 m? de sol 195

Atenent al que especifica el Decret 344/2006, s’hauria de preveure la necessitat de destinar 863 places
per a bicicleta en ’ambit del planejament

No obstant, els requeriments del decret en aquesta matéria generen demandes que s’estimen molt per
sobre de les necessitats objectives, per la tipologia d’indUstria a implantar, i aixi es proposa aplicar un
percentatge de reduccio.

Es important destacar en aquest punt els modes de transport al municipi i la situacié del Pla parcial, fora
del nucli urba condicionen de forma molt important els resultats, presentant una situacié que no sembla
realista amb una proposta de fins a 863 places d’aparcament per bicicletes.

Tal com s’ha exposat, atenen al patré de mobilitat interior o exterior del municipi els resultats son
certament diferents:

NOMBRE DE DESPLACAMENTS PER MODE

TOTAL
Transport public 1% 27
Vehicle privat 81% 2.397
A peu/bicicleta 18% 796

Si apliquem un rati de viatges amb un patré de mobilitat exterior als desplacaments a peu i en bicicleta
baixen substancialment passant de 796 inicials a 56.

NOMBRE DE DESPLACAMENTS PER MODE (PATRO EXTERIOR)

TOTAL
Transport pUblic 1% 27
Vehicle privat 98% 2.957
A peu/bicicleta 1% 56

Com ha resultat s’obté la necessitat de construir 28 (la meitat del nombre de desplacaments) places
noves d’aparcament de bicicletes, corresponents als usos industrials i 10 corresponents a la zona verda.
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Finalment, prenent una analisi de les entrades i sortides en el sol industrial també es pot arribar a una
estimacié de la necessitat total de bicicletes.

NOMBRE APARCAMENTS. ZONA INDUSTRIAL ZONA VERDA
Hora Bicicletes Bicicletes
0 s 1
E2 60 5
F & 6
E o2 5
0 05 6
R 05 7
2 s 8
3 08 7
7R 00 6
s o8 6
6 o 9
7 o7 10
e o 7
9 o 5
20 s 2
e s 0
2 no 0
23 2 0
7R 2 0
o 1m0 10

D’aquesta estimacio en resulta que el nombre maxim de places necessaries en ’interior del sol estaria
al voltant de 110 places, i 10 a les zones verdes.

Cal considerar que en aquest Ultima estimacio s’han utilitzat patrons de mobilitat tant exteriors com
interiors, i per tant estan per la banda de la seguretat.

APARCAMENT DE VEHICLES PESANTS

Prenent de base Us logistic en la nova implantaci6 industrial, continuitat de I’actual, segons els estudis
portats a terme son necessaris 31 places de vehicles pesants en l’interior de |’ambit industrial, incloent
els molls de carrega. Aquests resulten de que 1 de cada cinc desplacaments és un vehicle pesant.

D’aqui, fent el mateix exercici que en el cas de les bicicletes i els vehicles, resultaria una necessitat de
32 places de vehicles pesants, incloent molls de carrega.
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NOMBRE APARCAMENTS. ZONA INDUSTRIAL
Hora Pesants

e 25
R 18
F 14
9 _______________________________________________ 6
0 0
”171 77777777777777777777777777777777777777777777777 2 7
o 6
R 13
e 13
15 _____________________________________________ 1_1"
6 18
7 25
s 3
R 2
20 2
T 0
2 28
3 27
4 25

El fet és que "ampliacio de ’empresa existent, i que motiva el pla parcial, no és logistica, i malgrat
tenir en consideracié aquesta possibilitat de futur, no generara a mig termini el nombre de
desplacaments estimats.

Per tant s’entén que no es necessari sol-licitar de forma expressa aquest nombre de places interiors, que
en tot cas es materialitzaran en el cas de que es pugui produir un canvi d’Us en el futur.

El present pla preveu pero que no hi haura aparcaments per vehicles pesants exteriors, garantint en tots
els casos espai interior per a les operacions de carrega i descarrega, o per estacionament a l’interior.

54.2 Conclusions

De les diferents metodologies utilitzades es pot concloure en una proposta final pel nombre de places
d’aparcament en ’ambit del Pla parcial, segons les diferents metodologies, justificant finalment la
solucié adoptada.

Les metodologies son:

e (1) Aplicacio directe del decret, quant a la demanda de places. En el cas de vehicles s’adopta el que
sol-licita el planejament
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e (2) Correccié de la demanda en base a l’adopcié o no dels patrons de mobilitat exterior en la
consideracio del Pla Parcial en relacio al nucli de Sant Jaume

e (3) Correccié prenent de referencia els patrons d’Gs del sol industrial, estimant la dotacio
d’aparcament en base als fluxos d’entrada i sortida.

VALORS ADOPTATS PER L’APARCAMENT

(1) Decret/planejament  (2) Correcci6 patrons (3) Correcci6 Fluxos Adoptat
S 20 - 3 210
S % % Mmoo 28
S S T "

(*) no es determina un nombre sind la necessitat expressa de que les operacions de carrega i descarrega es facin a l'interior
de la parcel:-la*la industrial aixi com ’aparcament de vehicles pesants si fos necessari.

Alhora, relacionat amb les zones verdes, es preveu 10 places d’aparcament de bicicletes, que es
determinen per la metodologia de fluxos, i que contrasta amb les 195 sol-licitades segons el decret en

relacio a la seva superficie.

6.

RESUM DE LES PROPOSTES SOBRE LA MOBILITAT

Derivat dels estudis realitzats en resulten les segiients propostes:

¢ No son necessaries actuacions especifiques quant a transport public, que és suficient per abastir el

no Pla parcial.

¢ No son necessaries actuacions especifiques quant a xarxa viaria, diferents de les previstes en la
Modificacio de les Normes.

e Quant als aparcaments es preveu:

PAG. 38 DE41

RESERVA DE PLACES D’APARCAMENT

Tipus Interior Exterior Recarrega interior
Vehicles 210 » 6
Bicicletes 7 N oo
Pesants () -

(*) no es determina un nombre sind la necessitat expressa de que les operacions de carrega
i descarrega es facin a Uinterior de la parcel-la*la industrial aixi com l’aparcament de
vehicles pesants si fos necessari.
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/. INCIDENCIA DE LES EMISSIONS DEL SECTOR TRANSPORT

En la qliestio de la incidencia de la mobilitat generada sobre la contaminacié atmosférica, es preveu
realitzar-ne ’avaluacio, malgrat el municipi de Sant Jaume de Llierca no es troba entre els municipis
declarats com a Zona de Proteccio Especial de I’ambient atmosféric

La qualitat mediambiental del sector estara relacionada amb el volum de viatges en cotxe i per tant amb
les facilitats que es doni per a un bon accés en transport public. Cal recordar que el transport per
carretera és, a nivell global de la societat, el responsable del 75% de les emissions de contaminants a
’atmosfera. L’emissié de gasos d’efecte hivernacle procedents del transport estan augmentat de forma
constant perque la demanda creix més rapida que U'eficiéncia energética dels diferents mitjans de
transport.

La caracteritzacio de les emissions derivades de la mobilitat generada s’ha realitzat amb el suport de la
Guia de calcul d’emissions de contaminants a l’atmosfera 2013, del Departament de Territori i
Sostenibilitat.

S’ha de considerar que [’ambit d’estudi no esta delimitat per unes fronteres fisiques i per tant, s’analitza
les emissions que els vehicles realitzen en tot el seu recorregut.

Per calcular els consums de combustibles i les emissions de nova generacio a [’area d’estudi es tipifiquen
alguns dels parametres que intervindran en aquest calcul:

e Per als desplacaments en cotxe la distancia mitjana recorreguda s’estima en 10 km (inclou l’anada i
la tornada). L’ocupacio mitjana dels vehicles és de 1,3 persones.

e Per als desplacaments en moto s’estima una distancia mitjana de 8 km anada i tornada. L’ocupacio
mitjana dels vehicles és de 1,1 persones.

e Per als desplacaments en vehicles pesants s’estima una distancia mitjana de 150 km anada i tornada.
L’ocupacio mitjana dels vehicles és d’1 persona.

e Pel conjunt dels mitjans de transport s’estima una velocitat mitjana de 30 km/h en vies urbanes, de
60 km/h en vies secundaries i de 120 km/h en vies de la xarxa viaria principal excepte vehicles
pesants.
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VEHICLES*KM EN DESPLACAMENTS (DIARI)

Vehicle pesant

Desplacaments  Distancia
2144 10
108 6
144 10
497 150

REPARTIMENT DEL TRANSIT EN FUNCIO DE LA TIPOLOGIA DE VEHICLES | DE LA

VIA (%)

Tipus

Cotxes

Moto

Altres

Vehicle pesant

Ctra. principal

10 50
20 30
30 30
15 75

Ctra Secundaria

Tipus
Cotxes

Motos
Altres

Vehicle pesant

Moto

Altres

Vehicle pesant
TOTAL

Combustible % Parc vehicles

Benzina 67
Diesel 33
Gasolina 100
Gasolina 5
Diesel 95
Diesel 100

CALCUL EMISSIONS TOTAL (tn/any)
Tipus
Cotxes

NOx
6,32 7%
2,34 3%
0,38 0%
83,30 90%
92,34

PM10

0,5905
0,7421
0,1736
0,5905
0,7421
3,3683

0,18
0,17
0,02
2,27
2,64

Sec

1,0391
0,9096
0,4854
1,0391
0,9096
3,0323

0,0235
0,0428
0,0173
0,0235
0,0428
0,0894

0,0087
0,0558
0,0205
0,0087
0,0558

0,078

Com a resultat s’obté que el conjunt de vehicles emetra 92,34 tones/any de NOx, repartides al llarg de

tot el recorregut. S’ha de tenir en compte que els vehicles pesants son els responsables del 90%
d’aquestes emissions, ja que s’ha computat que efectuen un recorregut mitja de 150 km diaris.

S’estima que el conjunt de vehicles emetra 2,64 tones/any de PM10, dels quals el 86% provindra dels
vehicles pesants. Per aquesta rao, cal tenir en compte que aquestes emissions no s’emetran Unicament

als municipis objecte del planejament, sind que es repartiran per tot U’itinerari que realitzen els

vehicles pesants.

Malgrat que la mobilitat es veu incrementada, hi ha aspectes que limiten les emissions, poden limitar-

les, com U’s del transport public en els desplacaments.
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8. RESUM | CONCLUSIONS

L’objecte del present document és [’avaluacié de la mobilitat generada per la MODIFICACIO PUNTUAL EN
EL SAU 3-4 DE LES NORMES SUBSIDIARIES DE PLANEJAMENT DE SANT JAUME DE LLIERCA (LA GARROTXA).
A partir d’aquesta avaluacio, s’han definit les mesures i actuacions necessaries per tal d’assegurar que
la nova mobilitat generada en l'ambit d’estudi segueixi unes pautes caracteritzades per la
preponderancia dels mitjans de transport més sostenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model de
mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

S’ha realitzat una descripcié de I’ambit d’estudi, on es descriuen els trets basics del planejament, que
preveu la implantacié d’una instal-lacio industrial, en continuitat a [’actual, amb una gran importancia
economica per a la comarca.

La xarxa viaria existent es recolza principalment en l’antiga nacional N260z, a la que s’hi accedeix
mitjancant una rotonda, i que té dos enllacos complets amb la A26 pel seu extrem nord a pocs metres
de ’ambit del planejament, i pel sud un cop travessat Sant Jaume de Llierca, cosa que li confereix una
excel-lent accessibilitat a xarxes principals.

Un cop descrit ’ambit d’estudi, es realitza |’avaluacio de la mobilitat generada, per tal de poder donar
una distribucié6 modal, temporal i territorial de la mobilitat generada. La mobilitat generada resulta de
gairebé 4.000 viatges generats/dia com a conseqiiencia de |’Us industrial.

Amb ’avaluacié de la mobilitat generada realitzada, es valoren els impactes d’aquesta nova mobilitat i
les mesures de gestio sostenible. No es constaten impactes ni sobre la xarxa viaria, ni sobre la xarxa de
transport public, ni sobre la xarxa per a vianants i bicicletes.

Complementariament es valoren les reserves d’espai d’aparcament fora de la via pUblica, segons les
quals U'oferta d’aparcament prevista per a vehicles sera de 210, prenent de referéncia la normativa
urbanistica del vei sector SAU-4. Alhora s’estableix la necessitat de reservar un maxim de 28 places per
a bicicletes. D’altra banda, es conclou en la necessitat d’assegurar les maniobres de carrega i descarrega
de vehicles pesants en U'interior de la parcel:la industrial, aixi com ’aparcament, en el cas que sigui
necessari, sense concretar un nombre especific d’aparcaments interiors.

\ _ Firmado digitalmente
‘ por 46117363V IGNASI
GRAU (R: B62789680)
‘ Fecha: 2020.07.08
10:55:23 +02'00'
Ignasi Grau Roca | enginyer agronom | IGREMAP SLP
Sant Jaume de Llierca, Juliol de 2020

PAG. 41 DE 41



7 = =
i~ 3 Jr: 3 \.« ...\hm.\ = ‘W(
& ~mn ul =
ﬁ M AL 2 Ji @ i)
=) whAy ety i
. e =
pﬂ ..)wmmﬁ:: m %
e AR 7] .,,..,.e.rh
\._r\n.!N LA
\. \\..‘,\u.u..x T B \_\
T ki Xy M loe . i}
par =S R e R T
o = St / {
= ! s v) i~
S f..ML .m ﬁu r
e N ey ! ~ (v
PP Dot gt
Ty S| Pho 159k e
S e Sl T A4 =
G A g
Eey e \..\.\.QM,L NN z
= y =" A b ol
3 iy = \
= 32 S
= o) .
o oc, — P
B s 4
: P I..rt(E.
m OOOOO J.\\\ £ \L_..tle“ \vr/
= T EATN s
T Pl R % /
nPHv_ ok =i 4 g o~ _______ ...m.
= A X
2 3 = AN 28 LA s N
2o ¢ shdg e o )
i IR
=]
[mad
[minf
=T
o
=T
=L
=T
L]
[miad
|
|
R
w
]
=
=4
=
=
=T
@
w
]
=
=
=T
-
w
=
=T
—

r&' = .‘“ A m
_ & 1\ %

kwwh.ﬁ#

2. ....Jtem«u«




1:15.000
E

EL TERME ML

-
SANT FERRIOL

bt o~
i
L 7
AU 1
SANTMIGUEL DE CAMPHMAICR
{ f
r?

\ . MERES

EMPLAGAMENT
ORTOFOTO

Planol



I\BIIE[A;:EJ 4 DE LES NORMES SUBSIDIARIES DE Ajuntarrent de Sart - _ _ 5 :
JAUME DE LLI GARROTYA) Jaurne de Llierca IGREMAP) lanesi Grau Roca | Engiryer Agrénom Juliol 2020

RADA
ooooooooooooooooooo

I D'AYALUACIO DE LA MO
IFI [0 PUNTUAL E
=




AT NN NN J 3 TS D T (== &7 TN ARSI 1 .
SN ﬁ‘—)J\)) NN f ) ey | |13 il S T \ : f )/ ”/J/‘:— | AN \VS:—J@RM" T LSy ) _ 74 : ; [ E-l BN

e N ~e g | / gl : 4 \ N 4 A g 3 e ’
| e N e ) N (%5 hnY ol AL O 27 ) X s\ ‘},’ﬂ ¥ E b 7 1 LMTS DEL TERME MUNCIPAL
tkE \\ NN N\ r A\ L 7? Y = , r} a o\ i ) )
SRR % - LA\ . oy B e\ — } o ' — AR RASICA PRIMARIA
! A | ) = y b b f| Bla del Pont 4
:\\\\ ‘R > % b 7 ) il Ao r.| { .-/ & ! \ ’ [

; N/ ) : SN e N | xemeavLocal

| \ - -
: 7 P, :
) ; N

> 22.42| =

3

ool

—

-

o _///r \ \

Z :-‘fx ZJ\\ \(W\ ’
/X S I A
ADUSSTES Yl

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA I - EMPLAGAVENT
MODIFICACIO PUNTUAL EN EL SAU 3-4 DE LES NORMES SUBSIDIARIES DE Ajuntarrent de Sart : _ _ ) _ @ ! ! ! ! ¢ ;
PLANEJAMENT DE SANT JAUME DE LLIERCA (LA GARROTXA] Jaurne de Llierca — LEEELE Ignasi Grau Roca | Enginyer Agronom Juliol 2020 1:25.000 XARXAVIARIA

Projecte Promator Autors Data Escales M Planol Planol



- = — __— o TA
e /""'.'::::/. e A "9:‘ e
7 / ont il ;
) gERR
) . -

BILIT;
ELES NORMES SUBSIDIARIES DE Ajuntarrent de Sant
GARROTXA) Jaurne de Llierca IGREMAP| lgnasi Grau Roca | Engimyer Agrénom Juliol 20
Autors Data

mmmmmmm

| D'AYALUACIO DE LA MO
E

MODIF | NTUAL EN
PLANE JAMENT DE SANT JA




ERADA

MODIFICACIO PUNTUAL EN EL SAU 3-4 DE LES NORMES SUBSIDIARIES DE
PLANEJAMENT DE SANT |

| D'AVALUACIO DE LA MOB ;
E TRANSPORT PUBLIC

AUTOBUSOS

JA

IIIIIIIIIIII



—
hece ———
\
]
L
4 e
3 o = /
\ 4
\
: - o
la de Caste ———— e B
= = |
A \ s
P \Dalt dels Angles \
—
mesm \
|
!
]
I
1
|
b . @ % = 1
3 :'
]
- |
I
)
;.f
]
r \ = o e == g A : i :
-\-.“‘4- "f’ e A
I “ - 1 :/
| ! i
| |
Pla dels An, 1 {
! by
/ N
! T ———
/
/!
& '! Pla de Can Coma \
= ’l
- ST,
/ e
/
!
!
|
I o
f :
//
-1 \
__ T
= = 00
== — == & E

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

U

- .
™7 auen

1 LMTS DEL TERME MUNCIPAL

e ACCES

%

] 75 150 225m

MODIFIGACIO PUNTUAL EN EL SAU 3-4 DE LES NORMES SUBSIDIARIES DE Ajuntarrent de Sart — _ _ \ e 4 A COMUNICACIONS
PLANE JAMENT DE SANT JAUME DE LLIERCA (LA GARROTXA) Jaurne de Lierca Ignesi Grau Roca | Engiryer Agronom Juiol 2020 1:10.000 «f \. VIALD'ACCES
Projecte Promator Autors Data Escales M Planol Planol



5 ~ [ = i H_))l‘lﬂl E:AMBIT
\ ' I sl
] |_j LM & DEL TERME MUNICIPAL
! w— SORTIDA
\ . . |
= -~ _.....-\ 9 ’/’
2 4 @
2 B
i & - o
4 - -
4 & 1= / o
- 0¥
\ 4
\
: - - /’ q:ﬁ
ok 0
7 la de Caste 3 Ef 2
m ] p
. ,//
P \Dalt dels Angles
—
|
!
]
I
1
|
o
N b . @ = E
|
™ rf
I
)
;.f
v '
|
Pla dels An ?
R A
& '! Pla de Can Coma \
= l -
7 % e
, AS
V3
/
l' ————
|
I o
( Escala: 1:240.000
—_ -
1 \
< - 7
‘]
= — = E
( = ]
==, ‘& —
——— 7 . I
] . — \

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA 0 75 150 25m
MODIFIGACIO PUNTUAL EN EL SAU 3-4 DE LES NORMES SUBSIDIARIES DE Ajuntarrent de Sart - _ _ \ e 4 B COMUNICACIONS
PLANEJAMENT DE SANT JAUME DE LLIERCA (LA GARROTXA) Jaure de Lierca [i2i%  Ignasi Grau Roca | Enginyer Agronom Juiol 2020 1:10.000 « LJ . VIAL DE SORTIDA

Projecte Promator Autors Data Escales M Planol Planol



- .
™7 auen
4 C

-I LIMIT & DEL TERME MUNICIPAL

wsws TINERARI CICLABLE

Pla de Castellar

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

75 150
1

1]

@ l

5 « ITINERARIEN BICICLETA

Z5m
|

1:7.000

duliol 2020

lgnzsi Grau Roca | Enginyer Agronom

Ajuntarment de Sart
Jaurne de Llierca

MODIFICACIO PUNTUAL EN EL SAU 3-4 DE LES NORMES SUBSIDIARIES DE

PLANEJAMENT DE SANT JAUME DE LLIERCA (LA GARROTXA]

Projecte

Planol

W Planol

Eacales

Data

Autors

Promaotor



	ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA
	1. INTRODUCCIÓ I OBJECTE
	1.1 ANTECEDENTS
	1.2 MARC LEGAL
	1.2.1 La Llei de la mobilitat de Catalunya
	1.2.2 Directrius nacionals de mobilitat
	1.2.3 Decret de regulació dels estudis de mobilitat generada


	2. DESCRIPCIÓ DEL PLANEJAMENT
	3. CARACTERITZACIÓ DE LES XARXES DE TRANSPORT
	3.1 XARXA VIÀRIA
	3.1.1 Descripció de les xarxes
	3.1.2 Oferta projectada
	3.1.3 Itineraris d’accés i sortida
	3.1.4 Intensitats de trànsit

	3.2 XARXA DE TRANSPORT PÚBLIC
	3.2.1 Autobús interurbà
	3.2.2 Xarxa d’itineraris per a vianants i bicicletes


	4. DETERMINACIÓ DE LA MOBILITAT GENERADA
	4.1 DADES BÀSIQUES DE MOBILITAT
	4.2 MOBILITAT POTENCIAL GENERADA PER LES NOVES ACTIVITATS
	4.3 DISTRIBUCIÓ HORÀRIA
	4.4 MOBILITAT I GÈNERE
	4.5 DISTRIBUCIÓ MODAL DELS DESPLAÇAMENTS

	5. INCIDÈNCIA DE LA MOBILITAT GENERADA
	5.1 SOBRE LA XARXA VIARIA ACTUAL
	5.2 SOBRE LA XARXA DE TRANSPORT PÚBLIC
	5.3 SOBRE ELS DESPLAÇAMENTS A PEU O EN BICICLETA
	5.4 DEMANDA DE NOMBRE D’APARCAMENTS
	5.4.1 Estimació de la demanda d’aparcaments
	5.4.2 Conclusions


	6. RESUM DE LES PROPOSTES SOBRE LA MOBILITAT
	7. INCIDÈNCIA DE LES EMISSIONS DEL SECTOR TRANSPORT
	8. RESUM I CONCLUSIONS
	PLANOLS


		2020-07-08T10:55:23+0200
	46117363V IGNASI GRAU (R: B62789680)


		2020-09-04T18:04:40+0200
	TCAT P Ramon Santandreu Vila - DNI 39321675R - 04/09/2020 18:04:40 - Càrrec: Secretari - Interventor
	#T#Secretari - Interventor


		2020-09-04T18:09:39+0200
	#O#DOCUMENT APROVAT INICIALMENT PER ACORD DE PLE L'1 DE SETEMBRE DE 2020




