OFICINA
a W ATENCIO
TN CIUTADANA

Difluns a divendres

de8:30a14h

:937974900 oac@argentor .cat

PLA DIRECTORDE LA BICICLETA D'’ARGENTONA 2018-2024

Annex 3. Manual de disseny de vies ciclistes

Juliol de 2018



CREDITS

4
AJUNTAMENT
D’ARGENTONA

Direcci6 politica

Pere Mora

Direccio técnica

Carme Hervas

Assisténcia técnica

\ 4

VAIC

MoBILITY

Jordi Castellé6 Santamaria
Carlos Dominguez Puig
Gerard Fernandez Gomez

Marc Nadal Agusti

Primer tinent d’alcalde

Tecnica d’'urbanisme

Ambientoleg i técnic urbanista, director de VAIC Mobility
Enginyer de Camins Canals i Ports
Arquitecte

Enginyer de Camins Canals i Ports



INDEX

(R O 1T (O 4
1.1.  Definici6 de xarxa CiClable DASICA ............cceuruerriireee e 4

2. TIPUS 0E VIES ..ucerrerecererrsseessssssssssssssssssssssssssssss s s s sassssssssssssssssassssssssssssssesasssnssssssnnssessssssssnssnsssananaes 5
3. Criteris de disseny de la xarxa ciclable basica..........c.cormrnnnn s ——— 5
3.1, DEfiNICIONS (GIOSSAN) ....vveerieiieieieieisre e 5
3.2.  Criteris generals per a tot iPUS & VIa .......c.cueueieieeiriciee e 5
3.3.  Criteris especifics segons tipologia de Via .............ccvvvviiiiiiiiiciccccee e, 6
3.3.1. VIES DASIQUES ...ttt 6
3.3.2.  VIBSIOCAIS ...ttt 6
3.3.3.  VIBS VEINGIS ...ttt 6

3.4. Amplades recomanades i minimes dels elemMentS.........cccvvviiiiirrcss s 6

4. Tipologies de solucions. Classificacio morfol0giCa...........coceererererererrrrnenssssnsnnnsss e sesesesesenes 7
5. Tipologies de solucions. Classificacio funcional ............cccceouinninnnnnssess e 10
9.1, Adaptabilitat de les solucions a les caracteristiques de cada via............cccccevvvveeiiinccciecisecee, 10
5.2, Justificacid de 1ES SOIUCIONS...........coiviiriririeieiee et 11

6.  Fitxes de 1€S SOIUCIONS ..o s 16



ks
Pla Director de la Bicicleta d’Argentona 2018-2024. Manual de disseny de vies ciclistes @ DARGENTONA

1. OBJECTIU

L’objectiu del present manual és proporcionar els criteris de referéncia per al disseny de la xarxa ciclable basica
del municipi d’Argentona. En aquest sentit, aquest manual pretén esdevenir una eina per definir la millor solucio
tecnica per a la circulacio de la bicicleta en entorns urbans, en base a les caracteristiques morfologiques i
funcionals de cadascuna de les vies que acullin els itineraris que conformen la xarxa ciclable basica.

1.1. DEFINICIO DE XARXA CICLABLE BASICA

L’escenari desitjable a mig-llarg termini és que el 100% de la xarxa viaria d’Argentona sigui ciclable i que la
bicicleta tingui un tractament prioritari en aquesta xarxa, de manera que la bicicleta gaudeixi de condicions
millors que el cotxe o la moto per a moure’s per la ciutat (o en cap cas pitjors).

Tanmateix, a curt i mig termini, el cami fins arribar a aquest escenari on la totalitat de la xarxa viaria sigui ciclable
passa necessariament per la definicié d’'una xarxa ciclable basica que vertebri el municipi i ofereixi a 'usuari
novell en un termini raonable de temps, un xarxa facil de comprendre, coherent, rapida, segura, confortable i
atractiva.

En consequéncia, cal una aposta visible, que generi un punt d'inflexié en la percepcio ciutadana sobre la facilitat
d’utilitzar la bicicleta, i no decebre als nous usuaris que hi confiin. En aquest sentit, els requeriments que ha de
complir la xarxa ciclable basica son:

Coheréncia

- Una xarxa que canalitzi els principals fluxos de mobilitat en bicicleta i que connecti els nodes rellevants
de la ciutat amb tots els barris, especialment pel que fa a la mobilitat quotidiana de tipus laboral,
educativa, comercial i personal.

- Una xarxa que ofereixi oportunitats per al lleure i de connexié amb la natura.

- Una xarxa amb visié de xarxa, molt més que una suma d’eixos, amb una bona cobertura territorial i un
gruix de malla adequat.

- Una xarxa que potencii la intermodalitat, especialment amb el transport public.

Rapidesa

- Una xarxa que connecti de forma directa, sense obligar a fer voltes innecessaries, i que ofereixi
competitivitat en termes de distancia i temps al ciclista.

- Una xarxa amb una regulacié adequada de les prioritats de pas, aixi com dels punts i temps de parada
a les interseccions.

Seguretat

Confort

Una xarxa que segregui els vehicles quan les velocitats son molt diferents.

Una xarxa que eviti punts de conflicte o en redueixi les velocitats en aproximar-s’hi.
Una xarxa que ofereixi un nivell suficient d’homogeneitat per a evitar-ne un mal Us.
Una xarxa que cuidi especialment els usuaris més vulnerables (infants, novells, etc.).

Una xarxa que redueixi possibles molésties (il-luminaci6, paviment, soroll, ombra, etc.).
Una xarxa on no sigui complicat d'orientar-se, que utilitzi els referents tradicionals i disposi de la
senyalitzaci6 adequada.

Atractivitat

Una xarxa en un entorn d’espai public de qualitat.
Una xarxa que posi en valor el paisatge urba i periurba.
Una xarxa que no generi trams on es percep inseguretat ciutadana.
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2. TIPUS DE VIES

La xarxa viaria interna del municipi es classifica en 3 tipologies principals en funcié del seu paper en el
funcionament de la mobilitat interna: vies basiques, locals i veinals.

Vies basiques: carrers amb funcié de connexid per al transit d’acceés i distribucio principal entre zones
urbanes i/o barris. Velocitat de circulacié limitada preferentment a 40km/h, amb un maxim de 50 km/h.
Admeten el pas de bus.

Vies locals: carrers amb una funci6 de distribucié interna del transit dins de zones urbanes i/o barris.
Intensitat mitjana de transit no superior als 5.000 vehicles diaris. Preferentment formen part de zones
30. Velocitat de circulacio limitada a 30 km/h. Admeten el pas de bus.

Vies veinals: carrers capil-lars que garanteixen l'accessibilitat d’origen i destinacio. Intensitat mitjana de
transit no superior als 2.000 vehicles diaris. Preferentment sén vies de prioritat invertida, amb velocitat
de circulacié limitada a 20 km/h. Generalment no admeten el pas de bus.

3. CRITERIS DE DISSENY DE LA XARXA CICLABLE BASICA

Tot seguit es presenten els criteris recomanats de disseny dels diferents elements de la xarxa ciclable basica.

3.1. DEFINICIONS (GLOSSARI)

A continuacié es defineixen els principals elements que formen part de la xarxa ciclable basica:

Calgada compartida: espai compartit per vehicles motoritzats i bicicletes, sense espais de circulacio
exclusiva definits.

Carrer bici: carrer en el qual les bicicletes disposen de prioritat per sobre dels vehicles motoritzats. Les
bicicletes poden circular en els dos sentits i els vehicles motoritzats han de trencar la seva trajectoria
rectilinia i reduir la velocitat de circulacid.

Carril bici en vorera: carril exclusiu per a la circulacié de bicicletes situat a la vorera i identificable com
a un carril distingit de I'espai per a vianants.

Carril bici inscrit: carril compartit de circulacio per a vehicles motoritzats i bicicletes a la calgada en el
qual es senyalitza que la circulacié de bicicletes s’ha d'efectuar preferentment pel centre del carril.
Carril bici segregat: carril exclusiu per a la circulacio de bicicletes a la calgada amb elements laterals
que el separen fisicament de la resta de la calgada i de la vorera.

Carril bici trepitjable: carril exclusiu per a la circulacié de bicicletes a la calgada sense separacio fisica
dels carrils de circulacié de vehicles motoritzats, els quals poden envair el carril bici en cas de
necessitat.

Cordo de serveis: espai de la calgada destinat a 'estacionament de vehicles i d’altres serveis urbans
com la recollida d’escombraries o a les parades de bus.

Espai per a vianants: carrers de prioritat invertida en els quals els vianants gaudeixen de prioritat per
sobre de la resta d’usuaris de la via.

IMD: Intensitat mitjana diaria de circulacié de vehicles, mesurada en vehicles/dia.
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Pista bici: calgada destinada a la circulacié exclusiva de bicicletes que transcorre de forma
independent a |a resta de vies adjacents.

Vorera compartida: espai situat a la vorera compartit per bicicletes i vianants, sense espais de
circulacio exclusiva definits.

3.2. CRITERIS GENERALS PER A TOT TIPUS DE VIA

Tot seguit es presenten una serie de criteris generals, comuns a totes les tipologies de vies (basiques, locals i
veinals), per a I'ordenacié dels elements que formen la xarxa ciclable basica:

Carrils bici en vorera: no es recomanen carrils bici situats a la vorera, especialment quan aixd provoqui
un conflicte amb el flux de vianants o bé no es garanteixi I'amplada minima per complir el codi
d’accessibilitat de la vorera restant. Tanmateix, s'admeten carrils bici en vorera en voreres suficientment
amples, sempre segregades del flux de vianants i preferiblement a diferent nivell.

Preséncia de cord6 de serveis entre la circulacié de bicicletes i vehicles motoritzats: en cas
d'existir cordd de serveis entre el carril bici i els carrils per als vehicle motoritzats, es recomana eliminar-
lo o collocar-hi cicles a una distancia no inferior a 10 metres de les interseccions, amb I'objectiu de
millorar la visibilitat dels girs dels vehicles motoritzats. Addicionalment, cal separar el carril bici del cordo
de serveis amb una franja de seguretat per evitar conflicte en I'obertura de portes dels vehicles
estacionats.

Preséncia de parades d’autobusos: si només hi ha un sentit de circulacié per a vehicle privat, en vies
amb parades d’autobusos, el carril bici es situara a 'esquerra de la calgada per impedir els conflictes a
les parades. En cas de tenir carril bici a la dreta de la cal¢ada i parades d’autobusos, caldra disposar
de plataformes d’accés a l'autobus per garantir-ne I'accessibilitat. Les solucions del carril bici al voltant
de les parades dependran de 'amplada de calgada disponible. Si no hi ha parades d’autobusos, els
carrils de circulacié per a bicicletes es podran situar a la dreta de la calgada per millorar-ne la
permeabilitat.

Sentits de circulacioé: per una via determinada, la bicicleta pot circular com a minim en el mateix
nombre de sentits que el vehicle privat.

Senyalitzacié de refor¢ en punts especialment vulnerables per a les bicicletes: es recomana
reforgar amb senyalitzacié horitzontal tots els espais de prioritat per a les bicicletes, especialment les
interseccions.

Solucions en trams puntuals d’itineraris: a I'hora de triar la solucié adequada per a cada itinerari
s'aplicara el criteri de continuitat i coheréncia de la xarxa, és a dir, es podran aplicar solucions no
oOptimes en trams concrets amb I'objectiu de donar continuitat a les solucions aplicades a cada eix de
la xarxa basica de circulacié de bicicletes.
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3.3. CRITERIS ESPECIFICS SEGONS TIPOLOGIA DE VIA

Tot seguit es presenten els criteris generals per a 'ordenacié dels elements que formen la xarxa ciclable basica
en cadascuna de les tipologies de vies (basiques, locals i veinals).

3.3.1.

Vies basiques

Es recomana segregar sempre el carril de circulacio de bicicletes respecte a la circulacié de vehicles
motoritzats.

Un sentit de circulacio

En casos de necessitat, quan no hi hagi alternativa, es poden contemplar trams de calgada compartida
bicicletes — vehicles motoritzats amb limitacid a 30km/h. Tanmateix, es recomana no senyalitzar carrils
compartits en pujada. En cas de permetre el contrasentit per a les bicicletes, es recomana segregar-lo
sempre del transit de vehicles motoritzats.

Dos sentits de circulacio

3.3.2.

3.3.3.

Preferentment es dissenyaran carrils bici unidireccionals situats als laterals de la calgada ja que aquests
faciliten la comprensio de la via per part de totes les persones usuaries.

Es podran proposar carrils bici bidireccionals situats al centre de la calgada en vies amb només un carril
de circulacié per sentit.

Es podran proposar carrils bici bidireccionals situats a un lateral de la cal¢ada en vies on, per raons de
seguretat, calgui dotar a la bicicleta d’'una calgada propia o bé en vies amb una forta asimetria del teixit
urba del seu entorn. En aquests casos, la segregacio del carril es podra fer mitjangant un cordo6 de
serveis 0 bé amb una mitjana que doti a la bicicleta d’'una cal¢ada propia.

Vies locals

Generalment es proposaran solucions en que es segrega la bicicleta.

Es podran proposar carrils no segregats en carrers de baixa intensitat de transit i en qué I'amplada de
calgada no sigui suficient per oferir a la bicicleta un espai segregat. El contrasentit i la pujada es
recomana que estiguin sempre segregats.

Vies veinals

Es proposen calgades compartides amb prioritat invertida. No es segrega el carril de circulaci6 de la
bicicleta.

Si hi ha plataforma Unica les bicicletes poden circular en els dos sentits.
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» Sino hi ha plataforma Unica, el contrasentit permes per a les bicicletes ha d’estar senyalitzat mitjangant
senyalitzacio horitzontal o vertical.

+ S'introdueixen elements de trencament de la trajectoria rectilinia del vehicle privat.

3.4. AMPLADES RECOMANADES | MINIMES DELS ELEMENTS

Tot seguit es defineixen les amplades recomanades i minimes dels principals elements que formen els itineraris
de la xarxa ciclable basica (veure Taula 1i Taula 2).

Taula 1. Amplades minimes i recomanades dels elements que formen la xarxa ciclable basica

Amplada
Amplada
Element recomanada| . .
minima (m)
(m)
I Carril bici unidireccional 2,00 1,50
Carril bici T ;
Carril bici bidireccional 3,00 2,50
Un carril 3,50 3,00
Carril vehicle privat motoritzat. Un sentit — , : ’
P Més d'un carril 2,70 2,40
Carril vehicle privat motoritzat. Dos sentits Un o més carrils 2,85 2,70
Sense cordd de serveis 0,50 0,50
Franja de seguretat del carril bici Amb cordo de cicles 0,50 0,50
Ja €6 529 Amb cordd de serveis 1,00 0,80
Separador de calgada ciclista 3,00 2,00
Sense circulacié de busos 0,10 0,10
Linia de separacié de carrils Amb circulacié de busos 0,30 0,30
Separacié de sentits oposats 0,30 0,30
Carril bus 2,90 2,70
Observacions
1Amplada minima per garantir el confort per a les bicicletes. En cas de tenir una intensitat de circulacié de bicicletes reduida
(menys de 200 bicicletes/dia), excepcionalment es permet reduir aquesta amplada fins a 1,0m per sentit.
2Els 3,5m és 'amplada recomanada per garantir el pas de vehicles d’emergéncia. Es permet reduir aquesta amplada fins a 3,0m
en cas de carrers amb baixa intensitat de transit i sempre i quan els vehicles d’emergéncia hi puguin circular envaint
momentaniament el carril o0 espai adjacent.

FoNT: Vaic MoBiLITY (2018)

Taula 2. Valors recomanats d’altres elements que formen la xarxa ciclable basica

Element Valor Valor llindar
recomanat
Longitud 15,0m
Plataforma de parada del bus Longitud sobre carril bici 8,5m
Rampa d’accés Pendent 15% 20%

FoNT: VAIC MOBILITY (2018)
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4. TIPOLOGIES DE SOLUCIONS. CLASSIFICACIO MORFOLOGICA

A continuaci6 s'identifiquen les diferents tipologies de solucions per als itineraris de la xarxa ciclable basica en
base a la seva morfologia. Es distingeixen quatre tipologies generals de solucions en funcié del seu nivell de
segregacio: carril bici segregat, carril bici trepitjable, carrer bici i espai per a vianants (veure Taula 3i Taula 4).

Taula 3. Classificacié morfoldgica de les diferents tipologies de solucions

Tipologia Codi
En un lateral SUL
Unidireccional
A cada lateral SULL
Carril bici
En un lateral SBL
segregat
Bidireccional A cada lateral SBLL
Central SBC
En un lateral TL
Carril bici trepitjable A cada lateral TLL
Inscrit Tl
Carrer bici CB
Carrer de vianants cv

FonT: VAIC MoBILITY (2018)
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Taula 4. Imatges exemplificadores de tipologies morfologiques de solucions

Carril bici Segregat,
Unidireccional, en un Lateral
(SUL)

Carril bici Segregat,
Unidireccional, a cada
Lateral (SULL)
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Carril bici Segregat,
Carril bici Segregat, Bidireccional, Central (SBC)
Bidireccional, en un Lateral

(SBL)

Carril bici Trepitjable, en un
Carril bici Segregat, Lateral (TL)
Bidireccional, a cada Lateral

(SBLL)

s
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Carril bici Trepitjable, a cada Carrer Bici (CB)

Lateral (TLL)

Carril bici Trepitjable Inscrit Carrer de Vianants (CV)

FonT: VAIC MOBILITY (2018)
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5. TIPOLOGIES DE SOLUCIONS. CLASSIFICACIO FUNCIONAL

5.1. ADAPTABILITAT DE LES SOLUCIONS A LES CARACTERISTIQUES DE
CADA VIA

Cadascuna de les tipologies morfoldgiques esmentades a I'apartat 4 s’adapten a la tipologia de via, en funcié
de:

» Nivell de jerarquia viaria (basica, local o veinal).

* Intensitat mitjana diaria de transit (IMD).

» Sentits de circulacié per als vehicles motoritzats (1 o 2 sentits).
» Pas de transport public (bus, tramvia).

« Amplada disponible de calgada, tenint en compte les amplades minimes de la Taula 1, i sempre i quan
les voreres compleixin el Codi d’Accessibilitat.

A continuacié es presenta la morfologia de la soluci6 en funci6 de les caracteristiques de les vies esmentades
(veure Taula 5, Taula 6 i Taula 7). Com es pot observar, existeixen diferents versions de les tipologies
morfologiques presentades en el punt anterior. Quan aixd succeeix, es diferencien entre elles amb un subindex.

Taula 5. Tipologia de solucié recomanada per a cada tipus de via (vies basiques)

Jerarquia viaria Sentits vehicle privatf  Pas de bus Amplada mlrz::;a de calgada Codi
, . 6,5 SBL+
1 sentit Admes 55 SUL
No admés 9,7 SULL4
20,7 SULLs
14,1 SULL»
11,2 SULLs3
VIA BASICA (IMD 11 + Rambla central SULLs
> 5.000 veh/dia) 2 senits 10,5 SBC
Admes 10,2 SBL3
9,7 SULL4
8,7 SBL2
7,7 TI_SUL,
(grans avingudes) CBs
(grans avingudes) SBLL

FonT: VAIC MoBILITY (2018)
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Taula 6. Tipologia de soluci6 recomanada per a cada tipus de via (vies locals)
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Sentits Amplada minima de cal¢ada
Jerarquia viaria | vehicle |Pas de bus| IMD (veh/dia) (m) Codi
privat
, 6,5 SBL+
>5.000 veh/dia 55 SUL
1 sentit Admes 6,5 TL_SUL
2.000-5..000 5.5 TLSuL,
veh/dia
3,5 Tl
No admeés | >5.000 veh/dia 9,7 SULL1
20,7 SULLs
VIA LOCAL (IMD > 14,1 SULL>
2.000 veh/dia, 11,2 SULL3
zona 30) 11 + Rambla central SULLe
2 senits >5.000 veh/dia 10,5 SBC
Admeés 10,2 SBL3
9,7 SULL4
8,7 SBL2
7,7 TI_SUL,
2.000-5.000 6,5 TLL4
veh/dia 57 Tl2
FoNT: Vaic MoBILITY (2018)
Taula 7. Tipologia de solucié recomanada per a cada tipus de via (vies veinals)
Jerarquia viaria |Sentits vehicle privat  Pas de bus Amplada mlrz::;a de calgada Codi
54 CB1
VIA VEINAL (IMD 1 sentit No admes > CB;
< 2.000 veh/dia, 35 CBs
prioritat invertida) . - 39 CBs
2 sentits No admeés 6,5 TLL+
Transit restringit No admeés 3,5 cv

FONT: VAIC MOBILITY (2018)
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5.2. JUSTIFICACIO DE LES SOLUCIONS
Tot seguit es recull la justificacié de cadascuna de les solucions presentades.
Taula 8. Tipologia de solucié recomanada per a cada tipus de via (vies basiques). Justificacio
Jer.a‘rqula Sentlts. vehicle Pas de bus Amplada minima de Justificacié Seccié minima Codi
viaria privat cal¢ada (m)
En casos amb necessitat d'oferir el contrasentit segregat %
6,5 . . . SBL+
per a les bicicletes i amplada de calgada suficient
1 sentit Admés I
En casos sense necessitat d'oferir el contrasentit segregat %
5,5 . SUL
per a les bicicletes
No admes 97 Amb l'objectiu d augm.erl1tar la segurfetat i la permeabilitat SULL,
de les bicicletes amb I'entorn
207 En cas deflgrants avmgu<|:ilfas am.? ell)mpladath calgada SULL:
VIA BASICA suficient per acollir carrils bus centrals
UMD;/:_'OOO En casos amb menor amplada de calgada, amb carrils de
vehdia) serveis. Amb l'objectiu de minimitzar els conflictes entre
14,1 . . . SULL,
bicicletes i persones usuaries del bus a les parades. Es
. manté la trajectoria rectilinia de les bicicletes
2 sentits .
En casos amb menor amplada de calgada, sense carrils
Admes 1.2 de. s.ervei. Amb l'objectiu d‘e .minimitzar els conflictes entre SULLs
bicicletes i persones usuaries del bus a les parades. Es
perd la trajectoria rectilinia de les bicicletes
En casos amb preseéncia de rambla central. Amb [l'objectiu
11 + Rambla central | d'evitar el conflicte entre bicicletes i persones usuaries del SULLs
bus a les parades
En casos amb menor amplada de calgada. Amb I'objectiu ;
10,5 d'evitar el conflicte entre bicicletes i persones usuaries del SBC

bus a les parades
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Jerarquia
viaria

Sentits vehicle
privat

Pas de bus

Amplada minima de
cal¢ada (m)

Justificacio

Seccid minima

Codi

10,2

En cas de vies amb un major flux de transit, asimetria
d’'usos urbans, elevada velocitat de circulacio i/o de
connexio entre municipis. Amb |'objectiu de garantir la
seguretat per a les bicicletes

SBL3

9,7

En casos amb menor amplada de calgada, sense carrils de
servei. L'amplada reduida de la calgada no permet crear
una plataforma d'espera per al bus a la calgada. Es manté
la trajectoria rectilinia de les bicicletes

SULL4

8,7

En casos amb una menor amplada de calgada, amb
I'objectiu de segregar els dos sentits de circulacié per a les
bicicletes

SBL

1,7

En casos amb menor amplada de calgada. Amb l'objectiu
de mantenir, com a minim, la pujada segregada per a les
bicicletes

TI_SUL2

(grans avingudes)

En cas de grans avingudes amb amplades de calgada
suficients per acollir vials de servei

CBs

(grans avingudes)

En cas de grans avingudes on es vulgui potenciar de
forma rellevant la circulaci6 de bicicletes. Disponibilitat de
voreres d'amplades suficients que permetin la instal-laci6
de carrils bici segregats sense entrar en conflicte amb els

vianants

SBLL

FonT: VAIC MOBILITY (2018)
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Taula 9. Tipologia de solucié recomanada per a cada tipus de via (vies locals). Justificacié

\ 4
AJUNTAMENT
D’ARGENTONA

Jerarquia
viaria

Sentits vehicle
privat

Pasdebus | IMD (veh/dia) A'“p(::f;adm:;::’)a de Justificacio Seccié minima

Codi

VIA LOCAL
(IMD > 2.000
veh/dia, zona

30)

1 sentit

6,5 segregat per a les bicicletes i amplada de calgada

En casos amb necessitat d'oferir el contrasentit )
I f
suficient

>5.000 veh/dia

SBL;+

En casos sense necessitat d'oferir el contrasentit

5,5 segregat per a les bicicletes

SUL

En casos amb la necessitat d'oferir els dos sentits _
de circulacio per a les bicicletes, amb amplada :
suficient de calgada

Admés 6,5

TL_SUL

En casos on es persegueix un major grau de

pacificacio de la via i oferir els dos sentits de

circulacié per a les bicicletes, amb una menor
amplada de calcada

2.000-5.000
veh/dia 55

TI_SUL1

En casos amb menor amplada de calgada i/o es

3,5 . . e .
persegueix un major grau de pacificacié de la via

Tl

2 sentits

En cas de grans avingudes amb amplada de

No admés |>5.000 veh/dia 9,7 . . .
calgada suficient per acollir carrils bus centrals

SULL4

En casos amb menor amplada de calgada, amb
carrils de serveis. Amb l'objectiu de minimitzar els
20,7 conflictes entre bicicletes i persones usuaries del
bus a les parades. Es manté la trajectoria rectilinia
de les bicicletes

Admeés >5.000 veh/dia

SULLs

En casos amb menor amplada de cal¢ada, sense

carrils de servei. Amb |'objectiu de minimitzar els
14,1 conflictes entre bicicletes i persones usuaries del b
bus a les parades. Es perd la trajectoria rectilinia

de les bicicletes

SULL,




\———
Pla Director de la Bicicleta d’Argentona 2018-2024. Manual de disseny de vies ciclistes D'ARGENTONA
Jer.a‘rqula Sentlts. vehicle Pas de bus | IMD (veh/dia) Amplada minima de Justificacio Seccio minima Codi
viaria privat cal¢ada (m)
En casos amb presencia de rambla central. Amb
11,2 l'objectiu d'evitar el conflicte entre bicicletes i SULL3
persones usuaries del bus a les parades
En casos amb menor amplada de calgada. Amb
11 + Rambla central l'objectiu d'evitar el conflicte entre bicicletes i SULLe
persones usuaries del bus a les parades
En cas de vies amb un major flux de transit,
asimetria d’'usos urbans, elevada velocitat de b
10,5 . o - I SBC
circulacié i/o de connexié entre municipis. Amb
l'objectiu de garantir la seguretat per a les bicicletes
En casos amb menor amplada de calgada, sense
carrils de servei. L'amplada reduida de la calgada
10,2 no permet crear una plataforma d'espera per al bus SBL3
a la calgada. Es manté la trajectoria rectilinia de les :
bicicletes
En casos amb una menor amplada de calgada, N
9,7 amb l'objectiu de segregar els dos sentits de M SULL4
circulacio per a les bicicletes
En casos amb menor amplada de calgada. Amb .
8,7 l'objectiu de mantenir, com a minim, la pujada SBL
segregada per a les bicicletes
77 En cas de .grans avmgudfes am.b amplada de TISULs
calgada suficient per acollir carrils bus centrals
6.5 En casos on es pgrse.guelx un'major grau de TLL,
pacificacio de la via
2.000-5.000 e
veh/dia [
57 En casos amb menor amplada de calgada i/o es T
) 2

persegueix un major grau de pacificacié de la via

FONT: VAIC MOBILITY (2018)



Pla Director de la Bicicleta d’Argentona 2018-2024. Manual de disseny de vies ciclistes

Taula 10. Tipologia de solucio recomanada per a cada tipus de via (vies veinals). Justificacié

A

AJUNTAMENT
D’ARGENTONA

Jerarquia
viaria

Sentits vehicle
privat

Pas de bus

Amplada minima de
cal¢ada (m)

Justificacio

Seccié minima

Codi

VIA VEINAL
(IMD <
2.000

veh/dia,
prioritat
invertida)

1 sentit

No admes

54

En casos on es vol donar prioritat a les
bicicletes mantenint un cordd de serveis

CBj

En casos amb menor amplada de
calgada, on es vol donar prioritat a les
bicicletes i amb 'objectiu d'oferir el
contrasentit per a les bicicletes

|

CB,

3,5

En casos amb menor amplada de calgada
i plataforma unica, amb l'objectiu de
garantir el contrasentit per a les bicicletes

CB;3

3,5

En casos amb menor amplada de calgada
sense plataforma Unica, sense possibilitat
d'oferir el contrasentit per a les bicicletes

CB4

2 sentits

No admes

6,5

Amb l'objectiu de pacificar la via, garantir
la seguretat i la trajectoria rectilinia de les
bicicletes en els dos sentits

TLL;

Transit restringit

No admés

3,5

En casos amb menor amplada de
calgada, transit motoritzat restringit i
plataforma unica, amb l'objectiu de
garantir el contrasentit per a les bicicletes

Ccv

FonT: VAIC MOBILITY (2018)
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Pla Director de la Bicicleta d’Argentona 2018-2024. Manual de disseny de vies ciclistes

6. FITXES DE LES SOLUCIONS

Tot seguit es presenten les fitxes de cadascuna de les tipologies de solucions presentades en el punt anterior.

Al final del present apartat es mostren dues tipologies de solucions en rotondes: carril bici segregat perimetral
i carril bici trepitjable central.

A

AJUNTAMENT
D’ARGENTONA

16



Carril Bici Segregat Unidireccional Lateral // SUL

Definicid
Sentits de circulacié de les bicicletes Relacié entre carrils Nivell de seguretat
1 Sentit Segregat Principiant Estandard

Perfil D dﬁy .
o &2 o add b

Element opcional
Caracteristiques de la via

Tipologia via Sentits de circulacié del vehicle privat Amplada minima de la calgada

Via Via 1 Sentit
bdsica local A 55m.
O D e

I — [ N

Intensitat Mitjana Didria (vehicles/dia) Transport pUblic
IMD IMD Admet

. >5.000 2.000-5.000
Vv bi f [cs]is] C [IsT [bu] [Is]cs] Vv
@@ | @@ januunn
Planta
Dimensions

(Valors en metres. Entre parentesis, dimensions minimes)

Compliment del Codi d'Accessibilitat

bi - carril bici 22,0 (1,5); un sentit

C - carril = 3,5; un sol carril, sense carrils addicionals
=2,7 (2,4); un carril, amb carril bus addicional
25,5 (4,9); dos carrils, amb carril bus addicional

f - franja de seguretat =>0,5; sense cordd de serveis o amb cordé de cicles
>1,0 (0,8); amb cordd de serveis

cs - cordé de serveis 22,1(1.9); cordd de serveis
21,7 (0,9); cordd de cicles

Is - linia de separacié 0,1

Is' - linia de separacié carril 0.3

p bus

bu - carril bus =229 (27)

p - plataforma bus 15

d - distancia vorera - 0,9

marquesina

Observacions

Carril bici unidireccional en via d'un sol sentit de circulacio per a vehicles motoritzats.

El carril bici d'un sol sentit permet un major enteniment del funcionament de la via per a totes les persones usudries.

El carril bici es situa a l'esquerra de la via per evitar conflictes amib les persones usudries del bus a les parades.

El carril bici es segrega del transit motoritzat mitjangant una franja de seguretat.

En cas d'existir cordd de serveis, es recomana eliminar-lo o collocar-hi cicles a una distancia no inferior a 10 metres de les
interseccions, amb I'objectiu de millorar la visibilitat dels girs a I'esquerra dels vehicles motoritzats.




Carril Bici Segregat Unidireccional als Laterals // SULL_02

Definicid

Sentits de circulacié de les bicicletes Relacié entre carrils Nivell de seguretat

2 Sentits Segregat Principiant Estandard

Perfi oY) 5y .
™ — = &, (5% (5’%

=

Element opcional
Caracteristiques de la via
Tipologia via Sentits de circulacié del vehicle privat Amplada minima de la calgada
Via Via 2 Sentfits 141
basica local A A m.
-  — —
-
—>
Intensitat Mitjana Didria (vehicles/dia) Transport pUblic

IMD IMD Admet
>5.000 2.000-5.000

Vv ap C [Is'

bi Vv
Planta ' =Y=Y=YRR=1= [SAuunn

/(il)\\ Dimensions
[ “{I—ﬁ] (Valors en metres. Entre paréntesis, dimensions minimes)
b=
. | H” ‘U — ; - @ V - vorera Compliment del Codi d'Accessibilitat
] ‘ /
- | ] ‘ixi\ . bi - carril bici 22,0 (1,5); un sentit
—TN L 1
> @ ‘/(!_I)‘\\ .. E:!," ~ C - carrils =3,5; sense carrils addicionals
| [(;@.‘!;]“ G >2,9 (2,7); amb carrils addicionals
: —~\l . -
‘ﬂ-\;‘ C' - carrils addicionals: 26,0 (5,7); un carril per sentit
. ‘U - > 11,3 (10,1); dos carrils per sentit
~
~ l i f - franja de seguretat >1,0 (0,8); amb cordd de serveis
- (+J cs - cordd de serveis >2,1(1,9); cordd de serveis
Ip 8 21,7 (0,9); cordd de cicles
‘ Is - linia de separacié 0,1
- |\ = : P
‘ ap - plataforma bus = bi+f+cs
o - . ~ d- disiqn.ciu vorera - 0,9
marquesina
Ip - plataforma bus 215
© - o' N
Ip' p' - plataforma d'accés 28,5
) p= = r - rampa 13
. L Observacions
[ [ ——
re /(i')\‘ Carril bici unidireccional a banda i banda en via de dos sentits de circulacié per a vehicles motoritzats amb circulacié d'autobusos i
- \I‘__‘ﬁ]‘ ~ cordé de serveis.
- l El carril bici d'un sol sentit permet un major enteniment del funcionament de la via per a totes les persones usudries.
© L . . . . .
La parada de bus es situa en una plataforma elevada al cordd de serveis i el carril bici hi passa per sobre amb un accés en rampa de
- ] manera que s'eviten els conflictes entre bicicletes i usudries del bus, mantenint la frajectoria rectilinia de les bicicletes.
. - Les persones usudries de 'autobUs gaudeixen de prioritat respecte de les bicicletes en 'accés a les parades d'autobs.
)
. . El carril bici es segrega del transit motoritzat mitiangant una franja de seguretat.

Es recomana eliminar el cordd de serveis o col{ocar-hi cicles a una distancia no inferior a 10 metres de les interseccions, amb l'objectiu
de millorar la visibilitat dels girs a 'esquerra dels vehicles motoritzats.




Carril Bici Segregat Bidireccional al Lateral // SBL_O1

Relacié entre carrils

Definicid
Sentits de circulacié de les bicicletes
2 Sentits
Perfil (ﬁ)
[xx] ‘_y'

Segregat

Ta

Element opcional
Caracteristiques de la via

Tipologia via
Via Via
basica local

(@ @ Intensitat Mitjana Didria (vehicles/dia)
IMD IMD
. >5.000 2.000-5.000
\% bi f [es]ls] C [Is'] [bu] [Is]ap] \%
=) Gm) ) =) (m)
Planta
Dimensions

Sentits de circulacié del vehicle privat

Transport public
Admet

irsieze

(Valors en meftres. Entre paréntesis, dimensions minimes)

V - vorera

bi - carril bici

f - franja de seguretat

marquesina

Observacions

Carril bici bidireccional en via d'un sol sentit de circulacié per a vehicles motoritzats.

cs - cordd de serveis
Ip Is - linia de separacié 0.1
Is' - linia de separacié carril 0.3
bus
e *
ap - plataforma bus =cs
- @ d - distancia vorera - 0.9

Ip - plataforma bus =15

Compliment del Codi d'Accessibilitat
23,0 (2,5); dos sentits

22,1(1,9); cordd de serveis
21,7 (0.9); cordd de cicles

Nivell de seguretat

Principiant

A &b

Estandard

3o

Amplada minima de la calcada

2 Sentits

o

) m—

6,5m.

G
-4

o C - cariils =3,5; un sol carril, sense carril bus addicional
3 22,7 (2,4); un carril, amb carril bus addicional
25,5 (4,9); dos carrils, amb carril bus addicional
bu - carril bus: =29 (27)

>0,5; sense cordd de serveis o amb cordd de cicles
21,0 (0.8); amb cordd de serveis

El carril bici de dos sentits dificulta I'enteniment del funcionament de la via per a totes les persones usudries. Cal senyalitzar
degudament els dos sentits de la bicicleta per tal d'evitar conflictes en passos de vianants.

El carril bici es situa a l'esquerra de la via per evitar conflictes amb les persones usudries del bus a les parades.

El carril bici es segrega del transit motoritzat mitjangant una franja de seguretat.

En cas d'existir cordd de serveis, es recomana eliminar-lo o col locar-hi cicles a una distdncia no inferior a 10 metres de les
interseccions, amb I'objectiu de millorar la visibilitat dels girs a 'esquerra dels vehicles motoritzats.




Carril Bici Segregat Bidireccional al Lateral // SBL_02

Perfil

[xx]
Element opcional

v bi [Is][cs] C \

Planta

Definicid

Sentits de circulacié de les bicicletes

Relacié entre carrils

2 Sentits

&

) m—

Segregat

Ve

Caracteristiques de la via

Tipologia via Sentits de circulacié del vehicle privat
Via Via 2 Sentfits
bdsica local
- &
—
Intensitat Mitjana Dicria (vehicles/dia) Transport pUblic
IMD IMD Admet
>5.000 2.000-5.000
EAEE | @ [ARuuRu]
Dimensions
(Valors en metres. Entre paréntesis, dimensions minimes)
V - vorera Compliment del Codi d'Accessibilitat
bi - carril bici 23,0 (2.5); dos sentits
C - carrils 26,0 (5,7); un carril per sentit
211,3 (10,1); dos carrils per sentit
f - franja de seguretat 2>0,5; sense cordd de serveis o amb cordd de cicles

Nivell de seguretat

Principiant

a &

Estandard

&

Amplada minima de la calgada

8,7 m.

—
-

21,0 (0,8); amb cordd de serveis

cs - cordé de serveis 22,1(1,9); cordd de serveis
= 1,7 (0,9); cordd de cicles

Observ acions

Carril bici bidireccional amb calgcada segregada en via de dos sentits de circulacioé per a vehicles moftoritzats.

El carril bici de dos sentits dificulta I'enteniment del funcionament de la via per a tofes les persones usudries. Cal senyalitzar
degudament els dos sentits de la bicicleta per tal d'evitar conflictes en passos de vianants.

El carril bici es segrega del transit motoritzat mitjiangcant una franja de seguretat o un cordé de serveis.

En cas d'existir cordé de serveis, es recomana eliminar-lo o col{ocar-hi cicles a una distancia no inferior a 10 metres de les
interseccions, amb ['objectiu de millorar la visibilitat dels girs a I'esquerra dels vehicles motoritzats.




Carril Bici Trepitjable Inscrit // TI_O1

Definicio
Sentits de circulacié de les bicicletes Relacié entre carrils Nivell de seguretat
1 Sentit Trepitiable Estandard
) /
Perfil 01) é%, d’?
— . O
Caracteristiques de la via
Tipologia via Sentits de circulacié del vehicle privat Amplada minima de la calgada
Via 1 Sentit
local A 3,5m.
Q) =)
| — 1
I Intensitat Mitjana Didria (vehicles/dia) Transport pUblic
Is bi Is IMD Admet
2.000-5.000
\Y ] \Y
e ER

Planta ) )
Dimensions

(Valors en metres. Entre parentesis, dimensions minimes)

@ V - vorera Compliment del Codi d'Accessibilitat
bi - carril bici inscrit =15
Cd C - carril =35
am
Is - linia de separacié 0.1
W .
Observ acions
L)
Carril bici inscrit en carril per a circulacio de vehicles motoritzats en via d'un sol carril i sentit de circulacié i d'amplada limitada.
)
Donada 'amplada limitada del carril de circulacid, es proposa un carril compartit entre bicicletes i vehicles motoritzats.
@
L'espai de circulacio preferent per a bicicletes es senydlitza en vermell i pel centre de la calgcada per reforcar la idea d'espai
compartit i recordar la prioritat de la bicicleta.
L)
o Els vehicles motoritzats han d'adequar la seva velocitat a la velocitat de les bicicletes, que tenen prioritat en tot moment.
o
L]
-




Carril Bici Trepitjable Inscrit // TI_02

Perfil

Planta

Is bi Is

Definicid

Sentits de circulacié de les bicicletes

2 Sentits

X3}

—

Caracteristiques de la via

Tipologia via

Via
local

Intensitat Mitjana Didria (vehicles/dia)

IMD

=2a

2.000-5.000

Relacié entre carrils

Trepitjable
& /
)

Sentits de circulacié del vehicle privat

Nivell de seguretat

Estandard

3o

Amplada minima de la calgcada

2 Sentits

o

—

——>

57 m.

—
- I

Transport public

Admet

s

(Valors en metres. Entre parentesis, dimensions minimes)

V - vorera
bi - carril bici inscrit
C - carril

Is - linia de separacié

Observacions

Compliment del Codi d'Accessibilitat

=15

26,0 (5.7); un carril per sentit

0,1

Carril bici inscrit en carril per a circulacié de vehicles en via de dos carrils i sentits de circulacié | d'amplada limitada.

Donada I'amplada limitada dels carrils de circulacid, es proposa un carril compartit entre bicicletes i vehicles motoritzats.

L'espai de circulacié preferent per a bicicletes es senyalitza en vermell i pel centre de cada carril per reforcar la idea d'espai
compartit i recordar la prioritat de la bicicleta.

Els vehicles motoritzats han d'adequar la seva velocitat a la velocitat de les bicicletes, que tenen prioritat en tot moment.




Carril Bici Trepitjable Inscrit + Carril Bici Segregat Unidireccional a un lateral // TI - SUL_O1

Perfil

Planta

R 0 A R Y R
7

Definicid

Sentits de circulacié de les bicicletes Relacié entre carrils Nivell de seguretat

2 Sentits Segregat| |[Trepitjable Principiant Estandard

L DAL addh || b

Caracteristiques de la via

Tipologia via Sentits de circulacié del vehicle privat Amplada minima de la calgcada
Via 1 Sentit
local A 5,5m.
e A e
| | — ]
Intensitat Mitjana Didria (vehicles/dia) Transport public
IMD Admet
2.000-5.000
56 FNER=Y

Dimensions
(Valors en metres. Entre paréntesis, dimensions minimes)

V - vorera Compliment del Codi d'Accessibilitat
bi - carril bici =2,0 (1.5); un senfit

bi' - carril bici inscrit =15

C - carril =35

f - franja de seguretat 20,5

Is - linia de separacié 0.1

Observacions

Carril bici inscrit al carril de circulacié de vehicles i carril bici unidireccional segregat en contrasentit en via d'un sentit de
circulacié per als vehicles motoritzats.

Donada I'amplada limitada dels carrils de circulacid, es proposa un carril compartit entre bicicletes i vehicles motoritzats,
preferentment el sentit de baixada, en el qual la seva diferéncia de velocitat és menor, i un carril segregat en el sentit de
pujada.

L'espai de circulacié preferent per a bicicletes es senyalitza en vermell i pel centre de la calgada per reforgar la idea d'espai
compartit i denotar la prioritat de la bicicleta.

Els vehicles motoritzats han d'adequar la seva velocitat a la velocitat de les bicicletes en el carril inscrit, que tenen prioritat en
tot moment.

El nivell de seguretat que proporciona el carril bici inscrit és estandard. El nivell de seguretat del carril bici segregat és apte per
a usudries principiants.



Carril Bici Trepitjable Inscrit + Carril Bici Segregat Unidireccional a un lateral // Tl - SUL_02

Perfil

4,

Is bi'ls p ‘

Planta

3

J

)

[
we
]

\

L]

L]
L]
-

(]

[}

Definicid

Sentits de circulacié de les bicicletes Relacié entre carrils Nivell de seguretat

2 Sentits Segregat| |[Trepitjable Principiant Estandard
5o Tl | & | b
— @ | = &

Caracteristiques de la via

Tipologia via Sentits de circulacié del vehicle privat Amplada minima de la calgcada

Via Via 2 Sentits 77
bdsica local A 7 m.
| — — -
—>
Intensitat Mitjana Didria (vehicles/dia) Transport pUblic
IMD IMD Admet
>5.000 2.000-5.000
REE | @ [anuunn]
Dimensions
(Valors en metres. Entre parentesis, dimensions minimes)
V - vorera Compliment del Codi d'Accessibilitat

bi - carril bici

bi' - carril bici inscrit

22,0 (1,5); un sentit
=15

C - caril 26,0 (5.7); un carril per sentit
f - franja de seguretat 20,5

Is - linia de separacié 0.1

ap - plataforma = bi

bus:

d - distancia vorera - 09

marquesina

Ip - plataforma bus 215

r - rampa 1:3

Observacions

Cairril bici inscrit al carril de circulacié de vehicles en baixada i carril bici unidireccional segregat a la pujada en via de dos
sentits de circulacié per als vehicles motoritzats.

Donada I'amplada limitada dels carrils de circulacié, es proposa un carril compartit entfre bicicletes i vehicles motoritzats en el
sentit de baixada, en el qual la seva diferencia de velocitat €s menor, i un carril segregat en el sentit de pujada amb I'objectiu
de garantir la seguretat vidria.

En cas d'existir circulacié d'autobusos, 'accés a les parades en sentit baixada es situard a la vorera i en sentit pujada en una
plataforma elevada sobre el carril bici. Les bicicletes hi passen per sobre amb un accés en rampa que en modera la velocitat i
remarca la prioritat per a les persones usudries del bus.

L'espai de circulacié preferent per a bicicletes es senyalitza en vermell i pel centre de la calgada per reforgar la idea d'espai
compartit i recordar la prioritat de la bicicleta.

Els vehicles motoritzats han d'adequar la seva velocitat a la velocitat de les bicicletes en el carril inscrit, que tenen prioritat en
tot moment.



Carrer Bici // CB 01

Definicio
Sentits de circulacié de les bicicletes Relacié entre carrils Nivell de seguretat
2 Sentits Compartit Principiant Estandard
Perfil seccid 01 &) o1 )
—
—, e &
Caracteristiques de la via
Tipologia via Sentits de circulacié del vehicle privat Amplada minima de la calgada
5T Via 1 Sentit
I =2 @@ veinal BN S4m.
T (Jan(") l l
bi i bi ‘ ‘ — ¢ —
\ (03 \%
Intensitat Mitjana Didria (vehicles/dia) Transport public
Perfil seccid 02 %%o Sense
<2. ; é
a
Dimensions

(Valors en metres. Entre parentesis, dimensions minimes)

V - vorera Compliment del Codi d'Accessibilitat
bi - carril bici =1,7; no segregat

Planta bi' - carril bici =1,4; no segregat
C - carril =35
Is - linia de separacié 0.1
cs - cord6 de serveis 22,1(1.9)
i-illeta 0.75
Observacions

- - - - 81 Carrer bici de prioritat invertida amb cordd de serveis i calgada dividida en dos sentits per a les bicicletes.

Paviment vermell i sharrows que reforcen la preséncia de bicicletes a la via. Els vehicles motoritzats han d'adaptar la seva

velocitat a la velocitat de les bicicletes, que tenen prioritat en tot moment.

Cada 30-60m, es recomana la instal lacié d'elements d'estretament i frencament de la trajectoria rectilinia del vehicle privat. En
aguests punts, que serveixen d'espais d'espera, el vehicle ha d'envair el cordd de serveis per cedir el pas a les bicicletes que
circulen en sentit contrari, que gaudeixen de prioritat en tot moment.




Carrer Bici // CB 03

Definicid

Sentits de circulacié de les bicicletes Relacié entre carrils Nivell de seguretat

2 Sentits Compartit Principiant Estandard

Perfil é % = A 6% d’O

Caracteristiques de la via

Tipologia via Sentits de circulacié del vehicle privat Amplada minima de la calgada
Via 1 Sentit
veinal A 3.5m.
— — L
Intensitat Mitjana Didria (vehicles/dia) Transport public
IMD Sense
<2.000 ; é
a

Planta

Dimensions
(Valors en metres. Entre parentesis, dimensions minimes)

V - vorera Compliment del Codi d'Accessibilitat
C - carril 23,5
Observacions

Carrer bici de prioritat invertida i plataforma Unica d'un sol sentit de circulacioé per als vehicles motoritzats i dos sentits per a les
bicicletes.

Paviment vermell que reforca la preséncia de bicicletes ala via. Els vehicles motoritzats han d'adaptar la seva velocitat a la
velocitat de les bicicletes, que tenen prioritat en tot moment, incloent el contrasentit.

Al fractar-se d'una plataforma Unica, les bicicletes poden circular en sentit contrari al dels vehicles motoritzats. Les bicicletes en
sentit contrari també tenen prioritat respecte als vehicles motoritzats.




Carrer Bici // CB 04

Definicid

Sentits de circulacié de les bicicletes Relacié entre carrils Nivell de seguretat

1 Sentit Compartit Principiant Estandard

Perfil % o) ® g % d’o

Caracteristiques de la via

Tipologia via Sentits de circulacié del vehicle privat Amplada minima de la calgada
Via 1 Sentit
veinal A 3.5m.
O M
— — L
Intensitat Mitjana Didria (vehicles/dia) Transport public
IMD Sense
<2.000 ; é
a

Planta

Dimensions
(Valors en metres. Entre paréntesis, dimensions minimes)

V - vorera Compliment del Codi d'Accessibilitat
C - carril 23,5
Observacions

Carrer bici de prioritat invertida d'un sol sentit de circulacié per a tots el vehicles.

Paviment vermell i sharrows que reforcen la preséncia de bicicletes ala via. Els vehicles motoritzats han d'adaptar la seva
velocitat ala velocitat de les bicicletes, que tenen prioritat en tot moment.
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Carrer de vianants // CV

Perfil

Planta

Definicid

Sentits de circulacié de les bicicletes

2 Sentits

o)

) m—

Caracteristiques de la via

Tipologia via

Relacid entre carrils

Nivell de seguretat

Compartit

&®
e

Principiant

A &b

Estandard

3b

Sentits de circulacié del vehicle privat

via
veinal

1 Sentit

N
—

Intensitat Mitjana Didria (vehicles/dia)

IMD
<2.000

]

Dimensions

Transport public

(V alors en metres. Entre paréntesis, dimensions minimes)

Sense

e

V - vorera Compliment del Codi d'A ccessibilitat, deixant un espai
per a la circulacié rodada d'un minim de 3,5 metres

Observacions

Amplada minima de la calgcada

3.5m.

—
-4

Carrer de prioritat invertida, transit restringit i plataforma Unica d'un sol sentit de circulacié per als vehicles motoritzats i dos sentits per a les




Rotonda amb carril bici segregat // RS
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Definicid
Sentits de circulacié de les bicicletes Relacié entre carrils Nivell de seguretat
1 Sentit Segregat Principiant Estandard

i R b 7 A% | | b

Caracteristiques de la via

Tipologia via Sentits de circulacié del vehicle privat Amplada minima de la calgcada
Via Via 1 Sentit ¢ 50
bdsica local A ,0m.
Q) =D
I — e
Intensitat Mitjana Didria (vehicles/dia) Transport pUblic
IMD IMD Admet
>5.000 2.000-5.000
eReE | @ [Anuunn]

Dimensions
(V dlors en metres. Entre paréntesis, dimensions minimes)

C - carril entre 5,0i6,0

RT - Radi total entre 12,5120,0

R1 - Radi interior entre 6,5115,0

R2 - Radi trepitjable R1 +<2,0

bi - carril bici 22,0; un sentit

Is - linia de separacié 0,1

V - vorera Compliment del Codi d'A ccessibilitat

Observacions

Rotonda amb carril bici central trepitjable inscrit.

La posicié del carril biciindica a la bicicleta que pot circular pel centre del carril.

La bicicleta ha de circular en sentit antihorari, com la resta de vehicles a la rotonda.

La bicicleta gaudeix de prioritat, com la resta de vehicles, respecte els vehicles que entren o surten de la rotonda.
La resta de vehicles no poden avangar les bicicletes a linterior de I'anella giratoria.

En el planol esquematic es representa 'encaix de la rotonda amb diferents tipologies de carrils bici (segregats i no segregats), amb
[objectiu de posar en relleu les particularitats de les diferents transicions via ciclable - rotonda.



Rotonda amb carril bici trepitjable inscrit // Rl

Definicio
Sentits de circulacié de les bicicletes Relacié entre carrils Nivell de seguretat
1 Sentit Compartit Estandard
e il : b

R2 Is bi Is

Rt

Caracteristiques de la via

Tipologia via Sentits de circulacié del vehicle privat Amplada minima de la calgada
Via Via 1 Sentit
local veinal A 50m.
Q) =D
| | — — 1 —
Intensitat Mitjana Didria (vehicles/dia) Transport pUblic
IMD IMD Admet
2.000-5.000 <2.000
=1 = ERRR=Y

Dimensions
(V alors en metres. Entre paréntesis, dimensions minimes)

C - carril entre 50i16,0

RT - Radi total entre 14,5122,5

R1 - Radi interior entre 6,5115,0

R2 - Radi trepitjable R1+<2,0

bi - carril bici 2 1,5; un sentit

f - franja de seguretat 20,5

Is - linia de separacié 0,1

V - vorera Compliment del Codi d'A ccessibilitat

Observacions

Rotonda amb carril bici perimetral segregat.

La bicicleta ha de circular en sentit antihorari, com la resta de vehicles a la rotonda.

La bicicleta gaudeix de prioritat, com la resta de vehicles, respecte els vehicles que entren o surten de la rotonda.

En el planol esquematic esrepresenta l'encaix de la rotonda amb diferents tipologies de carrils bici segregats, amb l'objectiu de posar en
relleu les particularitats de les diferents transicions carril bici - rotonda.
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