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1. INTRODUCCIÓ 

1.1. Justificació de la redacció  

Dosrius és un municipi de la província de Barcelona, dins del Maresme. La  seva població 

és de 5.154 habitants (Idescat, 2016) i té una superfície total de 40,7km2, repartits en un 

centre urbà i urbanitzacions que completen el municipi. 

L’Ajuntament de Dosrius a sol·licitat a la Diputació de Barcelona una anàlisi de la mobilitat 

actual del centre urbà i del creixement en forma d’eixample emplaçat a l’est del casc antic.  

Aquesta anàlisi ha de servir per efectuar una proposta de millora de l’ordenació de les 

xarxes de mobilitat, sobretot en sentits de circulació, senyalització, itineraris de transport 

públic i de vehicles privats (tant turismes com vehicles de distribució urbana de 

mercaderies). 

1.2. Objecte de l’estudi 

Els objectius del present estudi són:  

En primer lloc, comprendre i quantificar la mobilitat en tots els modes de transport, sobretot 

en vehicle privat, amb l’objectiu d’analitzar la xarxa d’aproximació a la vila i buscar uns 

accessos que evitin el pas pel urbà.  

En segon lloc, analitzar els principals itineraris entre els diferents punts d’origen i destinació 

i cercar la millor solució per fomentar la mobilitat sostenible entre ells. Analitzar la capacitat 

viària actual de la xarxa i els seus nivells de servei, per tal de millorar i ordenar les xarxes 

de mobilitat de tota la ciutat per garantir els millors nivells de servei possible: 

- Xarxa de vianants 

- Xarxa de bicicletes 

- Línies de transport públic 

- Vehicles privats 

- Distribució urbana de mercaderies 
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2. LOCALITZACIÓ DE L’ÀMBIT D’ESTUDI 

El terme municipal de Dosrius es troba a la comarca del Maresme. Les ciutats més properes 

són Mataró, a una distància de 20 minuts amb vehicle privat, Granollers a 25 minuts i 

Barcelona, la qual es troba a 50 minuts. 

 

Fig. 2.1. Localització del municipi 

 

La xarxa principal de l’entorn de Dosrius són l’AP-7, localitzada pel nord de Dosrius, la C-60 
a l’oest i la C-32 pel sud en direcció Mataró. Les vies secundàries que arriben al centre del 
municipi són la B-510, que arriba des de la C-60 i la BV-5101. 
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3. METODOLOGIA 

Durant el mes de gener de 2017 es va realitzar la recollida d’informació de camp per tal 

d’elaborar una bona diagnosis de la mobilitat actual. El treball de camp ha consistit en 

les següents accions: 

• Inventari vial, sentits, aparcaments, etc., de l’àmbit d’estudi. 

• 7 aforaments manuals de 8 hores a les principals cruïlles de l’àmbit per determinar 

el trànsit rodat que hi circula. 

• 5 aforaments automàtics de 24 hores a diferents seccions vials del municipi. 

• Recull fotogràfic de punts de conflicte. 

• Model de la xarxa viària amb el programa de simulació Aimsum. 

3.1. Pla d’aforaments manuals 

Durant els dies 12 i 13 de gener de 2017, es va realitzar una campanya d’aforaments 

manuals a les principals vies d’accés i a la xarxa interior del municipi, a la següent 

imatge es mostra la localització dels 7 punts d’aforament manual: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 3.1.1. Localització dels aforaments manuals 

 

 

Els aforaments manuals comptabilitzen la intensitat de cada moviment a una intersecció  i 

permeten determinar la quantitat de vehicles que realitzen cada moviment específic.  

Els aforaments s’han extrapolat posteriorment per tal d’obtenir les intensitats a 24 hores 

mitjançant la informació dels aforaments automàtics. 

A continuació es mostra una imatge amb un exemple dels moviments de l’aforament 7, 

Plaça d’Espanya.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                       
Fig. 3.1.2. Localització dels aforaments manuals 
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3.2. Pla d’aforaments automàtics 

Durant una setmana es va realitzat una campanya d’aforaments automàtics a les principals 

vies d’accés del municipi, a la següent imatge es mostra la localització dels 5 punts 

d’aforament: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 3.2.1. Localització dels aforaments automàtics 

Els aforaments automàtics permeten quantificar el total de vehicles que passen per la via, 

en els dos sentits de la marxa cada 15 minuts, les 24 hores del dia. També permet elaborar 

la gràfica de l’evolució horària del volum de vehicles cada 15 minuts.  

Altres informacions importants que quantifica la màquina i ens permet conèixer l’estat del 

trànsit en l’actualitat són les velocitats mitjanes a les que van els vehicles, la composició, 

és a dir, la tipologia de vehicles que hi circulen (lleugers: motos, cotxes; pesats: furgonetes, 

camions, tràilers), i l’hora punta, és a dir, el moment del dia en el que han transitat més 

vehicles, en nombre absolut i en percentatge del que representen aquests vehicles respecte 

el total de vehicles que han circulat durant el dia.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig 3.2.2. 

Exemple de gràfica d’intensitats cada 15 minuts 

 

 

3.3. Inventaris 

Els inventaris permeten conèixer de manera ordenada i detallada l’estat actual d’altres 

elements que determinen la mobilitat. Es van observar els sentits de circulació, la 

senyalització vial i les zones d’estacionament i la seva tipologia, acompanyat d’un recull 

fotogràfic. 
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Absoluts % Absoluts % Absoluts % Absoluts % Absoluts %

10 20 1.153 1,9% 32 0,1% 94 0,1% 248 2,2% 656 0,7%

20 30 8.898 14,8% 103 0,3% 348 0,5% 197 1,8% 4.608 5,0%

30 40 31.570 52,5% 1.422 4,2% 3.134 4,1% 1.060 9,5% 17.708 19,3%

40 50 15.936 26,5% 7.384 21,6% 21.817 28,5% 3.539 31,8% 46.743 51,1%

50 60 2.186 3,6% 13.011 38,1% 38.632 50,4% 3.390 30,5% 19.386 21,2%

60 70 297 0,5% 8.469 24,8% 11.624 15,2% 1.613 14,5% 2.162 2,4%

70 80 76 0,1% 2.817 8,2% 858 1,1% 696 6,3% 245 0,3%

80 90 25 0,04% 630 1,8% 78 0,1% 236 2,1% 37 0,04%

90 100 12 0,02% 286 0,8% 14 0,02% 149 1,3% 17 0,02%

41621 69,2% 1557 4,6% 25393 33,2% 5044 45,3% 69715 76,1%

18532 30,8% 32602 95,4% 51206 66,8% 6084 54,7% 21847 23,9%

60.153 100% 34.159 100% 76.599 100% 11.128 100% 91.562 100%

Velocitats

No superen

Superen velocitat

Total 

J. Verdaguer 40km/h F. Macià 40km/h BV-5101 50km/h B-510-2 50km/h B-510-1 50km/h

4. DIAGNOSI DE LA SITUACIÓ ACTUAL  

4.1. Intensitats mitjanes diàries de vehicles  

En el següent apartat es descriu el que s’ha observat en la part de treball de camp, 

analitzant les dades recollides en els aforaments i els inventaris.  

Per tal de quantificar els vehicles que passen per Dosrius en un dia, s’elabora l’aranya de 

trànsit, on es visualitza la Intensitat Mitjana Diària (IMD en endavant) per a cada tram aforat.  

Fig. 4.1.1 Distribució modal dels residents en dia laborable 

* En el període d’aforament s’ha observat que alguns vehicles incompleixen la direcció de la via  Lluis Moret i recorren alguns 
metres en contra direcció fins enllaçar amb el carrer que porta a Pl. d’Espanya. S’enregistren un total de 5 indisciplines en el 
període de 8:30 a 10:00 

 

 

 

 

 

A partir dels aforaments realitzats, s’ha detectat que per un dia laborable, les entrades i 

sortides de vehicles a Dosrius és del valor de 8.400 vehicles/dia.  

Les intensitats més importants es detecten en la ctra. B-510 (1) d’entrada i sortida del nucli, 

a l’alçada de l’ajuntament, amb IMD de 4.382 veh./dia i 4.274 veh./dia respectivament.  

Altres intensitats a destacar són els vehicles que creuen la Plaça d’Espanya al dia. Aquests 

són de l’ordre de 3.400 vehicles/dia, repartits entre 1.096 vehicles/dia en sentit la carretera 

B-510 (2) i 2.307 vehicles/dia en el carrer Pau Casals en sentit c. Salvador Dalí (3). 

D’aquests, 160 vehicles fan el gir a l’esquerra, travessant la Plaça d’Espanya per incorporar -

se a la carretera BV-5101 (4). 

4.1.1. Velocitat dels vehicles 

A partir dels aforaments automàtics, tal i com s’ha mencionat en apartats anteriors, es 

poden analitzar les velocitats mitjanes a les que els vehicles circulen per l’àmbit analitzat. 

Aquesta mitjana s’extreu de la comptabilització de tots els vehicles que han passat per les 

màquines en el període en el que estaven aforant.  

En la següent taula es mostren per a cada un dels aforaments, les velocitats mitjanes i els 

vehicles que han passat per cada un dels intervals de velocitat.  

J. Verdaguer F. Macià BV-5101 B-510-2 B-510-1

No superen velocitat màxima 69,2% 4,6% 33,2% 45,3% 76,1%

Superen velocitat màxima 30,8% 95,4% 66,8% 54,7% 23,9%  
Taula 4.1.1. Velocitats mitjanes dels vehicles en el període aforat 

Les velocitats enregistrades en l’aforament de Jacint Verdaguer, mostren que el 69,2% 

dels vehicles que van passar, ho feien dins de la velocitat màxima (40 km/h), dels quals, un 

52,5% amb velocitats entre 30 – 40 km/h. Dels que passaven a més velocitat de la permesa, 

aquets representen un 30,8%. El 26,5% del total de vehicles, passava a velocitats entre 40 

– 50 km/h, el següent interval a la velocitat màxima permesa.  
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El cas de l’aforament de Francesc Macià, la velocitat màxima de la via és de 40 km/h. 

Només el 4,6% dels vehicles enregistrat passen correctament dins de la velocitat màxima 

permesa. Del total de vehicles, el 21,6% superen la velocitat màxima en l’interval de 40 a 50 

km/h. El màxim de vehicles que passen a majors velocitats es troben entre l’interval de 50 a 

60 km/h, representant el 38,1% del total. És el punt amb el major percentatge de vehicles 

que superen la velocitat màxima de la via. 

Les velocitats de la carretera BV-5101 enregistrades són les següents: per aquesta via, el 

màxim permès és de 50 km/h. Del total de vehicles, el 33,2% van passar a velocitats que 

s’adequaven a les exigides. Una vegada més, el major percentatge el trobem en aquells 

vehicles que superen la velocitat màxima, representant en aquesta via un 66,8% del total. 

Dels vehicles que circulaven a la velocitat adequada, el 28,5% del total, es troben en 

l’interval de 40 a 50km/h, el màxim que correspon a la via. El 50,4% del total de vehicle 

s’enregistren dins de l’interval de 50 – 60 km/h, el següent al permès de la via. L’aforament 

corresponent a la carretera B-510_2 ha enregistrat el 45,3% dels vehicles totals passaven a 

la velocitat adequada (en aquesta via el màxim permès és de 50 km/h) i superat per un 5% 

(54,7%). El 31,8% del total es troben entre l’interval de 40 a 50km/h, i el 30,5% són els 

vehicles que superen la velocitat màxima i corresponen a l’interval següent, de 50 a 60 

km/h. 

Finalment, la carretera B-510_1, entrada amb més vehicles enregistrats per dia i una 

velocitat màxima de 50 km/h, ha enregistrat que el 76% del total de vehicles van passar a 

una velocitat adequada (el 51% del total en l’interval de 40 a 50km/h). El 24% dels vehicles 

van passar a una velocitat més elevada de la permesa a la via, dels quals, el 21,2% del total 

anaven a una velocitat compresa entre 50 – 60 km/h, el següent interval desprès del màxim 

permès.  

Tot i els diferents elements reductors de velocitat que hi ha dispersos pel municipi, un gran 
volum de conductors circulen a més velocitat de la permesa en tots els trams observats 

4.1.2. Composició del trànsit 

Un altre factor determinant i que les màquines proporcionen és la tipologia de vehicles que 

circulen per cada un dels aforaments. A Dosrius s’ha detectat que pràct icament tots els 

vehicles aforats són vehicles lleugers. A la següent taula es mostra el nombre absolut i el 

percentatge de vehicles lleugers i pesants per als període que van estar aforant les 

màquines. 

Localització Lleugers % Lleugers Pesats %Pesats total

Jacint verdaguer 56354 93,7% 3799 6,3% 60153

Francecs Macià 57646 95,8% 2507 4,2% 60153

BV-5101 73796 96,3% 2803 3,7% 76599

B-510_1 88400 96,5% 3162 3,5% 91562

B-510_2 10564 94,9% 564 5,1% 11128

Tipologia vehicles (durant una setmana)

 

Taula 4.2.1. Tipologia de vehicles en el període aforat 

El gran volum de vehicles que hi circula pels immediats de Dosrius són vehicles lleugers 

(cotxes i motocicletes). El pes més elevat de vehicles pesants el trobem en la via Jacint 

Verdaguer, amb  un 6,3% del total, seguit de la carretera B-510 (punt 2) amb un 5,1%.  

4.1.3. Sentits de circulació actuals  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 4.1.2 Sentits actuals de circulació 

Alguns dels sentits de circulació permeten evitar el trànsit de pas per l'interior del casc antic, 

altres conviden a passar i alguns itineraris presenten girs o maniobres molt forçades. 

L’obligació de gir a l’esquerra en la intersecció dels que van per Lluis Moret o la carretera 

BV-5101 en direcció Salvador Dalí (1), és una estratègia per evitar el trànsit de pas al centre 

urbà i per l’eixample de Dosrius. 

Altres qüestions detectades són que la sortida de l’aparcament de l’entorn de l’escola, 

convida a creuar per l’interior del centre urbà, travessant per la Plaça d’Espanya, centre 

urbà de Dosrius (2). En el punt 3 trobem que els vehicles passen per davant de l’escola 

primària, trobant que a les hores d’entrada i sortida dels menors l’increment de vehicles per 

la zona és major que a altres hores del dia, degut a les operacions d’encotxament i 

desencotxament dels estudiants. Finalment, es destaca el bypass per l’interior de Dosrius 

per la Plaça d’Espanya, en direcció la carretera B-510. Aquest itinerari trenca amb la funció 
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de plaça i centralitat, on es localitzen els principals comerços i activitats de Dosrius, i fa de 

nexe amb els carrers de vianants i la resta del casc antic de Dosrius.  

4.1.4. Principals itineraris amb transport privat 

Els itineraris amb vehicle privat, com s’ha observat amb les IMD, discorren, principalment 

per les diferents xarxes principals de Dosrius. La principal entrada al municipi es realitza per 

la carretera B-510, des de l’enllaç de la C-60. 

Tot i això, hi ha un pas de vehicles important pel centre del municipi, on es troba la plaça 

principal del poble i els principals serveis d’aquests. En aquesta plaça (Pl. d’Espanya) hi 

circulen diàriament 1.096 vehicles en sentit B-510 i 2.307 vehicles pel carrer Pau Casals, en 

sentit carrer Salvador Dalí .  

En la següent imatge es mostra l’itinerari que els vehicles realitzen pels carrers interns del 

municipi: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 4.1.3 Itinerari principals de vehicles de Dosrius 

 

 

 

4.2. Mobilitat a peu 

El centre urbà de Dosrius està format per un casc antic amb la majoria de carrers de 

plataforma única i on el vianant té la prioritat, amb senyals que recorden als vehicles que la 

velocitat màxima és a 20km/h,. En aquests carrers els únics vehicles que tenen accés són 

els veïns i els serveis. 

Les distàncies del poble són adequades per realitzar desplaçaments a peu. Els principals 

itineraris per a vianants discorren pel centre urbà, on hi ha els serveis municipals i punts 

d'interès. 

Els problemes de mobilitat dels vianants rauen en la convivència entre els vianants i els 

vehicles al creuar el casc antic. La Plaça d’Espanya, com hem vist anteriorment, és un 

bypass dels vehicles que accedeixen tant al centre urbà com els que van a les carreteres 

principals de sortida del poble.  

Per altra banda, és important assenyalar les escoles com a punts generadors de 

desplaçament a peu, sobretot a les hores punta d’entrades i sortides. 

 

Fig. 4.2.1 Itineraris principals de vianants  
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Pel que fa a les voreres de Dosrius podem trobar algunes diferències entre unes zones i 

altres. En el casc antic trobem tota una zona per a vianants, amb plataforma única i amb 

prioritat de vianants. La majoria de les voreres de la resta del municipi són amples i aptes 

per la mobilitat a peu, gràcies a les darreres remodelacions urbanes. Tot i això, encara hi ha 

parts on les voreres són estretes. 

 

 

 

 

Fig. 4.2.2 Fotografies de les diferents tipologies de voreres a Dosrius 

4.3. Mobilitat en bicicleta 

Actualment a Dosrius no hi ha cap carril específic per a bicicletes. La morfologia dels carrers 

del municipi i les velocitats permeses fan compatible el desplaçament amb aquest mode de 

transport amb els altres, tant amb vianants com amb transport motoritzat.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 4.3.1.. Fotografia zona 20km/h de Dsorius 

 

 

 

 

 

4.4. Mobilitat en transport públic 

La línia de bus que recorre el municipi de Dosrius és interurbana, amb el recorregut 551 

Mataró – Canyamars. Hi ha en total quatre parades properes a l’àmbit d’estudi (dues per 

sentit). La primera en direcció Canyamars s’ubica davant de l’Ajuntament a la Plaça 

Catalunya, en sentit contrari trobem la parada en la carretera B-510. Al nord del municipi 

resten les dues altres parades, ubicades, tant per un sentit com per l’altre, en la carretera 

BV – 5101, donant cobertura a aquesta part del municipi. 

A partir de l’observació directa, no s’han detectat problemes de capacitat de la línia. La 

principal dificultat de l’autobús són algunes maniobres complexes (girs), sobretot a la 

parada de Plaça Catalunya en sentit Canyamars. 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 4.4.1. Itinerari bus línia 551 i localització de les parades urbanes  

La freqüència de pas per al sentit Canyamars és d’un autobús cada mitja hora de 6:30 a 

20:50. En sentit Mataró el recorregut s’inicia a les 7:10 fins les 21:35, amb una freqüència 

de pas d’un autobús cada hora.  

4.5. Punts a millorar 

En aquest apartat s’exposen els punts que es consideren que han de millorar pel que fa a la 

mobilitat en transport privat.  

 

1. En la intersecció B-510 s’han observat alguns problemes de circulació derivats de les 

maniobres en els girs d’alguns vehicles pesants, ocasionant alguns moments de cua dels 

vehicles que han d’esperar a què es finalitzi la maniobra de gir dels vehicles.  

2. L’itinerari de vehicles passa pel centre del municipi. Per la Plaça d’Espanya cada dia 

passen un total de 1.096 vehicles en sentit c. Mossèn Cinto Verdaguer i 2.307 en 

direcció c. Salvador Dalí. Aquesta Plaça actua com a bypass de vehicles que volen 

accedir a diferents punts del municipi o a les carreteres principals de Dosrius, deixant 
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d’actuar com a plaça central per a vianants, zona d’estar i com a nexe entre la zona més 

comercial i el casc antic. 

3. El gir des del c. Francesc Macià a la B-510 en direcció Dosrius és un punt d’inseguretat, 

degut a què s’ha d’envair el sentit contrari de circulació i incorporar-se a la nova via, tot i 

que no s’han produït accidents greus en aquest punt (informació de la Policia Local de 

Dosrius). 

4. Durant les entrades i sortides de les escoles s’han observat algunes congestions 

momentànies de vehicles en el carrer Salvador Dalí, degut a les operacions de 

desencotxament i encotxament dels menors que entren o surten de l’escola. També 

s’han observat cues en el carrer Esteve Albert, en la sortida de l’estacionament no 

regulat existent, el qual a les hores d’entrada i sortida escolars s’omple de manera 

desordenada. També es generen problemàtiques en l'aparcament d’autocars amb els 

vehicles que volen estacionar o passar per aquest carrer i pel carrer Pau Picasso (Punt 

5). 

 
Fig.4.5.1. Itinerari bus línia 551 i localització de les parades urbanes 

 

 

 

 

Fig. 4.5.2. Plaça d’Espanya 

 

 

 

 

 

Fig. 4.5.3. Gir Francesc Macià – B-510 

 

 

 

 

 

 

Fig. 4.5.4. Entrada de l’escola. Carrer Salvador Dalí 

 

 

 

 

 

Fig. 4.5.4. Entrada de l’escola. Carrer Salvador Dalí 
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5. PROPOSTES SEGONS MODES DE TRANSPORT 

En aquest següent apartat es detallen les propostes per a cada un dels modes de transport. 

Les propostes sorgeixen amb la finalitat de posar solució a les problemàtiques més evidents 

i ordenar de la millor manera la mobilitat de Dosrius.  

Els criteris bàsics per realitzar les propostes parteixen en què han de ser segures, 

sostenibles i integradores socialment.  

Les propostes s’integren dins d’aquests criteris i partint de les dades extretes de 

l’observació directa en el treball de camp. S’han realitzat diferents alternatives per a cada 

una de les propostes, amb la finalitat d’avaluar quina mesura resulta la més idònia.  

Les primeres propostes van dirigides als desplaçaments a peu i la relació amb el vehicle 

privat. El vianant ha de ser la prioritat ja que és el mode més vulnerable i sostenible davant 

la resta de modes. 

La segona proposta també és sobre els vianants i la mobilitat en bicicleta. La tercera 

proposta es centra en la mobilitat en bicicleta i les seves possibilitats dins de Dosrius. En 

quart lloc, la proposta es centra en el transport públic. L’objecte de la cinquena proposta és 

sobre espais públics que sorgeixen de l’ordenació del transport públic. Finalment, les 

darreres propostes són dirigides a millorar el trànsit i ordenar-lo, tenint en compte els criteris 

anteriors i la resta de propostes dels altres modes de transport.  

5.1. Propostes per a la mobilitat a peu i vehicle privat 

Proposta nº1:  Regular els accessos al casc antic. Evitar el trànsit de pas 

En la situació actual, els vehicles poden realitzar diferents itineraris per dins del poble, 

circulant per la Pl. d'Espanya, una plaça d’ús veïnal i on es troben els serveis principals i fa 

de nexe amb el casc antic del poble. 

En aquest punt es plantegen diferents alternatives:  

 

Fig. 5.1.1 Alternatives de la proposta 1 

A continuació es detallen cada una de les alternatives, quines són les seves possibilitats de 

millora per al conjunt del poble i de la mobilitat i els terminis en la que es poden implantar:  

Alternativa 1.  Pacificar c. Pau Casals i BV-5101 en el seu pas per Pl. d’Espanya. (Mig 

o llarg termini)   

 

 

 

 

 

 

Fig. 5.1.2 Alternatives 1. Pacificar Sant Llop i Pau Casals 

Tal i com es mostra en l’anterior imatge, aquesta alternativa representa desviar el trànsit 

que entra al poble per la carretera B-510 (excepte els veïns o serveis). A partir de pilones es 

pretén regular el trànsit d’entrada al carrer Pau Casals durant els períodes de temps que es 

determinin. Recordem que per aquest carrer passen a l’ordre de 2.300 vehicles/dia, és a dir, 

que de les dues alternatives, amb aquesta s’està regulant el carrer amb més trànsit, amb el 

que suposa habilitar el pas del sentit per on actualment hi ha menys vehicles (la BV-5101 

pel seu pas per Plaça d’Espanya). Amb aquesta alternativa, els vehicles segueixen passant 

ALTERNATIVA 1. PACIFICAR C. Pau Casals i C. SANT LLOP en el seu pas per Pl. 

d’Espanya. 

ALTERNATIVA 2. PACIFICAR  ANTIGA BV-5101 en el seu pas per Pl. d’Espanya. 

ALTERNATIVA 3. COMBINACIÓ DE LES DUES ANTERIORS 
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per Plaça d’Espanya, és a dir, tallant el centre urbà per la meitat, i tenir un bypass pel mig 

del poble. 

En aquesta alternativa, les persones que tenen com a destinació l’aparcament de l’Àrea de 

Guissona o van a fer c/d podran accedir i sortir per aquest vial. 

Aquesta alternativa es planteja implanta-la amb un període de temps a mig o llarg termini. 

Alternativa 2. Pacificar  l’Antiga BV-5101 en el seu pas per Pl. d’Espanya. (A curt 

termini) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 5.1.3 Alternativa 2. Pacificació antiga BV-5101 en el seu pas per Pl. d’Espanya 

L’objectiu principal d’aquesta alternativa és reduir el trànsit que passa pel centre de Dosrius, 

i que la Plaça d’Espanya sigui una centralitat de qualitat per als residents i vianants, per 

passejar, estar i que actuï com a nexe entre aquesta part del poble amb la resta del casc 

antic.  

Tal i com s’observa en la figura anterior, suposa pacificar el tram de l’antiga BV-5101 pel 

seu pas per la Plaça d’Espanya amb una pilona mòbil que regula el trànsit d’entrada a 

aquesta zona d’actuació. Recordem que per aquest carrer circulen diàriament l’ordre de 

1.100 vehicles/dia. La pilona romandrà aixecada en aquelles hores de menys trànsit (horaris 

a determinar), però tindran accés els veïns i serveis. 

Aquesta alternativa suposa habilitar el pas del sentit per on passen més vehicles (carrer Pau 

Casals i Sant Llop). 

Aquesta segona alternativa és més perimetral i es regeix en major mesura pels criteris 

sobre com ha de ser la mobilitat: més segura, ja que es guanya un espai per a vianants on 

la majoria del dia no passaran vehicles, més sostenible (menys vehicles, menys 

contaminació pel centre de Dosrius) i integració social, ja que els itineraris de vianants seran 

més agradables i facilitaran enllaçar amb altres parts del municipi. 

Proposta N 1: Resum de les alternatives i conclusions 

 

 

 

 

 

 

Fig. 5.1.4. Resum de les alternatives. A l’esquerra es mostra la situació actual, la del centre correspon a l’alternativa 1, i 

la imatge de la dreta a l’alternativa 2. 

L’objectiu d’aquesta primera proposta és millorar la seguretat dels residents i vianants, 

prioritzar la mobilitat a peu en detriment del vehicle privat pel centre de Dosrius.  

La situació actual permet tots els moviments amb vehicle privat pel centre, donant com a 

resultat una Plaça que no actua com a tal, sinó com a bypass per a aquells conductors que 

volen dirigir-se a la carretera principal o altres parts del municipi.  

A curt termini, observem com la pacificació de l’antiga carretera BV-5101 millora la qualitat 

dels residents i vianants d’aquesta zona, gràcies a la regulació del trànsit. I a mig o llarg 

termini, la pacificació del carrer Pau Casals i Sant Llop donarà com a resultat que tota la 

zona d’actuació sigui un espai per a vianants, segur i sostenible.  

Per tal de garantir el compliment d'aquestes restriccions de pas, és aconsellable la 

instal·lació de pilones. La regulació amb pilones no afectaria als veïns de l’interior del casc 

antic que tinguin un gual ni els serveis. Tampoc afectarà als vehicles que circulin pel seu 

interior durant el període en què les pilones estiguin baixades. L’horari de regulació es 

pactaria amb els veïns i comerciants, tenint també en compte els aforaments realitzats, ja 

que en aquests ens mostren les corbes i intensitats dels moments del dia on més trànsit hi 

ha per la zona a pacificar. 

La proposta a curt termini suposaria la dispersió de la meitat del trànsit en sentit entrada, 

permetent passar dels 2.300 vehicles als 1.100 aproximadament. A curt termini, no es 
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veuria afectada la mobilitat dels veïns de Dosrius d’entrada a la vila, però sí al trànsit de 

pas, que estaria obligat a fer itineraris més llargs. 

5.2. Mobilitat a Peu i Bicicleta 

Proposta 2: Pacificar l’entorn de l’escola 

Al carrer Salvador Dalí trobem l’escola primària de Dosrius, a la part de l’eixample del poble. 

Per aquest punt, passen un total de 1.833 vehicles/dia, la majoria dels quals passen en els 

horaris escolars d’entrada i sortida per deixar els menors al centre educatiu. Aquest fet 

provoca que durant moments puntuals del dia es concentrin molts vehicles davant de 

l’escola. Els últims estudis demostren que la contaminació produïda pels vehicles afecta 

negativament al rendiment dels menors.  

Alternativa 1.  Elevar els passos de vianants de l’entorn de l’escola 

Una primera alternativa seria elevar els passos de vianants de l’entorn i deixar passar els 

vehicles com en l’actualitat, aconseguint reduir les velocitats pel seu pas per l’escola.  

Alternativa 2.  Pacificar l’entorn immediat de l’escola i nous itineraris per a vehicles 

L’objectiu d’aquesta segona alternativa que s’avalua és pacificar l’entorn immediat a l’accés 

de l’escola, evitant la concentració de vehicles a l’entrada i per tant reduint la contaminació 

en aquest punt. 

L’itinerari dels vehicles es realitzarà pel carrer Dr. Joan Cardona fins el carrer Picasso, on 

tindran l’obligació de continuar pel carrer Esteve Albert. Els vehicles que accedeixen a 

Dosrius per Salvador Dalí hauran de realitzar el gir a l’esquerra en direcció el carrer Picasso 

(tal i com es troba actualment). Aquests poden arribar fins al carrer Dr. Joan Cardona per 

accedir a l’aparcament de l’Àrea de Guissona. 

en la proposta, l’autobús escolar continuarà realitzant el mateix recorregut  que l’actual. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 5.2.1Itineraris de circulació i pacificació de l’escola 
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Proposta Nº 2: Resum i conclusions 

Amb la primera alternativa aconseguim un grau més de seguretat que l’estat actual, 

mitjançant la reducció de les velocitats dels vehicles. Tot i això, la circulació de vehicles 

encara es podria realitzar, ja que no hi ha cap element que impedeixi el contrari.  Aquesta 

situació canvia amb l’alternativa 2, proporcionant un espai segur, sense vehicles i amb 

continuació a la resta del municipi per assegurar els itineraris de vianants i bicicletes, 

gràcies a la pacificació de l’entorn immediat. Els vehicles que tenen permès l’itinerari per la 

zona vianant són els autocars escolars, els quals tindran una zona d’estacionament ampla i 

lliure dels altres vehicles. 

5.3. Mobilitat amb Bicicleta 

Proposta Nº3: Generar una xarxa d’itineraris en bicicleta per l’interior del nucli urbà.  

Amb la pacificació de les vies que transcorren per la Pl. d’Espanya, el vianant gaudirà d’un 

espai segur per realitzar els itineraris que transcorren pel mig del nucli. Amb aquesta 

pacificació del centre, la bicicleta també podrà realitzar nous itineraris per on ara circulen 

vehicles privats en la seva majoria.  

ALTERNATIVA 0. Mantenir la situació actual   

La circulació amb bicicleta no necessita un vial segregat dels vianants o dels vehicles 

gràcies a la morfologia dels carrers de Dosrius (la majoria estan pacificats).  Aquesta primera 

alternativa avalua la possibilitat de no realitzar cap proposta en el que respecta a la mobilitat 

amb bicicleta, deixant l’estat actual com a bona, ja que el ciclista ja té certa seguretat en el 

seu itinerari. 

Alternativa 1. Senyalitzar alguns carrers com a itinerari per a bicicletes  

En aquesta opció no es pretén construir un carril bici, però seria bo senyalitzar alguns 

carrers com a itinerari preferent pels veïns de Dosrius que es desplacin en bici, 

incrementant la seguretat ja que els vehicles tindran present que per aquelles vies es 

podran trobar a ciclistes.  

Es proposa en aquesta alternativa la instal·lació d’aparcaments per a bicicletes en les 

proximitats dels serveis (per exemple en la Plaça d’Espanya), en els aparcaments propers a 

l’escola, i en les parades d’autobús, creant un intercanviador entre modes de transport. 

Aquest itinerari també serveix com a nexe amb les urbanitzacions del municipi, el qual pot 

ajudar a reduir el trànsit. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 5.3.1Itineraris de bicicleta i estacionament per a bicis 

Proposta Nº 3: Resum i conclusions 

El municipi de Dosrius, gràcies a la morfologia dels seus carrers i a les IMD actuals, no 

necessita vies clicables segregades de la calçada. L’alternativa 0 és mantenir la situació 

actual, ja segura per als ciclistes. Amb la segona alternativa, el que es planteja és marcar 

uns itineraris per algunes vies del poble per tal d’incrementar la seguretat dels ciclistes, i a 

més, aconseguir que més persones es desplacin amb aquest mode de transport, gràcies a 

la col·locació d’estacionament per a bicis en els entorns de les parades d’autobús, amb el 

que s’afavorirà el intercanvi modal.  
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5.4. Mobilitat amb Transport Públic 

Proposta Nº4: Desplaçar la parada de bus 

Amb la nova ordenació de la mobilitat, la parada de l'Ajuntament de l’autobús interurbà  es 

podria desplaçar unes desenes de metres cap al nord, guanyant espai per tal de fer 

l’aturada i simplificant les maniobres actuals. 

Alternativa 0. Mantenir la parada en la posició actual. 

En aquesta primera alternativa es manté la situació actual sense fer cap desplaçament de la 

parada. El resultat es manté com en l’actualitat, amb els problemes de maniobrabilitat i de 

cues que es formen en el gir i l’estacionament.  

Alternativa 1. Desplaçar la parada d’autobús de l’Ajuntament. 

Aquesta segona alternativa pretén desplaçar la parada de bus a l’espai que ara està 

reservat per fer operacions de càrrega i descàrrega (aquestes no es perden, sinó que es 

desplacen a la Plaça Catalunya, on hi ha reserves per fer aquestes operacions). Amb 

aquest desplaçament es genera una nova centralitat, un nou espai per a vianants, que 

connecta amb la zona pacificada de la Plaça d’Espanya.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 5.4.1 Desplaçament de la parada de bus de la Plaça Catalunya 

Proposta Nº 4: Resum i conclusions 

Aquesta nova proposta es centra en la parada transport públic interurbà localitzada davant 

de l’Ajuntament. La primera alternativa és el no actuar. És a dir, mantenir la situació actual, 

sense modificar la parada d’autobús de la seva posició. Amb el que els problemes de gir 

que s’han observat no es resolen. Amb l’alternativa 1 el que es dibuixa és un escenari en el 

que la parada de bus es desplaça a la zona de càrrega i descàrrega de la B-510 (passant 

aquestes reserves de C/D a la Plaça Catalunya). Amb aquesta alternativa en funcionament, 

es crea una nova centralitat que es detalla en la proposta 5. 

Proposta Nº5: Nou espai de prioritat de vianants 

Lligada l’anterior proposta de desplaçar la parada de bus, s’aconsegueix una nova 

centralitat en l’entrada del poble per la B-510. Aquest nou espai de vianants enllaça amb la 

zona pacificada de la proposta 1, l’entorn de la Plaça d’Espanya i l’antiga carretera BV-

5101. Els vianants poden gaudir d’un espai apte per passejar i desplaçar-se a peu per tot el 

poble amb seguretat. Per tal d’incrementar la seguretat en aquesta nova centralitat i donar 

pas al nou espai, es proposa elevar el pas de vianants del carrer Rials. 

A més, amb aquesta proposta es permet millorar els radis de gir dels vehicles que es mouen 

per Jacint Verdaguer. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 5.4.2. Nou espai decentralitat en els entorns de l’Ajuntament  
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5.5. Mobilitat amb Vehicle privat 

Proposta Nº6: Ordenació de sentits de circulació a curt termini 

Per tal d’ordenar el trànsit és necessari revisar i canviar els sentits de circulació d’algun dels 

trams de carrers de Dosrius.  

Amb les propostes anteriors, el principal canvi d’itineraris és el pas a Pl. d’Espanya, el qual 

queda restringit algunes hores del dia per pilones, redirigint el trànsit pel carrer Lluis Moret 

en direcció nord. Un segon canvi és en el carrer Joan Cardona sentit centre, on només 

tindran accés els vehicles que es dirigeixin a l’aparcament del supermercat. La pacificació 

de l’escola també afecta a la circulació dels vehicles pel carrer Salvador Dalí, els quals 

hauran de buscar l’itinerari alternatiu per fer el seu desplaçament. Els vehicles que arriben a 

aquest punt des del carrer Sant Llop han de continuar pel carrer Joan Cardona fins al carrer 

Picasso.  

El pas del carrer Pau Casals a la Plaça d’Espanya queda inhàbil pacificant aquesta plaça.  

El carrer Picasso també tindrà modificacions en alguns dels seus trams. En la situació 

actual, els vehicles poden arribar al carrer Picasso des de Salvador Dalí (de nord a sud). 

Aquest gir obligatori es manté, evitant el bypass de vehicles que volen accedir al centre. 

Aquest carril amb un únic sentit es manté en l’actualitat fins el carrer Mercè Rodoreda, on 

passa a ser de doble sentit fins el carrer Barcelona, on passa a ser d’un únic sentit, contrari 

a l’anterior (de Joan Cardona a Barcelona, sentit nord). En la proposta, el primer tram del 

carrer Picasso es manté com en l’actualitat, un únic sentit de baixada, però mantenint-lo fins 

al carrer Esteve Albert, on serà doble fins a Joan Cardona. 

En les següents imatges es representen gràficament la situació actual i la proposada. Els 

sentits que no queden representats en la imatge de la proposta queden igual que l’actualitat. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                 

 

 

Fig. 5.5.1Sentits de ciruclació actuals  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 

5.5.2. Sentits de ciruclació proposats 
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Proposta Nº 6: Resum i conclusions 

L’ordenació proposada allarga els itineraris de pas  de pujada i evita el gir a l’esquerra que 

abans evitava el trànsit  de pas de baixada en direcció Pl. Espanya. Amb les pilones – talls 

en períodes temporals a concretar –  s’evitarà que els vehicles passin per aquests carrers. 

La zona de vianants de davant de l’escola també reconduirà el trànsit de baixada i pujada 

per la zona d’eixample de Dosrius. D'aquesta manera, els vehicles que passin pel c. Sant 

Llop hauran de continuar pel c. Dr. Joan Cardona. Els vehicles que accedeixen a Dosrius 

per la BV-5101 o bé hauran de realitzar el gir pel c. Esteve Albert o pel c. Barcelona. 

Fig.5.5.3  Itineraris de vehicles proposats amb els canvis de sentit 

 

 

Proposta Nº 7: Ordenació d’aparcament en l’Eixample 

L’ordenació de l’estacionament també millora el trànsit i l’eficiència de la mobilitat.  

En aqueta proposta s’ordena l’aparcament de la zona de l’eixample de Dosrius, on es 

proposen les principals modificacions de sentits, com s’ha vist en la proposta anterior. La 

situació actual permet estacionar a banda i banda de la via en la majoria de carrers, 

dificultant el pas de vehicles en algun moment puntual, per exemple, el pas del bus escolar 

en el carrer Picasso o el gir d’aquest en el carrer Joan Cardona. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 5.5.4. Carrer Barcelona amb estacionament a les dues bandes 

Alternativa 1. Reubicar un cordó d’aparcament. 

La primera alternativa proposa l’eliminació d’un cordó d’aparcament en algunes de les vies 

que es consideren vertebradores de l’eixample. En el c. Barcelona hi ha aparcament a 

banda i banda del carrer. Per tal de millorar la mobilitat d’aquest carrer, es proposa treure 

un cordó d’aparcament, aconseguint una circulació més fluida. El mateix succeeix en el cas 

del c. Pau Picasso, c. Esteve Albert i  c. J. Cardona, en el que hi ha estacionament a 

banda i banda en alguns dels trams. 

L’ordenació de l’aparcament  situat al costat de l’escola pot absorbir la demanda de vehicles 

que actualment estan en la via pública. 

En les següents taules es mostra el nombre de places d’estacionament de l’àmbit i per 

carrers en l’actualitat, i com quedarien si es desenvolupa l’alternativa 1. També s’han afegit 

les ocupacions que es van observar en el treball de camp i les estimades amb la 

redistribució de places d’estacionament: 
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Taula 5.5.1 Nombre d’aparcaments actuals i en l’alternativa 1 i l’ocupació observada 

Alternativa 2. Reubicar els dos cordons d’aparcament. 

La següent proposta seria no deixar cap cordó d’aparcament als carrers de Barcelona, Joan 

Cardona i Pau Picasso.  Amb aquesta opció s’assegura una circulació més f luida que en 

l’anterior. 

PROPOSTA Nº 8: AMPLIACIÓ DE LA CAPACITAT D’APARCAMENT 

Alternativa 1. Ampliació de l’aparcament de l’entrada per la B-510 

Els aparcaments dissuasius són una bona mesura per tal que els vehicles no entrin en els 

carrers locals del poble i realitzar els desplaçaments interns a peu. 

En el poble de Dosrius, trobem un espai per estacionar, actualment sense regular, a 

l’entrada del poble per la carretera B-510. La proposta 1 presenta l’ampliació i ordenació 

d’aquest espai per tal que actuï d’estacionament dissuasiu (8A en la imatge que segueix). 

La proposta és realitzar 96 aparcaments regulats per la separació d’arbrat cada 7m.  

L’aparcament de 10 places de Pl. Catalunya es destina a la reserva de càrrega i descàrrega 

de mercaderies i parada de taxi. 

 

 

 

 

 

Fig. 5.5.5.  Localització d’aparcaments dissuassius a ampliar 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 5.5.6.  Localització d’aparcaments dissuassius a ampliar 

Actual Proposta 1

Nº Aparcaments en l'àmbit 267 148

Ocupació 38,5% 47%
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Alternativa 2. Ampliació de l’aparcament de l’entorn escolar 

L’alternativa de l’ordenació de l'aparcament de l’escola podria donar cabuda a més vehicles 

a les hores punta que van a desencotxar els  alumnes (passa de 40 vehicles a 50). També 

serveix com a aparcament dissuasiu, per tal de realitzar els altres desplaçaments per dins 

del municipi a peu i enllaçar amb la nova àrea de vianants davant de l’escola (en la imatge 

6.12 de la pàgina anterior, aquest aparcament és el 8B). 

Per tal de fer segura la zona d’estacionament s’aconsella la instal·lació de passarel·les que 

voregin el contorn de l’estacionament fins l’entrada i sortida del pàrquing. Aquestes es 

proposen davant del pas de 

vianants per tal de donar 

continuïtat amb la zona de 

vianants. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 5.5.7 Ampliació i ordenació de l’estacionament del carrer Esteve Albert – Salvador Dalí 

 

 

Proposta N 9: Reforçar els elements reductors de velocitat 

Alternativa 1. Reforçar els elements reductors de velocitat en alguns dels carrers 

interns del nucli urbà 

En l’apartat de diagnosi s’ha observat que la velocitat dels vehicles no és l’apropiada a la 

via. Tot i que les vies principals disposen d’elements reductors de velocitat, aquests 

s’haurien de reforçar amb nova senyalització i pintura, ja que amb el pas dels vehicles 

aquesta es va desgastant.  

Un dels punts a tenir en compte en aquesta proposta és el carrer Francesc Macià, on el 

95,4% dels vehicles superaven la velocitat permesa.  

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 5.5.8 Carrer Sant Llop amb element reductor de velocitat 
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Alternativa 2. Reforçar els elements reductors de velocitat en alguns dels carrers 

interns del nucli urbà 

Aquesta alternativa va en relació a les velocitats i les infraccions detectades dels vehicles 

que van en contra direcció. 

Els vehicles que arriben des de Lluis Moret poden enllaçar amb Salvador Dalí mitjançant el 

gir a la dreta o bé girar a l’esquerra per seguir cap a la carretera BV-5101. Els vehicles que 

arriben per la BV-5101, sentit Dosrius centre, es trobaran amb l’impediment de pilones o 

testos que evitarà que aquests vagin contra direcció, ja que reduirà el tram de la vina en la 

carretera BV-5101 i només podran dirigir-se al carrer Salvador Dalí. Per portar a terme 

aquesta proposta, s’ha de demolir la illeta central actual per tal que sigui el carril dels 

vehicles en direcció Salvador Dalí.   

Fig. 5.5.9 Proposta 9B per evitar els vehicles en contra direcció 
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6. Pressupost 
PROPOSTES ORIENTADES A LA MILLORA DE LA MOBILITAT 

   
UNITAT AMIDAMENT DESCRIPCIÓ  PREU UNITARI  TOTAL 

 
P1: PACIFICAR CASC ANTIC DE DOSRIUS 

   
U 2 Pilones regulació accessos  €                       5.100,00   €        10.200,00  

 
M.A. 2 Comunicacions i connexions  €                       2.200,00   €          4.400,00  

 
M.A. 2 Obra Civil  €                       3.200,00   €          6.400,00   €       21.000,00  

P2: PACIFICAR ENTORN DE L'ESCOLA 
   

U 1 Elevar passos de vianants entorn de l'escola  €                       5.900,00   €          5.900,00  
 

U 6 Pîlones delimitació del pas  €                          120,00   €              720,00  
 

U 6 Senyalització vertical  €                             85,00   €              510,00   €         7.130,00  

P3: ITINERARIS CICLISTES A L'INTERIOR DE DOSRIUS 
   

U 20 Senyalització vertical  €                          215,00   €          4.300,00  
 

m2 50 Senyalització horitzontal  €                             15,00   €              750,00  
 

U 25 Estacionaments U invertida  €                          115,00   €          2.875,00   €         7.925,00  

P4: DESPLAÇAMENT DE LA PARADA DE BUS 
   

M.A. 1 
Esborrar i pintar nova parada i desplaçar el 
pal.  €                       1.200,00   €          1.200,00   €         1.200,00  

P5: DISSENY NOU ESPAI PÚBLIC 
   

M.A. 1 
Elevar intersecció, nou projecte disseny espai 
públic  €                       9.900,00   €          9.900,00   €         9.900,00  

P6: Ordenació de sentits de circulació 
   

U 7 Senyalització vertical  €                             85,00   €              595,00   €             595,00  

P7: ORDENACIÓ DE L'APARCAMENT DE LA ZONA EIXAMPLE 
   

U 11 
Senyalització vertical proh. Estacionar doble 
banda  €                             85,00   €              935,00   €             935,00  

P8: POSSIBLE AMPLIACIÓ CAPACITAT DE L'APARCAMENT 
   

U 96 
Aparcament entrada B-510 (96 places en 
superfície)  €                          750,00   €        72.000,00  

 
U 50 Aparcament escola (50 places en superfície)  €                          750,00   €        37.500,00   €     109.500,00  

P9A: REFORÇ ELEMENTS REDUCTORS DE VELOCITAT 
   

U 2 Coixins berlinesos carrer Francesc Macià  €                       1.500,00   €          3.000,00  
 

U 2 Coixins berlinesos carretera B-510  €                       1.500,00   €          3.000,00   €         6.000,00  

P9A: REFORÇ ELEMENTS REDUCTORS DE VELOCITAT 
   

M2 85 
demolició illetes existents Lluis Moret - 
Salvador  €                          190,00   €        16.150,00  

 
M2 15 senyalització amb pintura gir esquerre   €                             28,00   €              420,00  

 
U 50 Pilones o testos per impedir entrada vehicles  €                          120,00   €          6.000,00  

 
M2 140 nou carril on estaven les illetes  €                          190,00   €        26.600,00   €       49.170,00  

      

   

 SUBTOTAL   €  213.355  
 

   

 D.GENERALS (13%   €                27.736  
 

   

 B. INDUSTRIAL (6%)   €                12.801  
 

   

 PEM   €  253.892  
 

   

 IVA (21%)  
 €                          

53.317  
 

   

 PEC   €  307.210  
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7. Conclusions  

Desprès d’estudiar la mobilitat urbana de Dosrius, i cada una de les xarxes i modes de 

transport, les principals conclusions és que el poble de Dosrius no presenta problemàtiques 

de capacitat de la seva xarxa pel que fa a la mobilitat en vehicle privat. El problema radica 

en l’ordre dels sentits de circulació i per on passen actualment els vehicles (Plaça 

d’Espanya, davant de l’escola, per exemple), donant prioritat al vehicle davant d’antes 

modes de transport més sostenibles i traient espai al vianant.  

Les propostes que s’han realitzat giren al voltant dels criteris de com ha de ser la mobilitat 

urbana: segura, sostenible i integradora social.  

En aquesta línia, el que s’ha estiuat és com donar més prioritat a modes tous com el vianant 

i la bicicleta, creant espais que actualment són utilitzats pel vehicle privat, com l’antiga 

carretera BV-5101 pel seu pas per Plaça Espanya, els voltants de l’escola, o la Plaça 

Catalunya.  

També s’ha procurat millorar la seguretat dels vianants i d’aquells més vulnerables com els 

nens. A l’entorn de l’escola s’ha prioritzat la seguretat dels menors davant del trànsit rodat, 

creant un espai pacificat en el que nomes té accés l’autobús escolar. La resta de vehicles 

han de realitzar un itinerari diferent a l’actual per tal de deixar l’entorn de l’escola lliure de 

vehicle. A part de l’increment de la seguretat, també disminueix la concentració de 

contaminació en aquesta zona.  

Pel que fa a la mobilitat en bicicleta, Dosrius té moltes zones pacificades, on la convivència 

entre vianants i bicis és possible gràcies a la morfologia dels carrers. No s’ha considerat 

necessari la implantació d’un carril bici segregat, però sí que es considera que seria 

recomanable senyalitzar alguns dels carrers com a itinerari de bicicletes, per donar més 

seguretat als ciclistes. 

De cara als vehicles privats, a partir de les dades treballades s’ha proposat que els espais 

per estacionar que actualment no es troben ordenats ni urbanitzats, es remodelin per tal 

d’ampliar la seva oferta, i que siguin estacionaments dissuasius per deixar el vehicle a 

l’entrada del municipi i realitzar els desplaçaments per dins del poble a peu.  

Les velocitats dels vehicles també han estat presents en les propostes, ja que en els 

aforaments, tal i com s’ha vist en el document, en la gran majoria de les vies, els vehicles 

passaven les velocitats màximes de la via.  
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ANNEX 2. Fotografies 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

C. Barcelona. Estacionament en ambdues parts del carrer i reductor de velocitat al final del 
carrer.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
Antiga carretera BV-5101. Voreres amples i amb pilones que donen seguretat als vianants. 
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Casc antic amb plataforma única, on la prioritat és del vianant i els vehicles que tenen accés 
només són de veïns i serveis. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

C. Salvador Dalí moment d’entrada a l’escola. 
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ANNEX 3. Aforaments Manuals i automàtics 
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