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1. INTRODUCCIO

1.1. Justificacio de laredaccio6

Dosrius és un municipi de la provincia de Barcelona, dins del Maresme. La seva poblaci6
és de 5.154 habitants (Idescat, 2016) i té una superficie total de 40,7km2, repartits en un
centre urba i urbanitzacions que completen el municipi.

L’Ajuntament de Dosrius a sol-licitat a la Diputacié de Barcelona una analisi de la mobilitat
actual del centre urba i del creixement en forma d’eixample emplagat a I'est del casc antic.

Aquesta analisi ha de servir per efectuar una proposta de millora de l'ordenacié de les
xarxes de mobilitat, sobretot en sentits de circulacio, senyalitzacio, itineraris de transport
public i de vehicles privats (tant turismes com vehicles de distribuci6 urbana de
mercaderies).

1.2. Objecte de I’estudi

Els objectius del present estudi son:

En primer lloc, comprendre i quantificar la mobilitat en tots els modes de transport, sobretot
en vehicle privat, amb l'objectiu d’analitzar la xarxa d’aproximacio a la vila i buscar uns
accessos que evitin el pas pel urba.

En segon lloc, analitzar els principals itineraris entre els diferents punts d’origen i destinacio
i cercar la millor solucié per fomentar la mobilitat sostenible entre ells. Analitzar la capacitat
viaria actual de la xarxa i els seus nivells de servei, per tal de millorar i ordenar les xarxes
de mobilitat de tota la ciutat per garantir els millors nivells de servei possible:

- Xarxa de vianants

- Xarxa de bicicletes

- Linies de transport public
- Vehicles privats

- Distribuci6é urbana de mercaderies



2. LOCALITZACIO DE L’AMBIT D’ESTUDI

El terme municipal de Dosrius es troba a la comarca del Maresme. Les ciutats més properes
son Matard, a una distancia de 20 minuts amb vehicle privat, Granollers a 25 minuts i

Barcelona, la qual es troba a 50 minuts.
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Fig. 2.1. Localitzacio del municipi

La xarxa principal de I'entorn de Dosrius sén I’AP-7, localitzada pel nord de Dosrius, la C-60
a l'oest i la C-32 pel sud en direccié Matard. Les vies secundaries que arriben al centre del

municipi sén la B-510, que arriba des de la C-60 i la BV-5101.
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3. METODOLOGIA

Durant el mes de gener de 2017 es va realitzar la recollida d’informacié de camp per tal Els aforaments manuals comptabilitzen la intensitat de cada moviment a una interseccio i
d’elaborar una bona diagnosis de la mobilitat actual. El treball de camp ha consistit en permeten determinar la quantitat de vehicles que realitzen cada moviment especific.

les segtients accions:
Els aforaments s’han extrapolat posteriorment per tal d’obtenir les intensitats a 24 hores

* Inventari vial, sentits, aparcaments, etc., de I'ambit d’estudi. mitjancant la informacié dels aforaments automatics.

+ 7 aforaments manuals de 8 hores a les principals cruilles de 'ambit per determinar

. . A continuacié es mostra una imatge amb un exemple dels moviments de I'aforament 7,
el transit rodat que hi circula.

Plagca d’Espanya.
+ 5 aforaments automatics de 24 hores a diferents seccions vials del municipi.
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* Recull fotografic de punts de conflicte.

* Model de la xarxa viaria amb el programa de simulacié Aimsum. Y ﬂ SN s‘s;
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3.1. Pla d’aforaments manuals

Durant els dies 12 i 13 de gener de 2017, es va realitzar una campanya d’aforaments
manuals a les principals vies d’accés i a la xarxa interior del municipi, a la seglient
imatge es mostra la localitzacio dels 7 punts d’aforament manual:

1. PL. Catalunya
2.C. Esteve Albert —C. Salvador Dali

3. Rnda. Francesc Macia— B-510
4. C.Salvador Dali —-Bv-5101
5.C.Sant Uop - C. Salvador Dali
6.C. Esteve Albert —Bv-5701
7.Pl. D’Espanya

Fig. 3.1.2. Localitzacio dels aforaments manuals
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Fig. 3.1.1. Localitzacio dels aforaments manuals



3.2. Pla d’aforaments automatics

Durant una setmana es va realitzat una campanya d’aforaments automatics a les principals

vies d’accés del municipi, a la seguent imatge es mostra la localitzacié dels 5 punts
d’aforament:

Punt Tram

1 Ctra. B-510 (entrada per 'Ajuntament)

BV_5101

C. Jacint Verdaguer

Ctra. B-510 (des de Uinars V.)

C. Francesc Macia

Ctra. BV-5101

Francesc Macia

Jacint Verdaguer

Dosrius

B 510 1

Fig. 3.2.1. Localitzacio dels aforaments automatics

Els aforaments automatics permeten quantificar el total de vehicles que passen per la via,
en els dos sentits de la marxa cada 15 minuts, les 24 hores del dia. També permet elaborar
la grafica de I'evolucio horaria del volum de vehicles cada 15 minuts.

Altres informacions importants que quantifica la maquina i ens permet conéixer I'estat del
transit en I'actualitat son les velocitats mitjanes a les que van els vehicles, la composici6,
és a dir, la tipologia de vehicles que hi circulen (lleugers: motos, cotxes; pesats: furgonetes,
camions, trailers), i ’hora punta, és a dir, el moment del dia en el que han transitat més
vehicles, en nombre absolut i en percentatge del que representen aquests vehicles respecte
el total de vehicles que han circulat durant el dia.
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Fig 3.2.2.

Exemple de grafica d’intensitats cada 15 minuts

3.3. Inventaris

Els inventaris permeten coneixer de manera ordenada i detallada I'estat actual d’altres
elements que determinen la mobilitat. Es van observar els sentits de circulacié, la

senyalitzacié vial i les zones d’estacionament i la seva tipologia, acompanyat d’'un recull
fotografic.
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4. DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

4.1. Intensitats mitjanes diaries de vehicles

En el seguent apartat es descriu el que s’ha observat en la part de treball de camp,
analitzant les dades recollides en els aforaments i els inventaris.

Per tal de quantificar els vehicles que passen per Dosrius en un dia, s’elabora I'aranya de
transit, on es visualitza la Intensitat Mitjana Diaria (IMD en endavant) per a cada tram aforat.

ol Casoll

Gitanor

A partir dels aforaments realitzats, s’ha detectat que per un dia laborable, les entrades i
sortides de vehicles a Dosrius és del valor de 8.400 vehicles/dia.

Les intensitats més importants es detecten en la ctra. B-510 (1) d’entrada i sortida del nucli,
a l'alcada de 'ajuntament, amb IMD de 4.382 veh./dia i 4.274 veh./dia respectivament.

Altres intensitats a destacar son els vehicles que creuen la Plaga d’Espanya al dia. Aquests
son de 'ordre de 3.400 vehicles/dia, repartits entre 1.096 vehicles/dia en sentit la carretera
B-510 (2) i 2.307 vehicles/dia en el carrer Pau Casals en sentit c. Salvador Dali (3).
D’aquests, 160 vehicles fan el gir a 'esquerra, travessant la Plaga d’Espanya per incorporar-
se a la carretera BV-5101 (4).

4.1.1. Velocitat dels vehicles

A partir dels aforaments automatics, tal i com s’ha mencionat en apartats anteriors, es
poden analitzar les velocitats mitjanes a les que els vehicles circulen per I'ambit analitzat.
Aquesta mitjana s’extreu de la comptabilitzacio de tots els vehicles que han passat per les
maquines en el periode en el que estaven aforant.

g 1A En la seglent taula es mostren per a cada un dels aforaments, les velocitats mitjanes i els
vehicles que han passat per cada un dels intervals de velocitat.
rdng J. Verdaguer 40km/h F. Macia 40km/h BV-5101 50km/h B-510-2 50km/h B-510-1 50km/h
Yo Mouai o Histiniva Velocitats Absoluts % Absoluts % Absoluts % Absoluts % Absoluts %
oy 10 20 1.153 1,9% 32 0,1% 94 0,1% 248 2,2% 656 0,7%
5 20 30 8.898 14,8% 103 0,3% 348 0,5% 197 1,8% 4.608 5,0%
:';:':g':f h 30 40 31.570 52,5% 1.422 4,2% 3.134 4,1% 1.060 9,5% 17.708 19,3%
40 50 15.936 26,5% 7.384 21,6% 21.817 28,5% 3.539 31,8% 46.743 51,1%
Dosrius : 50 60 2.186 3,6% 13.011 38,1% 38.632 50,4% 3.390 30,5% 19.386 21,2%
1 b 60 70 297 0,5% 8.469 24,8% 11.624 15,2% 1.613 14,5% 2.162 2,4%
< 70 80 76 0,1% 2.817 8,2% 858 1,1% 696 6,3% 245 0,3%
{ 80 90 25 0,04% 630 1,8% 78 0,1% 236 2,1% 37 0,04%
= - ——— 90 100 12 0,02% 286 0,8% 14 0,02% 149 1,3% 17 0,02%
/ - _’%}‘—‘ ey No superen 41621 69,2% 1557 4,6% 25393 33,2% 5044 45,3% 69715 76,1%
e —sa— Superen \elocitat 18532 30,8% 32602 95,4% 51206 66,8% 6084 54,7% 21847 23,9%
Total 60.153 100% 34.159 100% 76.599 100% 11.128 100% 91.562 100%
Fig. 4.1.1 Distribucié modal dels residents en dia laborable J. Verdaguer|F. Macia BV-5101 B-510-2 B-510-1
No superen velocitat maxima 69,2% 4,6% 33,2% 45,3% 76,1%
* En el periode d’aforament s’ha observat que alguns vehicles incompleixen la direccié de la via Lluis Moret i recorren alguns Superen elocitat maxima 30,8% 95,4% 66,8% 54,7% 23,9%
metres en contra direccié fins enllagar amb el carrer que porta a Pl. d’Espanya. S’enregistren un total de 5 indisciplines en el

periode de 8:30 a 10:00

Taula 4.1.1. Velocitats mitjanes dels vehicles en el periode aforat

Les velocitats enregistrades en I'aforament de Jacint Verdaguer, mostren que el 69,2%
dels vehicles que van passar, ho feien dins de la velocitat maxima (40 km/h), dels quals, un
52,5% amb velocitats entre 30 — 40 km/h. Dels que passaven a més velocitat de la permesa,
aquets representen un 30,8%. El 26,5% del total de vehicles, passava a velocitats entre 40
— 50 km/h, el seglient interval a la velocitat maxima permesa.
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El cas de I'aforament de Francesc Macia, la velocitat maxima de la via és de 40 km/h.
Només el 4,6% dels vehicles enregistrat passen correctament dins de la velocitat maxima
permesa. Del total de vehicles, el 21,6% superen la velocitat maxima en l'interval de 40 a 50
km/h. El maxim de vehicles que passen a majors velocitats es troben entre I'interval de 50 a
60 km/h, representant el 38,1% del total. Es el punt amb el major percentatge de vehicles
qgue superen la velocitat maxima de la via.

Les velocitats de la carretera BV-5101 enregistrades sén les seglents: per aquesta via, el
maxim permeés és de 50 km/h. Del total de vehicles, el 33,2% van passar a velocitats que
s’adequaven a les exigides. Una vegada més, el major percentatge el trobem en aquells
vehicles que superen la velocitat maxima, representant en aquesta via un 66,8% del total.
Dels vehicles que circulaven a la velocitat adequada, el 28,5% del total, es troben en
l'interval de 40 a 50km/h, el maxim que correspon a la via. El 50,4% del total de vehicle
s’enregistren dins de l'interval de 50 — 60 km/h, el seguent al permés de la via. L’aforament
corresponent a la carretera B-510_2 ha enregistrat el 45,3% dels vehicles totals passaven a
la velocitat adequada (en aquesta via el maxim permes és de 50 km/h) i superat per un 5%
(54,7%). EI 31,8% del total es troben entre l'interval de 40 a 50km/h, i el 30,5% so6n els
vehicles que superen la velocitat maxima i corresponen a l'interval seglent, de 50 a 60
km/h.

Finalment, la carretera B-510_1, entrada amb més vehicles enregistrats per dia i una
velocitat maxima de 50 km/h, ha enregistrat que el 76% del total de vehicles van passar a
una velocitat adequada (el 51% del total en I'interval de 40 a 50km/h). El 24% dels vehicles
van passar a una velocitat més elevada de la permesa a la via, dels quals, el 21,2% del total
anaven a una velocitat compresa entre 50 — 60 km/h, el seglent interval després del maxim
permes.

Tot i els diferents elements reductors de velocitat que hi ha dispersos pel municipi, un gran
volum de conductors circulen a més velocitat de la permesa en tots els trams observats

4.1.2. Composicio del transit

Un altre factor determinant i que les maquines proporcionen és la tipologia de vehicles que
circulen per cada un dels aforaments. A Dosrius s’ha detectat que practicament tots els
vehicles aforats son vehicles lleugers. A la segient taula es mostra el nombre absolut i el
percentatge de vehicles lleugers i pesants per als periode que van estar aforant les
maquines.

Tipologia vehicles (durant una setmana)
Localitzacié Lleugers % Lleugers Pesats YPesats total
Jacint verdaguer 56354 93,7% 3799 6,3% 60153
Francecs Macia 57646 95,8% 2507 4,2% 60153
BV-5101 73796 96,3% 2803 3,7% 76599
B-510 1 88400 96,5% 3162 3,5% 91562
B-510 2 10564 94,9% 564 5,1% 11128
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Taula 4.2.1. Tipologia de vehicles en el periode aforat

El gran volum de vehicles que hi circula pels immediats de Dosrius son vehicles lleugers
(cotxes i motocicletes). ElI pes més elevat de vehicles pesants el trobem en la via Jacint
Verdaguer, amb un 6,3% del total, seguit de la carretera B-510 (punt 2) amb un 5,1%.

4.1.3. Sentits de circulaci6 actuals

Dosrius

=P  SENTITS ACTUALS

Fig. 4.1.2 Sentits actuals de circulacio

Alguns dels sentits de circulacié permeten evitar el transit de pas per l'interior del casc antic,
altres conviden a passar i alguns itineraris presenten girs 0 maniobres molt forcades.

L’obligacio de gir a I'esquerra en la interseccio dels que van per Lluis Moret o la carretera
BV-5101 en direccio Salvador Dali (1), és una estrategia per evitar el transit de pas al centre
urba i per I'eixample de Dosrius.

Altres questions detectades sén que la sortida de I'aparcament de I'entorn de l'escola,
convida a creuar per l'interior del centre urba, travessant per la Plaga d’Espanya, centre
urba de Dosrius (2). En el punt 3 trobem que els vehicles passen per davant de I'escola
primaria, trobant que a les hores d’entrada i sortida dels menors I'increment de vehicles per
la zona és major que a altres hores del dia, degut a les operacions d’encotxament i
desencotxament dels estudiants. Finalment, es destaca el bypass per l'interior de Dosrius
per la Plagca d’Espanya, en direcci6 la carretera B-510. Aquest itinerari trenca amb la funcio
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de placa i centralitat, on es localitzen els principals comercos i activitats de Dosrius, i fa de
nexe amb els carrers de vianants i la resta del casc antic de Dosrius.

4.1.4. Principals itineraris amb transport privat

Els itineraris amb vehicle privat, com s’ha observat amb les IMD, discorren, principalment
per les diferents xarxes principals de Dosrius. La principal entrada al municipi es realitza per
la carretera B-510, des de I'enllacg de la C-60.

Tot i aix0, hi ha un pas de vehicles important pel centre del municipi, on es troba la placa
principal del poble i els principals serveis d’aquests. En aquesta plaga (Pl. d’Espanya) hi
circulen diariament 1.096 vehicles en sentit B-510 i 2.307 vehicles pel carrer Pau Casals, en
sentit carrer Salvador Dali .

En la seguent imatge es mostra l'itinerari que els vehicles realitzen pels carrers interns del
municipi:

Dosrius
0 100 200 m
e — s ClrefiR actual vrehickes pel centre municipi

Fig. 4.1.3 ltinerari principals de vehicles de Dosrius

4.2. Mobilitat a peu

El centre urba de Dosrius esta format per un casc antic amb la majoria de carrers de
plataforma anica i on el vianant té la prioritat, amb senyals que recorden als vehicles que la
velocitat maxima és a 20km/h,. En aquests carrers els Unics vehicles que tenen accés son
els veins i els serveis.

Les distancies del poble s6n adequades per realitzar desplacaments a peu. Els principals
itineraris per a vianants discorren pel centre urba, on hi ha els serveis municipals i punts
d'interes.

Els problemes de mobilitat dels vianants rauen en la convivéncia entre els vianants i els
vehicles al creuar el casc antic. La Plaga d’Espanya, com hem vist anteriorment, és un
bypass dels vehicles que accedeixen tant al centre urba com els que van a les carreteres
principals de sortida del poble.

Per altra banda, és important assenyalar les escoles com a punts generadors de
desplagament a peu, sobretot a les hores punta d’entrades i sortides.

20, VT / 1l a B o m| /b a

J

rius
n Tara Liedoner de
Can Munpé QE
0 S0 100m
— = Rncrri vienents

Fig. 4.2.1 Itineraris principals de vianants
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Pel que fa a les voreres de Dosrius podem trobar algunes diferéncies entre unes zones i
altres. En el casc antic trobem tota una zona per a vianants, amb plataforma Unica i amb
prioritat de vianants. La majoria de les voreres de la resta del municipi s6n amples i aptes
per la mobilitat a peu, gracies a les darreres remodelacions urbanes. Tot i aix0, encara hi ha
parts on les voreres son estretes.

Fig. 4.2.2 Fotografies de les diferents tipologies de voreres a Dosrius

4.3. Mobilitat en bicicleta

Actualment a Dosrius no hi ha cap carril especific per a bicicletes. La morfologia dels carrers
del municipi i les velocitats permeses fan compatible el desplagcament amb aquest mode de
transport amb els altres, tant amb vianants com amb transport motoritzat.

Fig. 4.3.1.. Fotografia zona 20km/h de Dsorius
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4.4. Mobilitat en transport public

La linia de bus que recorre el municipi de Dosrius és interurbana, amb el recorregut 551
Matar6é — Canyamars. Hi ha en total quatre parades properes a 'ambit d’estudi (dues per
sentit). La primera en direcci6 Canyamars s’ubica davant de I'Ajuntament a la Plaga
Catalunya, en sentit contrari trobem la parada en la carretera B-510. Al nord del municipi
resten les dues altres parades, ubicades, tant per un sentit com per I'altre, en la carretera
BV — 5101, donant cobertura a aquesta part del municipi.

A partir de I'observacié directa, no s’han detectat problemes de capacitat de la linia. La
principal dificultat de I'autobus sén algunes maniobres complexes (girs), sobretot a la
parada de Placa Catalunya en sentit Canyamars.

Mataré
Dosrius
Canyamars

FEINERS DE DILLUNS A DIVENDRES

NI Fstoci Roddlies o 6.00 | 630 | 715 | 915 | 1015|1315 | 1515 17.15 | 1815 | 19.15 | 2015
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M. Pugi Codafalch - Dr. Farero 6.20 | 655 | 740 | 940 | 1140|1340 | 1540 17.40 | 18.40 | 19.40 | 2040
Kuntoment de Dosius 630 | 7.05 | 750 | 9.50

150 13.50 | 15.50 1 17.50 |18.50 | 19.50 | 20.50
A Lis Companys - Quintana 6.45 | 7.20 | 805 10.05/12.05 14.05|16.05 18.05 1905 20.05/21.05

[CRTTES Av. Lis Companys - Quintana 645 | 7.20 | 8.05 |10.05 | 12.05| 14.05)16.05 18.05 | 19.05| 20.05 |21.05
Uth. Con Massuet /Av. del For - Coll Formic | 6.55 | 7.35 | 820 | 10.20 1 12.20 | 14.20 | 16.20 | 18.20 | 19.20 | 20.20 | 21.20
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Fig. 4.4.1. ltinerari bus linia 551 i localitzacio de les parades urbanes

La frequiéncia de pas per al sentit Canyamars és d’'un autobus cada mitja hora de 6:30 a
20:50. En sentit Matar6 el recorregut s’inicia a les 7:10 fins les 21:35, amb una freqiéncia
de pas d’'un autobus cada hora.

4.5. Punts a millorar

En aquest apartat s’exposen els punts que es consideren que han de millorar pel que fa a la
mobilitat en transport privat.

1. En la interseccié B-510 s’han observat alguns problemes de circulacié derivats de les
maniobres en els girs d’alguns vehicles pesants, ocasionant alguns moments de cua dels
vehicles que han d’esperar a qué es finalitzi la maniobra de gir dels vehicles.

2. L’itinerari de vehicles passa pel centre del municipi. Per la Plaga d’Espanya cada dia
passen un total de 1.096 vehicles en sentit c. Mossén Cinto Verdaguer i 2.307 en
direccié c. Salvador Dali. Aquesta Placa actua com a bypass de vehicles que volen
accedir a diferents punts del municipi o a les carreteres principals de Dosrius, deixant
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d’actuar com a placa central per a vianants, zona d’estar i com a nexe entre la zona més
comercial i el casc antic.

3. El gir des del c. Francesc Macia a la B-510 en direccié Dosrius és un punt d’'inseguretat,
degut a que s’ha d’envair el sentit contrari de circulacié i incorporar-se a la nova via, tot i
gue no s’han produit accidents greus en aquest punt (informacié de la Policia Local de
Dosrius).

4. Durant les entrades i sortides de les escoles s’han observat algunes congestions
momentanies de vehicles en el carrer Salvador Dali, degut a les operacions de
desencotxament i encotxament dels menors que entren o surten de l'escola. També
s’han observat cues en el carrer Esteve Albert, en la sortida de I'estacionament no
regulat existent, el qual a les hores d’entrada i sortida escolars s’omple de manera
desordenada. També es generen problematiques en I'aparcament d’autocars amb els
vehicles que volen estacionar o passar per aquest carrer i pel carrer Pau Picasso (Punt
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Fig.4.5.1. Itinerari bus linia 551 i localitzaci6 de les parades urbanes

Fig. 4.5.4. Entrada de l'escola. Carrer Salvador Dali
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5. PROPOSTES SEGONS MODES DE TRANSPORT

En aquest seglent apartat es detallen les propostes per a cada un dels modes de transport.
Les propostes sorgeixen amb la finalitat de posar soluci6 a les problematiques més evidents
i ordenar de la millor manera la mobilitat de Dosrius.

Els criteris basics per realitzar les propostes parteixen en qué han de ser segures,
sostenibles i integradores socialment.

Les propostes s’integren dins d’aquests criteris i partint de les dades extretes de
'observacio directa en el treball de camp. S’han realitzat diferents alternatives per a cada
una de les propostes, amb la finalitat d’avaluar quina mesura resulta la més idonia.

Les primeres propostes van dirigides als desplacaments a peu i la relaci6 amb el vehicle
privat. El vianant ha de ser la prioritat ja que és el mode més vulnerable i sostenible davant
la resta de modes.

La segona proposta també és sobre els vianants i la mobilitat en bicicleta. La tercera
proposta es centra en la mobilitat en bicicleta i les seves possibilitats dins de Dosrius. En
quart lloc, la proposta es centra en el transport public. L’objecte de la cinquena proposta és
sobre espais publics que sorgeixen de l'ordenacié del transport public. Finalment, les
darreres propostes son dirigides a millorar el transit i ordenar-lo, tenint en compte els criteris
anteriors i la resta de propostes dels altres modes de transport.

5.1. Propostes per ala mobilitat a peu i vehicle privat

Proposta n°1l: Regular els accessos al casc antic. Evitar el transit de pas

En la situacié actual, els vehicles poden realitzar diferents itineraris per dins del poble,
circulant per la PIl. d'Espanya, una placa d’us veinal i on es troben els serveis principals i fa
de nexe amb el casc antic del poble.

En aquest punt es plantegen diferents alternatives:

ALTERNATIVA 1. | PACIFICAR C. Pau Casals i C. SANT LLOP en el seu pas per Pl

d’Espanya.

ALTERNATIVA 2. | PACIFICAR ANTIGA BV-5101 en el seu pas per Pl. d’Espanya.

ALTERNATIVA 3. | COMBINACIO DE LES DUES ANTERIORS
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Fig. 5.1.1 Alternatives de la proposta 1

A continuacio es detallen cada una de les alternatives, quines son les seves possibilitats de
millora per al conjunt del poble i de la mobilitat i els terminis en la que es poden implantar:

Alternativa 1. Pacificar c. Pau Casals i BV-5101 en el seu pas per Pl. d’Espanya. (Mig
o llarg termini)
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Fig. 5.1.2 Alternatives 1. Pacificar Sant Llop i Pau Casals

Tal i com es mostra en I'anterior imatge, aquesta alternativa representa desviar el transit
gue entra al poble per la carretera B-510 (excepte els veins o serveis). A partir de pilones es
pretén regular el transit d’entrada al carrer Pau Casals durant els periodes de temps que es
determinin. Recordem que per aquest carrer passen a I'ordre de 2.300 vehicles/dia, és a dir,
que de les dues alternatives, amb aquesta s’esta regulant el carrer amb més transit, amb el
gue suposa habilitar el pas del sentit per on actualment hi ha menys vehicles (la BV-5101
pel seu pas per Plaga d’Espanya). Amb aquesta alternativa, els vehicles segueixen passant
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per Plaga d’Espanya, és a dir, tallant el centre urba per la meitat, i tenir un bypass pel mig
del poble.

En aquesta alternativa, les persones que tenen com a destinacié I'aparcament de '’Area de
Guissona o van a fer c¢/d podran accedir i sortir per aquest vial.

Aquesta alternativa es planteja implanta-la amb un periode de temps a mig o llarg termini.

Alternativa 2. Pacificar I’Antiga BV-5101 en el seu pas per Pl. d’Espanya. (A curt
termini)
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Fig. 5.1.3 Alternativa 2. Pacificacio antiga BV-5101 en el seu pas per Pl. d’Espanya

L’objectiu principal d’aquesta alternativa és reduir el transit que passa pel centre de Dosrius,
i que la Plaga d’Espanya sigui una centralitat de qualitat per als residents i vianants, per
passejar, estar i que actui com a nexe entre aquesta part del poble amb la resta del casc
antic.

Tal i com s’observa en la figura anterior, suposa pacificar el tram de I'antiga BV-5101 pel
seu pas per la Plaga d’Espanya amb una pilona mobil que regula el transit d’entrada a
aquesta zona d’actuacié. Recordem que per aquest carrer circulen diariament I'ordre de
1.100 vehicles/dia. La pilona romandra aixecada en aquelles hores de menys transit (horaris
a determinar), pero tindran accés els veins i serveis.

Aquesta alternativa suposa habilitar el pas del sentit per on passen més vehicles (carrer Pau
Casals i Sant Llop).

Aquesta segona alternativa €és meés perimetral i es regeix en major mesura pels criteris
sobre com ha de ser la mobilitat: més segura, ja que es guanya un espai per a vianants on
la majoria del dia no passaran vehicles, més sostenible (menys vehicles, menys
contaminacio pel centre de Dosrius) i integracio social, ja que els itineraris de vianants seran
més agradables i facilitaran enllagar amb altres parts del municipi.

Proposta N 1. Resum de les alternatives i conclusions

ACTUAL PROPOSTES
CURT MIG-LLARG
B t«'»J
@ r
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—_— = Alternativa 1 = Alternativa 2

Fig. 5.1.4. Resum de les alternatives. A I'esquerra es mostra la situacio actual, la del centre correspon a l'alternativa 1, i

la imatge de la dreta a I'alternativa 2.

L’objectiu d’aquesta primera proposta és millorar la seguretat dels residents i vianants,
prioritzar la mobilitat a peu en detriment del vehicle privat pel centre de Dosrius.

La situacio actual permet tots els moviments amb vehicle privat pel centre, donant com a
resultat una Placa que no actua com a tal, sind com a bypass per a aquells conductors que
volen dirigir-se a la carretera principal o altres parts del municipi.

A curt termini, observem com la pacificacié de I'antiga carretera BV-5101 millora la qualitat
dels residents i vianants d’aquesta zona, gracies a la regulacié del transit. | a mig o llarg
termini, la pacificacié del carrer Pau Casals i Sant Llop donara com a resultat que tota la
zona d’actuacidé sigui un espai per a vianants, segur i sostenible.

Per tal de garantir el compliment d'aquestes restriccions de pas, és aconsellable la
instal-lacio de pilones. La regulacio amb pilones no afectaria als veins de l'interior del casc
antic que tinguin un gual ni els serveis. Tampoc afectara als vehicles que circulin pel seu
interior durant el periode en qué les pilones estiguin baixades. L’horari de regulacié es
pactaria amb els veins i comerciants, tenint també en compte els aforaments realitzats, ja
gue en aquests ens mostren les corbes i intensitats dels moments del dia on més transit hi
ha per la zona a pacificar.

La proposta a curt termini suposaria la dispersio de la meitat del transit en sentit entrada,
permetent passar dels 2.300 vehicles als 1.100 aproximadament. A curt termini, no es
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veuria afectada la mobilitat dels veins de Dosrius d’entrada a la vila, perd si al transit de
pas, que estaria obligat a fer itineraris més llargs.

5.2. Mobilitat a Peu i Bicicleta

Proposta 2: Pacificar I’entorn de I’escola

Al carrer Salvador Dali trobem I'’escola primaria de Dosrius, a la part de I'’eixample del poble.
Per aquest punt, passen un total de 1.833 vehicles/dia, la majoria dels quals passen en els
horaris escolars d’entrada i sortida per deixar els menors al centre educatiu. Aquest fet
provoca que durant moments puntuals del dia es concentrin molts vehicles davant de
'escola. Els ultims estudis demostren que la contaminacié produida pels vehicles afecta
negativament al rendiment dels menors.

Alternativa 1. Elevar els passos de vianants de I’entorn de I’escola

Una primera alternativa seria elevar els passos de vianants de I'entorn i deixar passar els
vehicles com en I'actualitat, aconseguint reduir les velocitats pel seu pas per I'escola.

Alternativa 2. Pacificar I’entorn immediat de I’escola i nous itineraris per a vehicles

L’objectiu d’aquesta segona alternativa que s’avalua és pacificar 'entorn immediat a I'accés
de I'escola, evitant la concentracié de vehicles a I’entrada i per tant reduint la contaminacié
en aquest punt.

L’itinerari dels vehicles es realitzara pel carrer Dr. Joan Cardona fins el carrer Picasso, on
tindran l'obligacié de continuar pel carrer Esteve Albert. Els vehicles que accedeixen a
Dosrius per Salvador Dali hauran de realitzar el gir a 'esquerra en direcci6 el carrer Picasso
(tal i com es troba actualment). Aquests poden arribar fins al carrer Dr. Joan Cardona per
accedir a 'aparcament de I'’Area de Guissona.

en la proposta, I'autobus escolar continuara realitzant el mateix recorregut que l'actual.
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Proposta N° 2: Resum i conclusions

Amb la primera alternativa aconseguim un grau més de seguretat que l'estat actual,
mitjancant la reduccié de les velocitats dels vehicles. Tot i aix0, la circulacié de vehicles
encara es podria realitzar, ja que no hi ha cap element que impedeixi el contrari. Aquesta
situacié canvia amb l'alternativa 2, proporcionant un espai segur, sense vehicles i amb
continuacio a la resta del municipi per assegurar els itineraris de vianants i bicicletes,
gracies a la pacificacié de I'entorn immediat. Els vehicles que tenen permés l'itinerari per la
zona vianant son els autocars escolars, els quals tindran una zona d’estacionament ampla i
lliure dels altres vehicles.

5.3. Mobilitat amb Bicicleta

Proposta N°3: Generar una xarxa d’itineraris en bicicleta per ’'interior del nucli urba.

Amb la pacificacio de les vies que transcorren per la Pl. d’Espanya, el vianant gaudira d’un
espai segur per realitzar els itineraris que transcorren pel mig del nucli. Amb aquesta
pacificacié del centre, la bicicleta també podra realitzar nous itineraris per on ara circulen
vehicles privats en la seva majoria.

ALTERNATIVA 0. Mantenir la situaci6 actual

La circulaci6 amb bicicleta no necessita un vial segregat dels vianants o dels vehicles
gracies a la morfologia dels carrers de Dosrius (la majoria estan pacificats). Aquesta primera
alternativa avalua la possibilitat de no realitzar cap proposta en el que respecta a la mobilitat
amb bicicleta, deixant I'estat actual com a bona, ja que el ciclista ja té certa seguretat en el
seu itinerari.

Alternativa 1. Senyalitzar alguns carrers com a itinerari per a bicicletes

En aquesta opcié no es pretén construir un carril bici, perd seria bo senyalitzar alguns
carrers com a itinerari preferent pels veins de Dosrius que es desplacin en bici,
incrementant la seguretat ja que els vehicles tindran present que per aquelles vies es
podran trobar a ciclistes.

Es proposa en aquesta alternativa la instal-lacié d’aparcaments per a bicicletes en les
proximitats dels serveis (per exemple en la Plaga d’Espanya), en els aparcaments propers a
'escola, i en les parades d’autobus, creant un intercanviador entre modes de transport.
Aquest itinerari també serveix com a nexe amb les urbanitzacions del municipi, el qual pot
ajudar a reduir el transit.
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Fig. 5.3.1ltineraris de bicicleta i estacionament per a bicis
Proposta N° 3: Resum i conclusions

El municipi de Dosrius, gracies a la morfologia dels seus carrers i a les IMD actuals, no
necessita vies clicables segregades de la calgada. L’alternativa 0 és mantenir la situacio
actual, ja segura per als ciclistes. Amb la segona alternativa, el que es planteja és marcar
uns itineraris per algunes vies del poble per tal d'incrementar la seguretat dels ciclistes, i a
més, aconseguir que meés persones es desplacin amb aquest mode de transport, gracies a
la col-locacié d’estacionament per a bicis en els entorns de les parades d’autobus, amb el
gue s’afavorira el intercanvi modal.
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5.4. Mobilitat amb Transport Public

Proposta N°4: Desplacar la parada de bus

Amb la nova ordenacié de la mobilitat, la parada de I'Ajuntament de I'autobus interurba es
podria desplacar unes desenes de metres cap al nord, guanyant espai per tal de fer
I'aturada i simplificant les maniobres actuals.

Alternativa 0. Mantenir la parada en la posicio actual.

En aquesta primera alternativa es manté la situacié actual sense fer cap desplagcament de la
parada. El resultat es manté com en l'actualitat, amb els problemes de maniobrabilitat i de
cues que es formen en el gir i 'estacionament.

Alternativa 1. Desplacar la parada d’autobus de I’Ajuntament.

Aquesta segona alternativa pretén desplacar la parada de bus a l'espai que ara esta
reservat per fer operacions de carrega i descarrega (aquestes no es perden, siné que es
desplacen a la Plaga Catalunya, on hi ha reserves per fer aquestes operacions). Amb
aquest desplacament es genera una nova centralitat, un nou espai per a vianants, que
connecta amb la zona pacificada de la Plaga d’Espanya.
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Fig. 5.4.1 Desplacament de la parada de bus de la Plaga Catalunya
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Proposta N° 4: Resum i conclusions

Aquesta nova proposta es centra en la parada transport public interurba localitzada davant
de I'’Ajuntament. La primera alternativa és el no actuar. Es a dir, mantenir la situacio actual,
sense modificar la parada d’autobus de la seva posicié. Amb el que els problemes de gir
que s’han observat no es resolen. Amb l'alternativa 1 el que es dibuixa és un escenari en el
que la parada de bus es desplaca a la zona de carrega i descarrega de la B-510 (passant
aquestes reserves de C/D a la Plaga Catalunya). Amb aquesta alternativa en funcionament,
es crea una nova centralitat que es detalla en la proposta 5.

Proposta N°5: Nou espai de prioritat de vianants

Lligada l'anterior proposta de desplacar la parada de bus, s’aconsegueix una nova
centralitat en I'entrada del poble per la B-510. Aquest nou espai de vianants enllaga amb la
zona pacificada de la proposta 1, I'entorn de la Plaga d’Espanya i I'antiga carretera BV-
5101. Els vianants poden gaudir d’'un espai apte per passejar i desplagar-se a peu per tot el
poble amb seguretat. Per tal d’incrementar la seguretat en aquesta nova centralitat i donar
pas al nou espai, es proposa elevar el pas de vianants del carrer Rials.

A més, amb aquesta proposta es permet millorar els radis de gir dels vehicles que es mouen
per Jacint Verdaguer.

Fig. 5.4.2. Nou espai decentralitat en els entorns de I’Ajuntament
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5.5. Mobilitat amb Vehicle privat

Proposta N°6: Ordenacio de sentits de circulacié a curt termini

Per tal d’'ordenar el transit és necessari revisar i canviar els sentits de circulacié d’algun dels
trams de carrers de Dosrius.

Amb les propostes anteriors, el principal canvi d’itineraris és el pas a Pl. d’Espanya, el qual
queda restringit algunes hores del dia per pilones, redirigint el transit pel carrer Lluis Moret
en direccié nord. Un segon canvi €s en el carrer Joan Cardona sentit centre, on nhomés
tindran accés els vehicles que es dirigeixin a 'aparcament del supermercat. La pacificacio
de l'escola també afecta a la circulacié dels vehicles pel carrer Salvador Dali, els quals
hauran de buscar l'itinerari alternatiu per fer el seu desplagament. Els vehicles que arriben a
aquest punt des del carrer Sant Llop han de continuar pel carrer Joan Cardona fins al carrer
Picasso.

El pas del carrer Pau Casals a la Plaga d’Espanya queda inhabil pacificant aquesta placa.

El carrer Picasso també tindra modificacions en alguns dels seus trams. En la situacio
actual, els vehicles poden arribar al carrer Picasso des de Salvador Dali (de nord a sud).
Aquest gir obligatori es manté, evitant el bypass de vehicles que volen accedir al centre.
Aquest carril amb un unic sentit es manté en l'actualitat fins el carrer Mercé Rodoreda, on
passa a ser de doble sentit fins el carrer Barcelona, on passa a ser d’'un unic sentit, contrari
a l'anterior (de Joan Cardona a Barcelona, sentit nord). En la proposta, el primer tram del
carrer Picasso es manté com en l'actualitat, un unic sentit de baixada, perd mantenint-lo fins
al carrer Esteve Albert, on sera doble fins a Joan Cardona.

En les segients imatges es representen graficament la situacié actual i la proposada. Els
sentits que no queden representats en la imatge de la proposta queden igual que I'actualitat.
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Proposta N° 6: Resum i conclusions

L’ordenacié proposada allarga els itineraris de pas de pujada i evita el gir a 'esquerra que
abans evitava el transit de pas de baixada en direccié PIl. Espanya. Amb les pilones — talls
en periodes temporals a concretar — s’evitara que els vehicles passin per aquests carrers.

La zona de vianants de davant de I'escola també reconduira el transit de baixada i pujada
per la zona d’eixample de Dosrius. D'aquesta manera, els vehicles que passin pel c. Sant
Llop hauran de continuar pel c. Dr. Joan Cardona. Els vehicles que accedeixen a Dosrius
per la BV-5101 o bé hauran de realitzar el gir pel c. Esteve Albert o pel c. Barcelona.

[y =] — ——

AU ks (I
| | = |.I|'-'-L_,'-__ I [
B L - rlJ

Fig.5.5.3 ltineraris de vehicles proposats amb els canvis de sentit
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Proposta N° 7: Ordenacié d’aparcament en I’Eixample

L’ordenacié de I'estacionament també millora el transit i I'eficiencia de la mobilitat.

En aqueta proposta s’ordena lI'aparcament de la zona de I'eixample de Dosrius, on es
proposen les principals modificacions de sentits, com s’ha vist en la proposta anterior. La
situacio actual permet estacionar a banda i banda de la via en la majoria de carrers,
dificultant el pas de vehicles en algun moment puntual, per exemple, el pas del bus escolar
en el carrer Picasso o el gir d’aquest en el carrer Joan Cardona.

Fig. 5.5.4. Carrer Barcelona amb estacionament a les dues bandes
Alternativa 1. Reubicar un cordé d’aparcament.

La primera alternativa proposa I'eliminacié d’un cordé d’aparcament en algunes de les vies
que es consideren vertebradores de I'eixample. En el c. Barcelona hi ha aparcament a
banda i banda del carrer. Per tal de millorar la mobilitat d’aquest carrer, es proposa treure
un cordd d’aparcament, aconseguint una circulacié més fluida. El mateix succeeix en el cas
del c. Pau Picasso, c. Esteve Albert i c¢. J. Cardona, en el que hi ha estacionament a
banda i banda en alguns dels trams.

L’'ordenacio de 'aparcament situat al costat de I'escola pot absorbir la demanda de vehicles
que actualment estan en la via publica.

En les seguents taules es mostra el nombre de places d'estacionament de I'ambit i per
carrers en I'actualitat, i com quedarien si es desenvolupa I'alternativa 1. També s’han afegit
les ocupacions que es van observar en el treball de camp i les estimades amb la
redistribucié de places d’estacionament:
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Actual Proposta 1
N2 Aparcaments en |'ambit 267 148
Ocupacié 38,5% 47%
Actual Alternativa 1
M2 Aparcaments |Ocupacio M2 Aparcaments |Ocupacio
c. Barcelona 49 51,0% 28 46,0%
. Joan Cardona 30 36, 7% 15 33,3%
. Pau Picasso 83 44.6% 52 40,4%

Taula 5.5.1 Nombre d’aparcaments actuals i en I'alternativa 1 i I'ocupacié observada
Alternativa 2. Reubicar els dos cordons d’aparcament.

La seguent proposta seria no deixar cap cordo d’aparcament als carrers de Barcelona, Joan
Cardona i Pau Picasso. Amb aquesta opcioé s’assegura una circulacié més fluida que en
I’anterior.

PROPOSTA N° 8: AMPLIACIO DE LA CAPACITAT D’APARCAMENT

Alternativa 1. Ampliacié de I’'aparcament de I’entrada per la B-510

Els aparcaments dissuasius s6n una bona mesura per tal que els vehicles no entrin en els
carrers locals del poble i realitzar els desplagcaments interns a peu.

En el poble de Dosrius, trobem un espai per estacionar, actualment sense regular, a
I'entrada del poble per la carretera B-510. La proposta 1 presenta I'ampliacié i ordenacio
d’aquest espai per tal que actui d’estacionament dissuasiu (8A en la imatge que segueix).
La proposta és realitzar 96 aparcaments regulats per la separacié d’arbrat cada 7m.

L’aparcament de 10 places de PIl. Catalunya es destina a la reserva de carrega i descarrega
de mercaderies i parada de taxi.

L S ¥

Car Fa¥m ) e 1 a /=Bl m
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3:}% sanka \"=jana SO
3 ke Y OB Ednmhabsa
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Can laraa ' Ll e
7 L=y Muard

Fig. 5.5.5. Localitzacié d’aparcaments dissuassius a ampliar

Fig. 5.5.6. Localitzacié d’aparcaments dissuassius a ampliar
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Alternativa 2. Ampliacié de I’aparcament de I’entorn escolar

L’alternativa de I'ordenaci6 de I'aparcament de I'escola podria donar cabuda a més vehicles
a les hores punta que van a desencotxar els alumnes (passa de 40 vehicles a 50). També
serveix com a aparcament dissuasiu, per tal de realitzar els altres desplagcaments per dins
del municipi a peu i enllagar amb la nova area de vianants davant de I'escola (en la imatge
6.12 de la pagina anterior, aquest aparcament és el 8B).

Per tal de fer segura la zona d’estacionament s’aconsella la instal-lacio de passarel-les que
voregin el contorn de l'estacionament fins I'’entrada i sortida del parquing. Aquestes es
proposen davant ) | del pas de
vianants per tal ' | donar
continuitat amb zona de
vianants.

Fig. 5.5.7 Ampliacio i ordenacié de I'estacionament del carrer Esteve Albert — Salvador Dali
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Proposta N 9: Reforcar els elements reductors de velocitat

Alternativa 1. Reforcar els elements reductors de velocitat en alguns dels carrers
interns del nucli urba

En l'apartat de diagnosi s’ha observat que la velocitat dels vehicles no és I'apropiada a la
via. Tot i que les vies principals disposen d’elements reductors de velocitat, aquests
s’haurien de reforgcar amb nova senyalitzacio i pintura, ja que amb el pas dels vehicles
aguesta es va desgastant.

Un dels punts a tenir en compte en aquesta proposta és el carrer Francesc Macia, on el
95,4% dels vehicles superaven la velocitat permesa.

Fig. 5.5.8 Carrer Sant LIlop amb element reductor de velocitat
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Alternativa 2. Reforcar els elements reductors de velocitat en alguns dels carrers
interns del nucli urba

Aquesta alternativa va en relacio a les velocitats i les infraccions detectades dels vehicles
gue van en contra direccio.

Els vehicles que arriben des de Lluis Moret poden enllagar amb Salvador Dali mitjangant el
gir a la dreta o bé girar a 'esquerra per seguir cap a la carretera BV-5101. Els vehicles que
arriben per la BV-5101, sentit Dosrius centre, es trobaran amb I'impediment de pilones o
testos que evitara que aquests vagin contra direccio, ja que reduira el tram de la vina en la
carretera BV-5101 i només podran dirigir-se al carrer Salvador Dali. Per portar a terme
aquesta proposta, s’ha de demolir la illeta central actual per tal que sigui el carril dels
vehicles en direccié Salvador Dali.

Fig. 5.5.9 Proposta 9B per evitar els vehicles en contra direcci6é
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6. Pressupost

PROPOSTES ORIENTADES A LA MILLORA DE LA MOBILITAT

UNITAT AMIDAMENT ‘ DESCRIPCIO

P1: PACIFICAR CASC ANTIC DE DOSRIUS

U 2 Pilones regulacié accessos
M.A. 2 Comunicacions i connexions
M.A. 2 Obra Civil

P2: PACIFICAR ENTORN DE L'ESCOLA

U 1 Elevar passos de vianants entorn de I'escola
U 6 Pilones delimitacié del pas
U 6 Senyalitzacié vertical

P3: ITINERARIS CICLISTES A L'INTERIOR DE DOSRIUS

U 20 Senyalitzacié vertical
m2 50 Senyalitzacié horitzontal
U 25 Estacionaments U invertida

P4: DESPLACAMENT DE LA PARADA DE BUS
Esborrar i pintar nova parada i desplagar el
M.A. 1 pal.

P5: DISSENY NOU ESPAI PUBLIC
Elevar interseccid, nou projecte disseny espai
M.A. 1 public
P6: Ordenaci6 de sentits de circulacié

u 7 Senyalitzacié vertical

P7: ORDENACIO DE L'APARCAMENT DE LA ZONA EIXAMPLE
Senyalitzacid vertical proh. Estacionar doble

u 11 banda

P8: POSSIBLE AMPLIACIO CAPACITAT DE L'APARCAMENT
Aparcament entrada B-510 (96 places en

u 96 superficie)

U 50 Aparcament escola (50 places en superficie)
P9A: REFORC ELEMENTS REDUCTORS DE VELOCITAT

u 2 Coixins berlinesos carrer Francesc Macia
U 2 Coixins berlinesos carretera B-510

P9A: REFORC ELEMENTS REDUCTORS DE VELOCITAT
demolicié illetes existents Lluis Moret -

M2 85 Salvador

M2 15 senyalitzacié amb pintura gir esquerre

u 50 Pilones o testos per impedir entrada vehicles
M2 140 nou carril on estaven les illetes

26

adh

PREU UNITARI

5.100,00
2.200,00
3.200,00

5.900,00
120,00
85,00

215,00
15,00
115,00

1.200,00

9.900,00

85,00

85,00

750,00
750,00

1.500,00
1.500,00

190,00

28,00
120,00
190,00

SUBTOTAL
D.GENERALS (13%
B. INDUSTRIAL (6%)

PEM

IVA (21%)

PEC

TOTAL
€ 10.200,00
€ 4.400,00
g 6.400,00
< 5.900,00
€ 720,00
€ 510,00
€ 4.300,00
€ 750,00
€ 2.875,00
€ 1.200,00
€ 9.900,00
€ 595,00
€ 935,00
€ 72.000,00
£ 37.500,00
e 3.000,00
€ 3.000,00
€ 16.150,00
€ 420,00
€ 6.000,00
£ 26.600,00

€ 213.355
€ 27.736
€ 12.801

€ 253.892

€
53.317
€ 307.210

21.000,00

7.130,00

7.925,00

1.200,00

9.900,00

595,00

935,00

109.500,00

6.000,00

49.170,00
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7. Conclusions

Després d’estudiar la mobilitat urbana de Dosrius, i cada una de les xarxes i modes de
transport, les principals conclusions é€s que el poble de Dosrius no presenta problematiques
de capacitat de la seva xarxa pel que fa a la mobilitat en vehicle privat. El problema radica
en l'ordre dels sentits de circulacid i per on passen actualment els vehicles (Placa
d’Espanya, davant de l'escola, per exemple), donant prioritat al vehicle davant d’antes
modes de transport més sostenibles i traient espai al vianant.

Les propostes que s’han realitzat giren al voltant dels criteris de com ha de ser la mobilitat
urbana: segura, sostenible i integradora social.

En aquesta linia, el que s’ha estiuat és com donar més prioritat a modes tous com el vianant
i la bicicleta, creant espais que actualment son utilitzats pel vehicle privat, com l'antiga
carretera BV-5101 pel seu pas per Plaga Espanya, els voltants de I'escola, o la Placa
Catalunya.

També s’ha procurat millorar la seguretat dels vianants i d’aquells més vulnerables com els
nens. A I'entorn de I'escola s’ha prioritzat la seguretat dels menors davant del transit rodat,
creant un espai pacificat en el que nomes té accés l'autobus escolar. La resta de vehicles
han de realitzar un itinerari diferent a I'actual per tal de deixar I'entorn de I'escola lliure de
vehicle. A part de lincrement de la seguretat, també disminueix la concentracié de
contaminacio en aquesta zona.

Pel que fa a la mobilitat en bicicleta, Dosrius té moltes zones pacificades, on la convivencia
entre vianants i bicis és possible gracies a la morfologia dels carrers. No s’ha considerat
necessari la implantacidé d’'un carril bici segregat, perd si que es considera que seria
recomanable senyalitzar alguns dels carrers com a itinerari de bicicletes, per donar més
seguretat als ciclistes.

De cara als vehicles privats, a partir de les dades treballades s’ha proposat que els espais
per estacionar que actualment no es troben ordenats ni urbanitzats, es remodelin per tal
d’ampliar la seva oferta, i que siguin estacionaments dissuasius per deixar el vehicle a
I’entrada del municipi i realitzar els desplagaments per dins del poble a peu.

Les velocitats dels vehicles també han estat presents en les propostes, ja que en els
aforaments, tal i com s’ha vist en el document, en la gran majoria de les vies, els vehicles
passaven les velocitats maximes de la via.
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Annex 1. Planols
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ANNEX 2. Fotografies

C. Barcelona. Estacionament en ambdues parts del carrer i reductor de velocitat al final del
carrer.

Antiga carretera BV-5101. Voreres amples i amb pilones que donen seguretat als vianants.
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Casc antic amb plataforma Unica, on la prioritat és del vianant i els vehicles que tenen accés C. Salvador Dali moment d’entrada a I'escola.
nomes son de veins i serveis.
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ANNEX 3. Aforaments Manuals | automatics
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V' Qe Llncf N Punt 2 Esteve Albert - Salvador Dali [\" P
DOYNO A Municigi; DOSRIVE poTNg TrEEE
Aforament Manual Tipus: Webicless
) Coeficients
Punt 2 Esteve Albert - Salvador Dali :::-alamna: ;T;:f: m::::. 1::::: E:sf
Municipi: DOSRIUS Mo 1 Tipus:  Vehicles Mo 2 Tipus:  Vehicles
Data: divendres, 13 - gener - 2017 Hora 00 oL 30 45 TOTAL | HORA 00 8 30 45 TOTAL
06h 0| on 0
Tipus: Vehicles 0Th ! 0| oTh ' 0
8h 9 " 17 #n" s | oen 3 3 3 “’
Coeficients Pera: 08 h F 13 149 9 ] 05h 4B ] ] 1w 124
Horari mati: 8a13h. 0,365 10k 2 2 10 1§ " 75 16k 28 18 2 18 " B4
Horari tarda: 15a18h. 0177 1h 21 M 12 e 7% | h 12 14 n i 73
iZh 2 17 % 5 8| 12n 2 B H 2 B
: 13h : 0| 13n ’ 0
5 14h 0| 14n 0
15h 10 g " 15 44 15h 16 2 17 . (-]
16h 13 17 4 #® 7| 16h 1% 7 2 v~
iTh 13 19 1" " 57 | 17h 13 12 18 0" 52
18h . 0| 18h . 0
18h ! 0| 1gh ’ 0
20h . 0| 20m . 0
2h ! 0| 21m ’ 0
2h : 0| 2n ’ 0
Tolal de Baiin 368 | Tolal de Baiih 523
Todal de 15818k 17T Tiolal de 15a18h 08
Periode aieamert 842 | Periode aforament ™
Mov 3 Tipus:  Vehicles oy 4 Tipus:  Vehicles
HORA 00 15 30 48 TOTAL | HORA =00 15 30 45 TOTAL
06 h " 0| o&n i o
oTh ! 0| oTh o
08h 0 0 0 3 3| o&h 0 0 0 17 1
09k 3 0 0 3’ | tan 0 0 0 0 0
10k 0 1 2 4" 7| 10m 0 0 0 ' 1
ih 0 2 3 1 8| tin 0 0 0 0 0
12h 3 4 10 8" % | 12n [ 0 0 [ o
13h ! 0| 13h ’ 0
14h ’ 0| 14n . 0
15h | 0 0 1 2| 1sh 0 0 0 0 0
16h 0 1 3 2" i | 1en (] 0 1 0" 1
1Th | 2 0 3 & 17h 0 b 0 0 0
18h : 0| 18h ’ 0
18k ! 0| 18h ' o
20k . 0| 20n " 0
Hh ! 0| Mn ' 0
2Zh ’ 0| zn " 0
dilluns, 20 - febrer - 2017 Totalde paEn 4| Toalde Faan £
Total de 158 18h 14 | Tolal de 15a18h 1
Periode alorament 63 | Periode alorament 3
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Lioc
Municipi:
Tipus

Data:
Dia de la setmana

Punt 2 Esteve Albert - Salvador Dali b‘ Qe
Woviided
DOSRIUS DOYMO - = =
Vehicles
Coefcens
13-01-2017 Horari mati " 8at3h " 0,365
divendres Horari tarda: " 15a18h " 04T

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Movim. Coef.M Mati Coef. T Tarda 24h
1 0,365 385 0177 177 1,000
2 0,365 523 0177 208 1349
3 0,365 49 0177 14 116
4 0,365 2 0477 1 3
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Seccid  Coef.M Mati Coef.T  Tarda 24h
A 0,385 937 0177 399 2465
B 0365 49 " 0177 14 116
c 0,385 385~ 04177 177 1.000
D 0365 2" o1 1 6
E 0,365 525 0177 209 1354

Aforament Manual

Punt 3 Ronda Francesc Macia

Municipi: DOSRIUS
Data: dijous, 12 - gener - 2017
Tipus: Vehicles
Coeficients
Horari mati: 8af2h 0288
Horari tarda: 14a18h 0,264

WL Seeeene
Lol =~
DOYMO :

Pera:

dilluns, 20 - febrer - 2017
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Lloc: Punt 3 Ronda Francesc Macia ‘a E‘&Fﬁ;‘"
Municipi: DOSRIUS DOYMOQ — %5 =
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 12:01-2017 Horari mati: " 8a12h. " 0,288
Dia de la setmana: dijous Horari tarda: “14a18h. T 0264
Maov. 1 Tipus: Vehicles Mov. 2 Tipus: Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 45 TOTAL
06h i’ 0| osh i’ 0
07h ! 0| o7n ! 0
08h 0 4 6 3" 13 | o8h 13 2 28 2 " 90
09h 4 4 0 0 8| 0%h 3% 2 30 20 123
10h 5 4 1 2" 12| 10n 31 31 30 8" 130
11h 4 3 0 0 7| 11n 4 31 27 2 130
12h 4 0| 12n 4 0
13h ! 13h ! 0
14h 1 0 3 5" 9| 14n 30 7 32 a7 146
15h 9 2 3 ' 15 | 15h 40 49 50 a7 80
16h 7 1 7 3" 18 | 16h 48 49 40 56 193
17h 3 4 9 g " 24 | 17h 43 48 31 7" 19
18h 4 0| 18h 4 0
18h ! 0| 19n ! 0
20h 4 0| 20h 4 0
2h ! 0| 21h ! 0
22h 4 0| 22n 4 0
Total de: 8a12h. 40 Total de: 8a12h. 473
Total de: 14a1dh 66 | Tofal de: 14a18h. 668
Periode aforament 106 Periode aforament 114
Mov: 3 Tipus:  Vehicles Mov: 4 Tipus:  Vehicles
HORA 100 15 30 45  TOTAL | HORA  :00 15 30 45  TOTAL
06h i’ 0| osh i’ 0
07h ! 0| o7h ! 0
08h 12 4 g 3" 27 | o8h 0 1 0 2" 3
09h 9 8 5 12" 3| osh 1 3 0 ' 5
10h 10 2 3 5" 2 | 10h 3 2 1 2" 3
11h 3 10 11 6 30 | 11h 3 3 2 3" 11
12h 4 0| 12n 4 0
13h ! 13h ! 0
14h 2 3 6 13 | 14h 1 0 1 3" 5
15h 4 2 6 18 | 15h 1 2 1 ' 5
16h g 11 11 6 36 | 16h 2 4 2 5" 13
17h 6 17 4 g " 35| 17h 8 4 2 0" 14
18h 4 0| 18h 4 0
19h ! 0| 18h ! 0
20h 4 0| 20n 4 0
21h ! 0| 21n ! 0
2h 4 0| 22n 4 0
Total de: 8a12h. 1 Total de: gal12h. 27
Total de: 14a1dh 102 | Total de: 14a18h. 37
Periode aforament 213 | Periode aforament 64

Dormreri

Liwe: Purit 3 Ronda Frances: Macih t-} gt
Municigi: DOSRIUS DOvM0
Tipus: Walichis.
) Coeficients
Data: 12012017 Horari mati: “satzh "oz
Dia de la setmana; dijous Horari tarda: 4at8h, 0264
M 5§ Tipus:  Yehicles Mo B Tipus:  Vehicles
Hora 8] A5 230 45 TOTAL HORA 00 A5 230 45 TOTAL
06h 0| ogm . 0
o7h o| orn ' 0
08h 19 12 2 16 T 2 5 4 A
09h 20 10 13 14 57| 09h 5 1 8 ' P
10k 1 17 bl 15 &7 | 1om 3 3 5 8" 0
11k 16 " 13 18 5| Hh 3 B 7 5 P1
12h 0| 12n "
13h 0| 13m
14h 1" 1 8 34 7| 14n 1 3 3 8" s
15h & 30 17 1 124 15h 10 5 T 10 k)
16h 19 44 m b1y 134 | 18h 2 z 1 Y
17h 18 % 0 7 8| 17h 12 T 2 0 F3
18k 18h " 0
15k 0| 13k ’ 0
0k 0| 20m ’ 0
2 0| 2k ' 0
2h 0| a2n ! 0
Total de gaizh 249 | Total ge BalZh 87
Todal de 14818k 386 Tolal de 14a18h Bs
Periode atceamen 645 | Periode lorament 17
Mavw T Tipus:  Vehicles N ] Tipss:  Vehicles
HORA 0 15 30 45 TOTAL | HORA 00 15 30 45 TOTAL
06 h 0| oen i 0
oTh 0| orm 0
08h 0| o08h ! 0
09k 0| ook ' 0
10k o| 10k . 0
1Hh o) 11n ’ 0
12h 0| 12m " 0
13h 0| 13m ' 0
14k 0| 14m i 0
15k 0| 18m 0
15h 0| 18n ’ 0
iTh o iTh ’ 1]
18h 0| 18m g 0
18R o ism ’ 0
20k 0| 2om " 0
#ih 0| Hn ’ 0
2h 0| 22n " 0
Total d Bai2h 0| Totalde BatZh 0
Tokal d 14a18h 0| Totalde 14a18h 0
Perrade akrament 0 | Perode slrament 0
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Estudi d’ordenacié de la mobilitat al poble de Dosrius

Lloc: Punt 3 Ronda Francesc Macia
Municipi: DOSRIUS

Tipus: Vehickes

Data: 1201-2017 Horari mati:
Dia de la setmana: dijous Horari tarda:

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

b‘ Desarredio

' Morvilidad
DOYMO —

Coefidens

gatdh. 0,288
" 15a18h. " 0264

Movim. Coef. M Mati Coef. T Tarda 24h
1 0,288 40 0264 66 192
2 0288 473 0264 668 2.067
3 0288 111 0264 102 386
4 0288 27 0264 37 116
5 0,288 249 0264 396 1.168
@ 0288 87 0264 a9 319
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Seccio  Coef. M Mati Coef.T  Tarda 24h
A 0288 127 7 0264 155 511
E 0288 138 7 0264 139 502
c 0288 " 584 0264 770 2453
D 0288 336 " 0264 485 1.487
E 0288 276 T 0264 433 1.284
F 0288 513 7 0264 734 2259

Aforament Manual

Punt 7 Plaga Espanya
Municipi: DOSRIUS
Data: dijous, 12 - gener - 2017
Tipus: Vehicles
Coeficients
Horari mati: 8a13h. 0,356
Horari tarda: 15a18h. 0.182

rinques Intersd &

X hana A

V.1 Desarrolio
' Meviided

DOYMO '

Pera:

dilluns, 20 - febrer - 2017
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Lloc: Punt 7 Plaga Espanya b‘ Crguniacian
Municipi: DOSRIUS DOYMO ot
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 12:01-2017 Horari mati: " 8al3h. " 0,356
Dia de la setmana: dijous Horari tarda: "15a18h. 0,182
Mov. 1 Tipus:  Vehicles Mov: 2 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h i 0| osh i’ 0
07h ! 0| o7h ’ 0
08h 9 8 7 12" 3 | o8h 2 0 1 1" 4
09h 9 10 10 13" 42| 09n 0 0 1 ' 2
10h 15 16 15 14" 60 | 10h 4 6 4 0" 14
11h 15 7 17 14" 53 | 11h 0 4 2 2" 8
12h 16 18 2 10 " 66 | 12h 2 3 2 2 9
13h ! 0| 13n ’ 0
14h § 0| 14h 3 1 6 1" 11
15h 8 10 14 7" 37 | 15h 3 1 0" 7
16h 12 16 12 20 60 | 16h 4 4 4 3" 15
17h 16 11 19 1" 57 | 17h ’ 0
18h ! 0| 18h 4 0
19h ’ 0| 18h " 0
20h § 0| 20n 4 0
21h ! 0| 21h ! 0
2h Y 0| 22n 4 0
Total de: gai3h 255 | Total de: ga13h 37
Total de: 15a18h 154 | Totalde: 15a18h. 33
Periode aforament 409 | Periode aforament 70
Mov 3 Tipus:  Vehicles aov: 4 Tipus:  Vehicles
HORA  :00 15 30 45  TOTAL | HORA  :00 15 30 45 TOTAL
06h i 0| osh i’ 0
07h ! 0| o7h ! 0
08h 23 3% 20 25" 104 | o08h 4 0
09h 18 2 25 23" 87 | 08h ’ 0
10h 18 19 2 u " o | 10n 4 0
11h 2 12 24 3% 93 | 1h " 0
12h 35 41 ) 0" 18| 12n 4 0
13h ! 0| 13n ! 0
14h 49 42 30 % 157 | 14h 4 0
15h 33 7 23 287 11| 15k ’ 0
16h 31 38 % 1" 138 | 16h 4 0
17h ! 0| 17h ! 0
18h § 0| 18h g 0
19h ! 0| 18h ’ 0
20h ! 0| 20n 4 0
21h ’ 0| 21h " 0
2h § 0| 22n 4 0
Total de: 8a13h 532 | Tofalde: 8alih 0
Total de: 15218h 406 | Totalde: 15218h. 0
Periode aforament 938 | Periode aforament 0

Lloc: Punt 7 Plaga Espanya
Municipi: DOSRIUS

Tipus: Wehickes

Data: 12-01-217

Dia de la setmana: dijous

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Horari mati:
Horari tarda:

8a1ih,
" 15a18h

Movim. Coef. M Mati Coef. T Tarda 24h
1 0,248 255 0189 154 936
2 0,248 7 0189 33 160
3 0,248 532 0189 406 2148
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Seccioc  Coef M Mati Coef. T Tarda 24h
& 0,248 255 0,189 154 936
B 0,248 292 " 0189 187 1.096
C 0,248 560~ 0,189 430 2.307
D 0,248 532 " 0,189 406 2148

W, | Desarrciio
‘ Organizacidn
Mirvilidsd

DOYMO

Coeficients
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Estudi d’ordenacié de la mobilitat al poble de Dosrius

Aforament Manual

Punt 6 Esteve Albert - Bv. 5701

Municipi: DOSRIUS
Data: divendres, 13 - gener - 2017
Tipus: Vehicles
Coeficients
Horari mati: 8a13h. 0,350
Horari tarda: 15a18h. 0179

.1 Desarrolio
' Organizacion
e

DOYMO

Pera:

dilluns, 20 - febrer - 2017

Lloc: Punt 6 Esteve Albert - Bv. 5701 L\" Srsmecin
Municipi: DOSRIUS DOYMQ s =
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 13-01-2017 Horari mati: " 8at3h 7 0350
Dia de la setmana: divendres Horari tarda: "15a18h. " 0179
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Mov. 2 Tipus:  Vehicles
Hora :00 A5 :30 45 TOTAL HORA :00 15 :30 45 TOTAL
06h i’ 0| osh f 0
07h ’ 0| 07h ! 0
08h 7 1 15 19 " 52 | o8h 8 20 16 16 60
09h 21 14 15 ' 52 | 09h 2 8 8 4’ 42
10h 11 3 5 ' 33 | 10n 16 4 24 g’ 52
11h 6 5 7 8" 25 | 11n 12 8 8" 36
12h 18 14 16 1" 59 | 12h 8 16 17 41
13h ! 0| 13n Y 0
14h g 0| 14n § 0
15h 11 16 21 2 " 73| 15h 3 13 20 24 65
16h 2 31 % 33" 118 | 16h 12 % 18 2" 79
17h 33 19 16 2" 9 | 17h 12 15 16 10" 53
18h 4 0| 18h § 0
19h ! 0| 19h Y 0
20h 4 0| 20n ! 0
21h ’ 0| 21h ! 0
22h 4 0| 22n § 0
Total de: galih. 226 Total de: gal13h. )|
Total de 15a18h. 282 | Total de: 15a18h. 197
Periode aforament 508 Periode aforament 428
Mov: 3 Tipus:  Vehicles 4 Tipus:  Vehicles
HORA  :00 15 130 45  TOTAL | HORA  :00 15 30 45 TOTAL
06h i’ 0| osh f 0
07h ’ 0| o7h ! 0
08h 4 0| o8h § 0
09h ’ 0| 09h ! 0
10h 4 0| 1on § 0
11h ’ 0| 1h ! 0
12h 4 0| 12n ! 0
13h ’ 0| 13h ! 0
14h 4 0| 14n § 0
15h ! 0| 15n Y 0
16h g 0| 16h § 0
17h ’ 0| 17h ! 0
18h 4 0| 18h ! 0
19h " 0| 19h ’ 0
20h 4 0| 20n § 0
21h ! 0| 21h Y 0
22h 4 0| 22n § 0
Total de 8a1ih 0 Total de: 8a13h 0
Total de: 15a18h. 0 Total de: 15a18h. 0
Periode aforament 0 Periode aforament 0
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Lloc: Punt 7 Plaga Espanya
Municipi: DOSRIUS

Tipus: Vehicles

Data: 12-01-2017

Dia de la setmana: dijous

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

b" Desarrolio
' Mervilidad
DOYMQ —% 5=
Cosficients
Horari mati " 8at3h 0,350
Horari tarda: " 15a18h. 0179

Movim. Coef.M Mati Coef. T Tarda 24 h
1 0,350 226 0,179 282 960
2 0,350 23 0179 197 809

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO

Seccié  Coef.M Mati CoefT  Tarda 24h
A 0,350 457 T 04179 479 1.769
B 0,350 226 0,179 282 960
C 0,350 23 0179 197 809

W, | Desarrolio
'.‘ Moviided
DOYMO =% & =

Aforament Manual

Punt 4 Bv-5101 - Salvador Dali

Municipi DOSRIUS
Data: dijous, 12 - gener - 2017
Tipus: Vehicles
Coeficients Pera:
Horari mati: 8a12h 0,315
Horari tarda: 14a18h 0,247

dilluns, 20 - febrer - 2017




Estudi d’'ordenacié de la mobilitat al poble de Dosrius

Lloc: Punt 4 Bv-5101 - Salvador Dali b‘ Organieacitn
Movilidad
Municipi DOSRIUS DOYMO -
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 12-01-2017 Horari mati: " gat2h " 0,315
Dia de la setmana: dijous Horari tarda: "14a18h v 0,247
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Mov: 2 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 45 TOTAL HORA :00 15 :30 45 TOTAL
06h 4 0| osn 4 0
07h i’ 0| orn i’ 0
08h 25 2 21 2" % | 08h 1 0 0 0" 1
09 h 30 2 25 20 " o7 | 09h 1 1 0 0" 2
10h 2 4 2 2" 103 | 1on 0 0 1 0’ 1
11h 20 25 24 317 10| 1n 1 0 1 0" 2
12h i’ 0| 12n i’ 0
r r
13h 0| 13n 0
14h 4 30 39 577 180 | 14h 0 1 0 0" 1
15h 33 8 6 5" 52| 15n 0 0 1 1" 2
16h 2 a3 32 20" 157 | 16h 0 0 1 ' 2
17h 8 8 12 17" 43| 17h 0 0 0 0" 0
18h g 0| 18n g 0
19h i’ 0| 19n i’ 0
r r
20h 0| 2on 0
21h g 0| 21n g 0
r r
22h 0| 22n 0
Total de: 8alzh 396 Total de 8ai1zh 6
Total de: 14a18h 432 Total de: 14a18h 5
Periode aforament 828 Periode aforament 1
Mo 3 Tipus:  Vehicles Mav: 4 Tipus:  Vehicles
HORA  :00 15 30 45  TOTAL | HORA  :00 15 30 45 TOTAL
06 h 4 0| oeh 4 0
r r
07h 0| orn 0
08h 20 72 U 27 19| o8h 8 2 12 g " 48
08 h 37 3 17 217 106 | o9n 8 4 12 g " 32
10h 20 11 2 2" g | 10n 4 12 8 127 36
11h 3 30 3 77 24| 1n 16 8 8 g " 40
12h 4 0| 12n 4 0
13h g 0| 13n g 0
14h 40 % 35 527 163 | 14h 2 8 11 21" 66
15h 4 ) 2 197 125 | 15n 23 8 12 g " 51
16h 19 9 3g 27 18| 16h 17 13 2 12" B4
17h 44 45 42 " 0| 17h 8 20 20 g 56
18h g 0| 18n g 0
19h " 0| 19n " 0
r r
20h 0| 20n 0
21h i’ 0| 21n i’ 0
r r
22h 0| 22n 0
Total de: 8alzh 433 Total de: 8ailzh 156
Tolal de: 14a18h 566 | Total de 14a18h 237
Periode aforament 999 Periode aforament 393

Lloc: Punt 4 Bv-5101 - Salvador Dali t\“ ;:EI:..EM
Municipi DOSRIUS DOYMO
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 12-01-2017 Horari mati: 8a12h___ 0,315
Dia de la setmana: dijous Horari tarda: 14z218h 0,247
Mov: 5 Tipus:  Vehicles Mov: 6 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 45 TOTAL HORA :00 15 :30 45 TOTAL
06 h 0| osh 0
07h 0| o7h 0
08h 2 0 2 1 5| 08h 0
09h 1 2 0 2 5| 09h 0
10h 1 2 2 0 5| 10n 0
11h 1 2 2 0 5| 11h ’ 0
12h 0| 12n 4 0
13h 0| 13n ’ 0
14h 2 0 1 0 3| 14n 4 0
15h 1 0 1 1 3| 15h ! 0
16h 1 0 5 1 7| 16h g 0
17h 1 1 2 0 4| 17h ’ 0
18h 0| 18h 4 0
19h 0| 19h " 0
20h 0| 20n 4 0
21h 0| 21h ! 0
22h 0| 22n 4 0
Tatal de: 8a12h 20 Total de: 8a12h 0
Total de: 14a18h 17 Total de: 14a18h 0
Periode aforament &Y Periode aforament 0
Mov 7 Tipus:  Vehicles Mav: 8 Tipus:  Vehicles
HORA  :00 15 30 45  TOTAL | HORA  :00 15 30 45 TOTAL
06h 0| osh i’ 0
0Th 0| orh ! 0
08 h 0| 08h 4 0
09h 0| 09h ’ 0
10h 0| 1on 4 0
11h 0| 1h " 0
12h 0| 1zn 4 0
13h 0| 13n ! 0
14h 0| 14n g 0
15h 0| 15h ’ 0
16h 0| 16h 4 0
17h 0| 17n ! 0
18h 0| 18h g 0
19h 0| 19n ’ 0
20h 0| 20n 4 0
21h 0| 21h " 0
22h 0| 22n 4 0
Total de: g8al2h 0 Total de: g8a12h 0
Total de: 14a18h 0 Total de: 14a18h 0
Periode aforament 0 Periode aforament 0
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Lloc:
Municipi
Tipus:

Data:

Dia de la setmana:

Punt 4 Bv-5101 - Salvador Dali

DOSRIUS
Vehicles

12-01-2017
dijous

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Horari mati:
Horari tarda:

DOYMO
Coseficienis
gat2h " 0,359
" 14a18h " 0182

Movim. Coef. M Mati Coef. T Tarda 24h
1 0,350 396 0,182 432 1.530
2 0,359 6 0182 5 20
3 0,359 433 0,182 566 1.847
4 0,359 156 0,182 237 726
5 0,359 20 0,182 17 68
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Seccié  Coef.M Mati Coef.T  Tarda 24h
A 0,350 416 © 0,182 449 1.599
B 0,359 433 7 0182 566 1.847
C 0,359 595 ~ 0,182 808 2.593
D 0,359 402 7 0182 437 1.551
E 0,359 176 0,182 254 795
F 0,359 20 0,182 17 68

Aforament Manual

Punt 5 Sant Llop - Salvador Dali

Municipi:
Data:
Tipus:

Horari mati:

Horari tarda:

DOSRIUS
divendres, 13 - gener - 2017
Vehicles

Coeficients

8at1lh 0,356
15a18h 0.182

©

[8 |-

=

Pera:

7
i~

i

dilluns, 20 - febrer - 2017




Estudi d’ordenacié de la mobilitat al poble de Dosrius

Lloc: Punt 5 Sant Llop - Salvador Dali [\" Creanaattn
Wovilidad
Municipi: DOSRIUS DOYMQ 3 &
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 13-01-2017 Horari mati: " 8at3h " 0368
Dia de la setmana: divendres Horari tarda: "15a18h v 0,182
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Mov: 2 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 45 TOTAL HORA :00 15 :30 45 TOTAL
06h 4 0| osn 4 0
r r
07h 0| orn 0
08h 5 4 7 9" 25 | 08h 2 1 2 10" 15
09h 11 7 8 4" 30 | 09h 4 3 1 0" 8
10h g 4 6 77 2% | 10h 2 0 1 0" 3
11h 13 6 8 57 32 | 11h 0 1 0 0" 1
12h 9 8 7 5" 20 | 12h 1 5 2 1" 9
13h g 0| 13n g 0
14h i’ 0| 14n i’ 0
15h 8 5 3 7" 23 | 15h 4 5 4 3" 16
16h 11 13 16 11" 51 | 16h 3 3 1 2" 9
17h 5 9 12 15 " 41| 17h 2 3 2 17 8
18h g 0| 18h g 0
19h " 0| 19n " 0
r r
20h 0| 20n 0
21h i’ 0| 21n i’ 0
r r
22h 0| 22n 0
Total de: 8ai3h 142 Total de: 8a13h 36
Total de: 15a18h 115 | Totalde 15a18h 33
Periode aforament 257 Periode aforament 69
Mov. 3 Tipus:  Vehicles o 4 Tipus: Vehicles
HORA  :00 15 30 45  TOTAL | HORA  :00 15 30 45  TOTAL
06h 4 0| osn 4 0
r r
07h 0| o7n 0
08h 5 2 6 5" 18 | o8h 10 18 19 21" 70
09h 3 1 4 137 21| o9n 5 16 2 2" 73
10h 10 9 9 3" 31 | 10h 32 2 21 7" 108
11h 4 4 7 " 24 | 11h 19 23 2 23" 91
12h 12 3 5 g 28 | 12h 30 23 17 2 " 95
13h i’ 0| 13n i’ 0
r r
14h 0| 14n 0
15h 2 19 17 16 73 | 15h 2 2 3 M 13
16h 11 8 7 17" 43 | 16h 29 13 25 21" 88
17h 15 11 4 g " 38 | 17h 3 28 19 15 " %
18h g 0| 18h g 0
r r
19h 0| 19n 0
20h g 0| 20n g 0
r r
21h 0| 21n 0
r r
22h 0| 22n 0
Total de: 8a1dh 122 Total de: 8a13h 435
Total de: 15a18h 154 Total de: 15a18h 294
Periode aforament 276 Periode aforament 729

Lloe: Purit & Sant Llop - Salvader Dali t} E—
Municipi: DOSRIUS parwn
Tipua: el
) Coeficients
Data: 13012007 Horari mati: Batlh 6,358
Dia de |8 setrnana: divendres Harari tarda: "15at8h T ooa
M § Tipus:  Vehicles Mo B Tipus:  Viehicles
Hora 00 A8 30 A5 TOTAL HORA 00 15 30 A5 TOTAL
0h 0| oen . 0
W7Th 0| orh ’ 0
08k 1 ] 1 1 3| 08h 1 1 1 0 " 3
9 h | b 0 2 3| on 3 i 1 3 B
10k 1 b b 0 1| 1om 0 1 2 2" 5
11h 0 0 1 0 1] 11n 0 1 3 1 8
12h 1 0 0 1 2| 12n 2 2 3 ' 8
13h 0| 13n ’ 0
14h 0| 14n : 0
15h 0 2 z 2 6| 15n 3 3 1 g 1"
16h 1 1 0 0 2| 16n 0 2 3 0" 5
17h 0 2 2 0 4| 17h | 1 2 1" 5
18h 0| 18n " 0
15h 0| 19n ’ o
20h o| 20m . 0
Hh 0| 2h ’ 0
2h 0| 22n . 0
Tedal de Batihk 10 Tiolal de Bai3hk ]
Teodal de 15818k 12 Tiolal de 15818k b5 |
Periode akeament 22 | Periode forament I
Mow T Tipus:  Vehicles Mosi 1 Tipus:  Vehicles
HORA  :00 18 30 48 TOTAL | HORA 00 18 30 4% TOTAL
06 h 0| osn i 0
0Th 0| orh ’ 0
08h 0| osn . 0
03k 0| osn ’ 0
10h 0| 1on : 0
11k 1] i1h ' 0
12h 0| 12n " 0
13h 0| 13h ’ 0
14h 0| t4n " o
15h 0| 1sn ’ 0
18h 0| 18h . 0
iTh i} iTh ’ 0
18h 0| 18h " 0
15k ol sm ’ 0
20k 0| 2om " 0
2h 0| 2h ’ 0
22h 0| 22n " 0
Total de Ba13h 0| Toalde Ba13h 0
Tetal de 15818 h 0| Tolalde 15818h 0
Pariode akeamnert 0 | Perioge storamert [
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Lloc:
Municipi:
Tipus:

Data:

Dia de la setmana:

Punt 5 Sant Llop - Salvador Dali

DOSRIUS
Vehicles

13-01-2017
divendres

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Horari mati:
Horari tarda:

Movim. Coef.M Mati Coef. T Tarda 24 h
1 0,356 142 0,182 115 478
2 0,356 36 0,182 33 128
3 0,356 122 0,182 154 513
4 0,356 435 0182 294 1.355
5 0,356 10 0,182 12 41
] 0,356 28 0182 21 91

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO

Seccié  Coef. M Mati Coef. T  Tarda 24 h
A 0,356 577 0,182 409 1.833
B 0,356 38 0,182 33 132
C 0,356 64 0,182 54 219
D 0,356 557 0,182 443 1.868
E 0,356 132 0,182 166 554
F 0,356 178~ 0,182 148 606

DOYMO
Coelcents
gat3h 0,356
15a18h 0,182

50

Aforament Manual

Punt 1 Plaga de Catalunya
Municipi: DOSRIUS
Data: dijous, 12 - gener - 2017
Tipus: Vehicles
Coeficients

Horari mati: 8ailh 0,353
Horari tarda: 15a18h 0.182

: L.[ }o 1

r~
1%

Pera:

dilluns, 20 - febrer - 2017




Estudi d’ordenacié de la mobilitat al poble de Dosrius

Lloc: Punt 1 Plaga de Catalunya g Sraacisn
Municipi: Dosmu; ! ggc et
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 12:01-2017 Horari mati: “8at3h. 7 0380
Dia de |z setmana: dijous Horari tarda: "15a18h. " 0182
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Maov: 2 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 45 TOTAL
06 h i’ 0| osh i’ 0
07h ’ 0| o7h ’ 0
08h 3 2 2 307 104 | o08h 1 1 0 3" 5
09h 2 19 2 16 " 85 | 09h 0 0 0 27 2
10h 17 18 2 0" 77| 10nm 1 0 0 2" 3
11h 20 16 18 19 " 73| 1 2 1 0 3’ 6
12h 25 31 33 307 119 | 12h 3 0 0 i 7
13h ’ 0| 13n ’ 0
14h 4 0| 14n 4 0
15h 3 2 2 297 01| 15h 1 0 0 2" 3
16h 27 24 19 3% 106 | 16h 1 0 g 6
17h 2 3 2 317 116 | 1Th 0 0 2 4
18h 4 0| 18h 4 0
19h " 0| 19h " 0
20h 4 0| 20n 4 0
21h ! 0| 21h ! 0
22h 4 0| 22n 4 0
Total de: 8al13h 458 Total de: 8a13h 23
Total de: 15a18h. 323 Total de: 15a18h. 13
Periode aforament 781 Periode aforament 36
Mov 3 Tipus:  Vehicles Maov 4 Tipus:  Vehicles
HORA  :00 15 30 45  TOTAL | HORA  :00 15 30 45  TOTAL
06 h i’ 0| osh i’ 0
07h ! 0| orh ! 0
08 h 35 30 27 3% 128 | o08h 2 2 33 397 133
09h 20 29 28 18 " 95 | 08 3 47 43 T
10h 15 14 17 2" 67 | 10h 43 23 37 507 158
11h 17 16 2 32" a7 | 11 38 29 39 20 e
12h 32 ) 7 27 13| 12n 30 36 09 37 13
13h ! 0| 13h ! 0
14h 4 0| 14n 4 0
15h 37 31 2 25" 125 | 15h 47 39 a7 I
16h 25 2 30 2" 108 | 16h 29 33 44 2" 12
17h 32 % 2 77 17| 1 30 33 36 7" 1%
18h g 0| 18h g 0
19h ’ 0| 19n ’ 0
20h 4 0| 20n 4 0
21h " 0| 21h " 0
22h 4 0| 22n 4 0
Total de: 8a1dh 508 Total de: 8aldh. 733
Total de: 15a18h. 351 | Total de 15a18h. 426
Periode aforament 858 Periode aforament 1.159

Llae: Purit 1 Placa de Catalun | B
Municipi: DDSRIU; " E'u-r!o"""
Tipua: Wil
Coeficionts
Data: 12012017 Herari mati " #af3h " oo
Dia de la setmana; dijous Horari tarda: 15at8h. 0dE2
Mo 5§ Tipus:  Vehicles Mov 6 Tipus:  Vehicles
Hora 00 A8 230 A TOTAL HORA Eii] B L] 45 TOTAL
06h . T, . 0
0Th : 0| otk ’ D
0&h 4 3 1 g 12| oan 0 1 17 2
09k 7 3 4 5" 19 | oan 0 1 0 1 3
10h 3 B 5 17 i7 | 1om 1 0 0 (T 1
11h 8 3 o 5 14| 1n 2 0 0 3
12h 4 5 3 5" 16 | 12n 2 1 0 (i 3
13h ) 0| 13n ’ 0
1h . 0| 14n ’ 0
15h 4 3 y 15h i} 1 ’ 4
1h [ 7 8 T #| &k (] 2 0 17 3
17h 5 B 5 ) 2| ATh 1 1 0 1" 3
18h . 0| 1en " 0
15h ) 0| 13n 0
20h . 0| 2on ’ 0
2h : 0| 21m ' 0
2h ’ 0| 22n : 0
Tiokal de Balih Fi:] Tioal de Bai1ih 1
Tuolal de 15818h 62 Tiolal de 152 18h 10
Periode afoeament 140 | Periode aforament 2
Mov T Tipus:  Vehicles N i1 Tipus:  Vehicles
HORA  :00 45 30 48 TOTAL | HORA 00 15 30 48 TOTAL
06h " 0| o&n iy 0
oTh ) 0| orh ’ 0
08h 13 10 " 8" 42| oan 2 2 1 3" 8
03k 5 7 1" W ar| oen 0 1 0 1 2
10k g 0 7 1m " a7 | 10m 2 1 1 3" 7
11h 8 B 3 i | ik b B 1 i 7
12h 10 12 12 8" 43| 12n 0 1 7 17 5
13h . 13h ' 0
14h . 14h " 0
15h 10 13 19 0" 52 | 18k 2 1 1 7’ B
16h 17 13 g 8" 4 | 18k 1 0 1 1” 3
iTh 10 14 19 17 ’ &0 iTh ] K 1 0 ’ 3
18h ! o | 18n : 0
18h ) 0| 18n ' 0
20h . 0| 2on " o
2th ) 0| #h ' o
22h . 0| Zh " 0
Total de Bai3h 199 | Tolalde Bai3h T
Tetal de 15818h 160 | Tolalde 152 18h 12
Periode alrament 359 | Periode alorament 40
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52

Lise: Punt 1 Plaga de Catalunya L\} —
Municigi: DOSRIUS BOTMO T =
Tipua: Wetiles
Coeficients
Data: 1201207 Harari mati: " sat3h " 0389
Dia de |4 setnana; dijous Horari tarda; “tsateh T onim
Mow O Tipus:  Vehicles Mor 40 Tipus:  Vehicles
Hora 0 15 30 45 TOTAL | HORA <00 a5 20 45 TOTAL
06h " 0| oen i 0
oTh 0 otk 0
08 h 0 [} 1 1" 2| o8 1 3 2 P
08k 0 1 o o 1| osn 0 1 1 1 3
10k 0 1 o 0" T 1 1 | 0" 3
1h 0 0 ] 0 0| 11n 3 g 3 P 12
12h 1 2 1 0" 4| 1zn 3 4 5 2" "
11k ‘ 0| 13k 0
4h " 0| 14n ’ 0
15h 0 1 0 0 1] 18k 2 3 0 2" d
16h 1 2 0" i| 18k 1 3 2" g
1Th 1 0 o 1" 2| 17n 0 4 5 2 1"
18h " ol 1&n i 0
15k ’ 0| 13k i 0
L L3
20h 0| 2om 0
Hh ’ 0| 21h ’ 0
2h " 0| zn : 0
Tolal de Balih B | Tolal de Ba13h 42
Total de: 158180 6| Totalde 15a18n 7
Periode alorament 14 | Periode alorament 5]
Mo 11 Tipus: Vehicles Nosr 12 Tipus:  Vehicles
HORA 00 A5 30 48 TOTAL | HORA 00 a5 30 48 TOTAL
06 h : 0| o&n : o
oTh ’ 0| orm i 0
08 h 1 [ 1 1° 3| osn 1 1 1 2" 5
09h 0 0 0 0 T 2 0 1 0 3
10h 0 0 0 0" o ton 1 2 0 1" 4
1h 3 0 0 F 5| 1 1 1 2 2" §
12h 0 0 0 0" 0| 12n 0 1 1 0" 2
3R ’ 0| 13n i 0
14k " 0| 4n " 0
15h o 1" 3| 18h 1 2 2" 7
18k 1 0" 3| 18n o 0 1 0" 1
17h 1 1 2 0" 4| 17h 0 1 17 3
18k " 0| 18h : 0
19k ’ 0| 19n " 0
20h " 0| 20m " 0
21h ! 0| 2n ' o
22h " 0| zn " 0
Total de. ga13n 8| Totalde Ba13h. Py
Tolal de 153180 10 | Totalde 152 18h 1
Periode alorament 18 | Periode aforament k3|

Lioe: Punt 1 Plaga de Catalunya b‘,i Tt
Municipi: DOSRIUS Do
Tipus: Vehicies
: Sosticira
Data: 12012017 Horari mati Teath 7o
Dia de la setmana; dijous Horari tarda: 5atgh 08
Mo 43 Tipus:  Vehicles Mo 14 Tipus:  Vehicles
Hora 0 15 a0 45 TOTAL | HORA 00 45 T 45 TOTAL
06h . 0| oen i 0
07h ! 0| orn ’ 0
08h 1 0 1 0" 2| oen 0 1 2 0" 3
04 h 0 1 1 o Z| 08h 1 1 0 0 2
10k 1 0 i 0" 2| 1on i 1 0 0 2
11k 0 0 1 o 1| 1 2 1 1 1 5
12h 0 1 0 o 1| 12n 1 3 0 0" 5
13k : 0| 13m ’ 0
4 " 0| 14n . 0
15h 0 0 ) 1| 18n 1 1 2 1" 5
16h 1 1 . 2| sn 1 2 2 0" 5
17h 0 2 o o’ 2| 1rh 0 1 1 0 2
18h " 0| 18n " 0
15k . 0| 18h " 0
20h " o| 2om " 0
Hh : 0| 2k " 0
2h . 0| 2n . 0
Tetail de: Balih B | Tolalde Baiih 17
Tetal de: 15a18h 5| Tollde 15a18h 12
Periode aforament 13 | Periode aforament ]
Mo 15 Tipis:  Vehicles Mow 16 Tipiss:  Vehicles
HORA  -00 15 30 45 TOTAL | HORA 00 A8 30 45 TOTAL
0&h : 0| 0&n : ]
oTh ) 0| o7k " 0
08k 1 0 0 0" 1| oan " 0
09h 0 0 0 0 0| oan " 0
10h 1 1 0 0" 2| 10n ’ 0
1h 0 o 0 0 0| 1n ’ 0
12h 0 0 0 0" o| 12zn : 0
13h ) 0| 13h " 0
14h " 0| 14n " 0
15k 1 0 0 : 1| 18h ’ 0
16h 1 . 2| 1n " 0
iTh o o 1" 2| 17h ’ b
18h . o| 18 . 0
15k ) 0| 18m " 0
20k " 0| 20n " 0
21h . 0| ' 0
22h " 0| 22n " 0
Total de: Bat3h 3| Totwde Batah v
Total de 158180 § | Totalde 15a18h v
Periode alorament B | Periode alorament ]




Estudi d’ordenacié de la mobilitat al poble de Dosrius

Lloc:
Municipi:
Tipus:

Data:

Dia de la setmana:

Punt 1 Plaga de Catalunya
DOSRIUS

Vehicles
1201-2017 Harari mati:
dijous Harari tarda:

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Movim. Coef.M Mati Coef. T Tarda 24 h
1 0,359 73 0182 323 1.287
2 0,359 20 0182 13 61
3 0,359 413 0182 351 1.412
4 0,359 576 0,182 426 1.852
5 0,359 59 0,182 62 224
6 0,359 9 0,182 10 35
7 0,359 171" o182 7 160 612
8 0,359 26" 0182 " 12 70
9 0,359 77 0182 T 6 24
10 0,359 39" 0182 7 27 122
h 0,359 8" 0182 T 10 33
12 0,359 177 0182 7 1 52
13 0,359 8" 0182 7 5 20
14 0,359 15" 0182 7 12 50
15 0,359 3" 0182 7 5 15

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO

Seccio  Coef M Mati Coef. T Tarda 24h
A 0,359 243 7 0,182 205 828
B 0,359 3 7 0182 29 120
C 0,359 31 " 0182 26 105
D 0,359 423 7 0182 365 1.457
E 0,359 847 © 0,182 503 2126
F 0,359 779 " 0,182 609 2566
G 0,359 821 " 0,182 699 2810
H 0,359 504 " 0,182 430 1726

"W, | Desarrclio
Organizacion
Marvilidad

DOYMOQ —— %%

Cosfcienis

gatdh. " 0,359
15a18h " 0,182
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Lloc: B-510 b‘ Desarrollo
Organizacién

Sentit: Barcelona Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO B E
Data: Dilluns, 16 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 4 0 1 1 6 01% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) rvevereereneee 1862 45,3%

02h 0 0 0 0 0 0,0%

04 h 0 3 5 6 14 0,3%

06 h 34 44 81 70 229  5,6%

08 h 104 117 127 120 468 11,4%

10h 60 55 48 48 211 51%

12h 58 44 43 42 187  4,6%

14 h 50 62 63 83 258  6,3%

16h 54 47 75 63 239  58%

18h 65 55 47 38 205  5,0%

20h 31 27 21 17 9%  2,3%

22h 10 13 13 8 44 1,1%

INTENSITAT DIARIA 4.109

Intensitat / 15 min

Tarda (16a19h.) ..... 708 17,2%

Hora Punta Sencera (Q) 503 12,2%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables

% Pesants (HV) 3,3%

Amplada per Carril (W) 3,0

IHP (intensitat hora punta)

Fase Verda 80%

Capacitat (vl/hora) crveeeenreeieessssneeneneee 1.075

Per a:

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I

700 4
650 T i
600 |

550 -

o ==
Sme

e

500

450

400

—_

350

300 -

250 4

200 4

150

100 4

50 -

1]

00h 01h 02h 03h 04h O05h O06h O07h 08h 09h 10h 11h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

i2h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Hora

Lloc: B-510

W, Desarrollo
Organizacién

Sentit: Barcelona Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO B8R
Data: Dimarts, 17 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 1 3 0 0 4 0,1% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) evvesnrneens 1,939 45,5%

S
=2
o
[y
o
o

1 0,0%

2
=2
S
(=]
~
=

21 0,5%

o
w
L°]
S
0
=2
00
0
o

234 55%

8
>

108 132 155 140 535 12,6%

10h 56 63 62 58 239 56%

12h 55 38 50 44 187  4,4%

14h 52 75 63 91 281  6,6%

16 h 60 60 78 82 280 6,6%

=
©
>
w
w
@
oo
£
IS
ES
%)
2

4,9%

20h 24 15 16

[y
=
[=)]
w

1,6%

22h 7 11

(2]
=
[l
0

0,7%

INTENSITAT DIARIA 4.262

Intensitat / 15 min

739 17,3%

Tarda(16a19h.) ...

Hora Punta Sencera (Q) 535 12,6%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables

% Pesants (HV) 3,3%

Amplada per Carril (W) 3,0

IHP (intensitat hora punta) ..cccoeecrenciicnnicnnns 632

Fase Verda 80%

Capacitat (vl/hora) 1.075

Per a:

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I

700 4

650

600 -

550 |

500

450

400

350

300

250 4

200 A

150 |

100 -

50

0 vt

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h O07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
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Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Lloc: B-510 b‘ Desarrollo
Organizaciém

Sentit: Barcelona Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO B
Data: Dimecres, 18 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15 30" 45’ Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 2 3 0 2 7 02% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 1.967 46,3%

04h 0 6 4 6 16 04%

73 229  54%

08h 110 140 130 113 493 11,6%

10h 87 54 54 59 254 6,0%

12h 54 39 58 56 207 49%

14h 53 69 68 76

"
)

6,3%

Tarda(16a19h.) e, 764 18,0%

Hora Punta Sencera (Q) oo 500 11,8%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) i, 3,3%

Amplada per Carril (W) s 3,0
IHP (intensitat hora punta) .....cocennncinininn, 620

FaseVerda = == s 80%

16 h 68 70 96 69 303 7,1% Capacitat (vI/hora) e 1.075
18h 60 54 50 53 217 51%
20h 32 27 22 18 95  2,3%
B U R S VA VS
22h 6 5 5 3 19
INTENSITAT DIARIA 4.244
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE vemcu—:s|
700
(X
550 h—
n
500 1
]
1
450 '
]
]
e e 5
200
150
100
50
‘il

o
0D0h D01k 02h 03h 04h 05h O8h O7h OBh O0Oh 10h 11h 12h 13h 14h 15h 18h 17h 18h 10h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

Hora

Lloc: B-510 b‘ Desarrollo
. Organizacidn

Sentit: Barcelona Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO 18 51
Data: Dijous, 19 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30" 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 0 1 2 1 4 0,1% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 1.943 45,5%

02h 0 0 1 0 1 0,0%

04h 2 3 17

06 h 29 46 72 82 229 54%

08h 110 133 147 116 506  11,8%

10h 60 77 74 56 267 6,2%

12h 49 49 51 53 202 47%

14 h 52 66 74 78

=]
=

6,3%

16h 45 55 90 73

[
&

6,2%

18h 54 63 55 37

[
3

4,9%

20h 35 24 37 26 122 2,9%

22h 6 19 8 6 39  0,9%

INTENSITAT DIARIA 4.274

Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

Tarda(16a 19 h.) oo 713 16,7%

Hora Punta Sencera (Q) 506 11,8%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables

% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) ...

Capacitat (vl/hora)

650

550

450

1]
00h Olh 02h 03h 04h 05h 06h OFTh O8h 00h 10Rh 11h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

15h 18h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Hora
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Lloc: B-510

D‘ Desarrollo
Organizacién

Sentit: Barcelona Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO 13,5
Data: Divendres, 20 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30 45" Total Y RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 2 4 2 3 11 03% 8 Hores (9-14i16-19h.)  corrreevvceneee. 1.984 46,3%

02h 0 1 2 0 3 01%

£
-
(=]
o
w
w
=3
=]

0,3%

P
8

08 h 112 122 118 119 471 11,0%

10h 68 68 60 65 261  6,1%

12 h 49 55 60 57 221 52%

[
8

INTENSITAT DIARIA 4.282

Intensitat / 15 min

Tarda(16a19h.) e 721 16,8%

480 11,2%

Hora Punta Sencera (Q)

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) ...,

Fase Verda

Capacitat (vl/hora)

T00

g0 4

550

500

A}
>

450

'!'-i--

[ I

300 1

04

200

— e

o
00h Oih 02h 02h 04h O5h ©O8h O7Th O2h O0Dh 10h 11h

Intensitat hora flotant

----- Intensitat 15 min x 4

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Hora
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Lloc: B-510 b‘ Desarrollo
Organizacidn

Sentit: Barcelona wllldl:m .
Municipi Dosrius DOYMO B
Data: Dissabte, 21 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 0o0' 15’ 30 45" Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 8 5 7 2 22 0,7% 8 Hores (9-14i16-19 h.) 61,0%

14h 45

16 h 42

18h 50

20h 37

22h 12

INTENSITAT DIARIA 3.261

Intensitat / 15 min

400

350

300

Tarda(16a19h.) e 695 21,3%

Hora Punta Sencera (Q) 275 8,4%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) ..., 340

Fase Verda

Capacitat (vl/hora)

Per a:

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

—

-

0
00h O1h 02h 03h 04h 05h 06h O7Th O8h 08h

----- Intensitat 15 min x 4

10h 1h

Intensitat hora flotant

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Hora




Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Lioc: B-510 b‘ Desarrollo
Organizacidm

Sentit: Barcelona wllmn:” .
Municipi Dosrius DOYMO 8 i Bt
Data: Diumenge, 22 de maig de 2016
Observacio: 1

HORA 00" 15' 30 45" Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 17 9 9 7 42 1,6% 8 Hores (9-141 16-19h.)  .ccveeieens 1.755 66,1%

02h 4 2 2 2 10 0,4%

12h 62 85 67 78 292 11,0%

14h 47 41 25 35

5

16 h 42 47 41 76

o]
]

7,8%

18h 69 62 57 36 224 B4%

Tarda(16a19h.) ccorccnnnee 698 26,3%

Hora Punta Sencera (Q) 292 11,0%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables

% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)
IHP (intensitat hora punta)
Fase Verda

Capacitat (vl/hora)

20h 42 37 23 31 133 5,0%
Cmh m o ow on w0 2 pers
22h 8 9 5 6 28 1,1%
INTENSITAT DIARIA 2.657
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

400

1]
00h Olh 02h 03h 04h 05h O06h OFh 08h 08h 10h 11h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

0Zh

Lloc: B-510 b‘ Desarrollo
. Organizaciém

Sentit: Dosrius Movilidad
Mun Dosrius mmo et
Data: Dilluns, 16 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 15 RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 4 8Hores (9-14116-19h.) . 2,025 48,6%

18 h 95
20h 69
22h 44

Intensitat/ 15 min

500

450

200

0

00h 01h 02h 03h 04h 0O5h O08h O7Th O8h OBh

Intensitat 15 min x 4

[=]

2

5

g

2

w
8

INTENSITAT DIARIA

It S

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

Tarda (16219 h.) coooeccrece 889 213%

Hora Punta Sencera (Q) .o 435 10,4%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 3,3%

Amplada per Carril (W) i, 3,0

IHP (intensitat hora punta) ..., 460

Fase Verda = 80%

Capacitat (vl/hora) 1.075

Per a:

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Intensitat hora flotant

Hora
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Lloc: B-510 b‘ Desarrollo
Organizacién

Sentit: Dosrius wllldn:m .
Municipi Dosrius DOYMO B
Data: Dimarts, 17 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15° 30" 45" Total RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 6 7 4 12 29 8Hores (9-14116-19h.) . 2131 49,5%

]
-
&
£
[
2

10h 56 47 a4 54 201

Intensitat / 15 min

500

INTENSITAT DIARIA 4.307

0Zh 2 1 0 2 5 01%

Tarda (16 a19h.) oo 957 22,2%

Hora Punta Sencera (Q) 379 8,8%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 3,3%

Amplada per Carril (W) i, 3,0

IHP (intensitat hora punta) .o, 468

Fase Verda = 80%

Capacitat (vl/hora) 1.075

Per a:

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

)

200

0
00h Olh 02h 03h 04h 05h 06h OFh O08h 09h

=====|ntensitat 15min x 4 ~——— Intensitat hora flotant

12h 13h t4h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Hora

58

Lloc: B-510 b‘ Desarrolio
. Organizacién

Sentit: Dosrius Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO 188,331 e
Data: Dimecres, 18 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30" 45" Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 11 6 4 4 25 0,6% 8 Hores (9-14 1 16-19 h.) 2.104 48,5%

3

4,2%

12h 72 62 41 89

[
z

6,1%

14 h 87 63 86 84 320 74%

Hora Punta Sencera (Q)

Tarda(16a19h.) e 929 21,4%

9,2%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables

% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

Fase Verda

Capacitat (vl/hora)

18 h 77 93 97 107 374 86%

22h 40 45 29 29 147 3,4%

INTENSITAT DIARIA 4.337

Intensitat / 15 min

Per a:

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

500

450

350

200

-=d

0
00h O1h 0Zh 03h 04h 05h 068h OFTh O08h 00h 10h 11h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

12h 13h

i4h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Hora




Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Lioc: B-510 b‘ Desarrollo
Organizacicm

Sentit: Dosrius wllldn:.‘ .
Municipi Dosrius DOYMO B
Data: Dijous, 19 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00' 15’ 30' 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 11 5 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 2.119 48,4%

Tarda(16a19h.) coreenneee. 915 20,9%

Hora Punta Sencera (Q) 450 10,3%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W) o,

12h 58 70 54 78 261 6,0%

IHP (intensitat hora punta) ....cccoeiiiiniieeicnn, 504

14 h 94 70 67 82 313 7,1% FaseVerda = 0@ 80%

16h 64 69 64 61 258 59% Capacitat (VI/hOra) e 1.075

18h 87 81 90 96 354 B,1%

E |
]

20h
22h 47 53 26 22 148 3,4%

INTENSITAT DIARIA 4.382

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
550

500

450

400 4§ N

350

0
00h Olh 02h 03h 0O4h 05h O8h OFh O8h 08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 168h 17h 18h 16h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora

Lloc: B-510 b‘ Desarrolio
QOrganizacidm
Sentit: Dosrius wllldn:m .
Municipi Dosrius DOYMOQ L
Data: Divendres, 20 de gener de 2017
Observacio: 1
HORA 00' 15' RESUM ESTADISTIC Vehicles %

8
-
[y
w
=
Ll

8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 2.139 48,2%

Tarda (16a19h.) cccvrvecnnee 20,0%

Hora Punta Sencera (Q) . 380 8,6%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W) oo,

IHP (intensitat hora punta) ...,

14h 96 95 66 123 380 8,6% Fase Verda 80%
16 h 62 74 70 a2 288  6,5% Capacitat (vl/hora)
18h 70 65 76 92 303 6,8%
298
mh o n w w wm s rern
28 160
INTENSITAT DIARIA 4.442
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
550
500

450

350

0 —
00h Olh 02h 03h 0O4h 05h O08h OFh O8h 0Bh 10h 1h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Intensitat hora flotant Hora

----- Intensitat 15 min x 4
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Lloc: B-510 b‘ Desarrolio
. Organizacidn

Sentit: Dosrius Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO 188,331 e
Data: Dissabte, 21 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30 45" Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 8 18 16 16 58 1,7% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) . . 1735 51,1%

02h 9 8 3 6 26 0,8% Tarda (16219 h.) ccceinnne.
04h 4 4 7 2 Hora Punta Sencera (Q)
06h 6 20 7 11
o7 S 8| Aol be oo o At varbie

% Pesants (HV)

10h 30 41 60 52 183

5,4% Amplada per Carril (W) i, 3,0

[
:

IHP (intensitat hora punta) ...,

9,9% Fase Verda

16 h 37 43 35 52 167 4,9% Capacitat (vl/hora)

18h 42 a4 38 46

3

5,0%

20h 56 48 51 44 199  59%
ah @ m s @ m s rea
26 129 3,8%
INTENSITAT DIARIA 3.393
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

450

250

0
00h O1h 0Zh 03h 04h 05h 068h OFh O08h 08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Intensitat hora flotant Hora

----- Intensitat 15 min x 4

Lloc: B-510

b‘ Desarrollo
Organizaciém

Sentit: Dosrius Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO LR
Data: Diumenge, 22 de maig de 2016
Observacio: 1

HORA 00' 15' 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 23 14 21 22 g0 2,9% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 1.535 56,2%

02h 9 8 5 4 26 1,0%

04h 4 6 3 4 17

06 h 8 13 12 5 38 14%

08 h 17 21 22 31 91  3,3%

10h 27 45 61 54 187 6,8%

12h 81 76 78 58 293 10,7%

14 h 83 52 41 45 221 8,1%

3

16 h 29 22 26 27 3,8%

18 h 27 46 42 39 154 5,6%

Tarda (16a19h.) e, 377 13,8%

Hora Punta Sencera (Q) 347 12,7%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) i,

Amplada per Carril (W) o,

IHP (intensitat hora punta) ..., 388

FaseVerda = 80%

Capacitat (vl/hora) 1.075

20h 40 30 31 26 127 4,7%
Cmh s w1 2w 3% rers
22h 20 18 11 14 63 2,3%
INTENSITAT DIARIA 2.730
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE vemcuzs]
450
400
A
-
.
LY
300 | K | 1 |

250

200 4

w ;N

100

o
00Oh O01h 02h 03h 04h 0O5h O08h O7h OBh 0Oh 10h 11h 12h 13h 14h 15h 18h 1Fh 18R 10h 20h 21h 22h 23h

----- Inensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

Hora
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Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Lloc: B-510_2 (Rda F.Macié) b‘ Desarrollo
. - Organizaciémn
Sentit: El Coll Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO 15355
Data: Dilluns, 16 de gener de 2017
Observacid: 1
HORA 00’ 15' 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

2

8 Hores (9-14i16-19 h.) i 226 49,5%

Tarda(16a19h.) oo 89 19,5%

Hora Punta Sencera (Q) 60 13,1%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) ..., 72

Fase Verda 100%

Capacitat (vi/hora) 1312

18 h 7 6 9 4 26 57%
Per a:
22h 1 3
INTENSITAT DIARIA 457
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICI.ESI
100
[ !:
[ Iy
| H
I ]
50 | A LE
] L)
! |
[}
)
i
]
1
[]
]
]
[ )
(I
[}
~d
0
00Oh Olh 02h 03h O4h O05h OD8Bh OFh O02h 08Bh 10h 1h 12h 12h 14h 15h 18h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora

Lloc: B-510_2 (Rda F.Macia) bv Desarrollo
. - Organizacidmn
Sentit: El Coll wlllu.:‘ .
Municipi Dosrius DOYMO L
Data: Dimarts, 17 de gener de 2017
Observacio: 1
HORA 00' 15" 30 45" Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

2

55,0%

8 Hores (9-14i16-19 h.) e 236

Tarda (16219 h.) ccccreeneae 85 19,8%

Hora Punta Sencera (Q) 49 11,4%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W) e,

IHP (intensitat hora punta) ...,

9 11 12 49 11,4% Fase Verda = i 100%

Capacitat (vl/hora)

INTENSITAT DIARIA 429

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

100
[}
' !
" "

i

' "
1 1

50 .t .1‘ Il
i

e
EL T
L

agp——

00h 01h 02h 03h 04h O05h O08h OTh O08h 00h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 18h 17h 18h 16h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4

Intensitat hora flotant Hora
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Lloc: B-510_2 {Rda F.Macia b‘ Desarrolio

Organizacidm
Sentit: El Coll Movilidad
Carvbaads | B0 - S000
Municipi Dosrius DOYMO 20
Data: Dimecres, 18 de gener de 2017
Observacio: 1
HORA 00' 15' 30' 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 1 1 0 0 2 04% 8 Hores (9-141 16-19h.)  .cvceeeieees 240 52,6%

Tarda (16 319 h.) oo 95 20,8%

Hora Punta Sencera (Q) 52 11,4%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)
IHP (intensitat hora punta) ..o,
Fase Verda

Capacitat (vl/hora)

22h 1 2

INTENSITAT DIARIA 456

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

100
]
"
[
i
1]
[
i
L 1t .
n Nt ]
I XY i "
v 1 n
50 | _ B B S
HE X
"Ll [}
l A}
LA (A%
[} A4
1 L]
[ 1
\ ) "
i
]
L]
]
[
o =
00h 01h 02Zh 02h 04h 0O5h O8h O7h 02%h 00h 10h 11h 12h 12h 14h 15h 168h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora

Lloc: B-510_2 (Rda F.Macia b‘ Desarrollo
- Organizacidm

Sentit: El Coll Movilidad
Municipi Dosrius DOYMOQ B
Data: Dijous, 19 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 0o’ 15’ 30" 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 1 1 0 0 2 0,4% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 238 53,5%

14 h 9

16h 5

18h 5

22h 2

INTENSITAT DIARIA 445

Intensitat/ 15 min

Tarda (162 19 h.) oo

Hora Punta Sencera (Q)  .coeuennee. 51 11,5%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) ..o, 84

Fase Verda

Capacitat (vl/hora) 1.312

Per a:

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

100
;
"
H
i
!
1
.
1)
i
1
)
1
)
)
3
R Al

00h Olh 0Zh

----- Intensitat 15 min x 4

03h 04h 05h 06h O0O7h 08h 00h 10h 11h

Intensitat hora flotant

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 16h 20h 21h 22h 23h

Hora
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Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Lloc: B-510_2 (Rda F.Macia‘l) b‘ Desarrollo
- Organizaciém

Sentit: El Coll wllldn:m .
Municipi Dosrius DOYMQ i s
Data: Divendres, 20 de gener de 2017
Observacié: 1

HORA 00' 15' 30 45" Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 0 1 3 0 4 0,8% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) 263 53,7%

02h 0 0 0 0 0 0,0% Tarda(16a19h.) . . 99 20,2%

Hora Punta Sencera (Q)

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)
IHP (intensitat hora punta)
14 h 15 8

Fase Verda =

16h 7 7 21 12 47 9,6% Capacitat (vl/hora)

18h 5 2 5 3 15 3,1%
20h 5 4 5 1 15 3,1%
Cmn 13 0 1 s o rerw
22h 2 1 3 3 9 1,8%
INTENSITAT DIARIA 490
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
100
1
]
A ,
: H
1 ]
: i
] [} '|
[N 1
(]
]

LY

-~

0
00h Olh 02h 03h 0O4h 05h O08h OFh O2h 08h 10h 1h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

===--Intensitat 15min x 4 ——— Intensitat hora flotant Hora

Uoc: B-510_2 (Rda F.Macia) b‘ Desarrallo
- Organizacidm

Sentit: El Coll Movilidsd
Municipi Dosrius DOYMQ i s
Data: Dissabte, 21 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 0 0 0 0 0 0,0% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 223 61,

|s

Tarda (16a 19 h.) e 62 17,1%

Hora Punta Sencera (Q) .o 43 11,9%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 5,0%

Amplada per Carril (W) i 3,0

IHP (intensitat hora punta) ..., 100

Fase Verda = 100%

Capacitat (vl/hora) 1312

Per a:
INTENSITAT DIARIA 362
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLESI
150
.I
N
"
1
H i
Hi n
H i
50 - 1 ,': S 1 |
] i 1
' i 1
Y L)
1
1)
1
1
)
-l
’on LY
o ” P ST ]
00h O1h 02Zh 03h 04h 05h O8h OFh ©O8h 08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 18h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h
----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
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Lloc: B-510_2 (Rda F.Macia b‘ Desarrollo
- Organizaciém

Sentit: El Coll Movilidad =
Municipi Dosrius DOYMQ “is s
Data: Diumenge, 22 de maig de 2016
Observacio: 1

HORA 0o’ 15’ 30" 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 0 0 1 0 1 03% 8Hores (9-141 16-19 h.) i

0zh 0 0 0 0 0 0,0% Tarda (16319 h.) wccrcviee 34

Hora Punta Sencera (Q)

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables

% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) ..., 68

FaseVerda = = s 100%

Capacitat (vl/hora) 1.312

18h 3 3 4 3 13 45%

Per a:

INTENSITAT DIARIA 291

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

100

o A

00h O1h 02h 03h 04h 05h O06h OFh O8h 0Bh 10h 1h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Intensitat hora flotant Hora

----- Inensitat 15 min x 4

Lloc: B-510_2 (Rda F.Macia)

F Desarrollo
Organizacidm

Sentit: Dosrius Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO "8 1
Data: Dilluns, 16 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30" 45" Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 0 0 0 0 0  0,0% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) 289 59,6%

02h 0 0 0 0 0 0,0%

Tarda (16a19h.) ....

........... 132 27,2%

Hora Punta Sencera (Q) ...

........... 49 10,1%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables

% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)
IHP (intensitat hora punta)
Fase Verda

Capacitat (vl/hora)

Per a:
22h 1 4 2 1 8 1,6%
INTENSITAT DIARIA 485
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
100
1
"
n
i
) : A
50 - ..‘.. —
1]
L]
)
; ]
\ \
1 [}
|. L]
L}
L}
0 - -

00h O1h 02h 03h 04h O05h 06h OFh O2h 00h 10h 11h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h

18h 20h 21h 22h 23h

Hora

64




Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Loc: B-510_2 (Rda F.Macia) bv Desarrollo
Uoc: B-510_2 (Rda F.Macia b‘ Desarrotio sentit: bocrive Organizacién
Sentit: Dosrius N:r.;i.:'lldnd " Municipi Dosrius DOYMOQ "~ st
Municipi Dosrius DOYMQ =i s Data: Dimecres, 18 de gener de 2017
Data: Dimarts, 17 de gener de 2017 Observacio: 1
Observacio: 1
HORA 00" 15 30 45’ Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
HORA 00" 15 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % 00h 0 1 8 Hores (9_14 i16-19 h_) ________________ 288 58,9%
00h 0 0 0 0 0 0,0% 8 Hores (9-14116-19h.) v 265 53,8% _

Tarda (16a19h.) e 130 26,6%

Tarda (16a 19 h.) .o 131 26,6%

Hora Punta Sencera (Q) 51 10,4%

Hora Punta Sencera (Q) 77 15,6%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

10h 8 1 5 3 17 34% Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) ... 68

12h 9 9 12 4 34 6,9% IHP (intensitat hora punta) .....ccconinicinnnnne,

FaseVerda = = s 100%

14 h 6 14 7 10 37 7,5% Fase Verda
Capacitat (vl/hora) 1.312

16h 9 16 10 9 44 B89% Capacitat (vi/hora)

18h 15 11 8 6 40  8,1%
20h 3 2 4 3 12 2,4% Per a:
Per a
_”"21115“"" ®R 1 0 0 2 3 0&%
INTENSITAT DIARIA 489
INTENSITAT DIARIA 493
) ) ) X Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
100
150
.\
100 | :l
1 ¢ HH
i i S
s0 | ||‘ 'l|.._ 1 - - t
"y " \
] A | :
\ : i
’ 1)
(N}
50 | [
i
'
[
W
'l
L)
L
‘l
C [i] 4 ‘! \' -I...
a - - 00h O1h 02h 03h 04h O05h 06h OTh 08h O0Bh 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17Th 18h 18h 20h 21h 22h 23h
00h 0Oih 02h 03h 04h O05h 06h OFh O8h 0Bh 10h 1h 12h 13h 14h 15h 16h 17Th 18h 18h 20h 21h 22h 23h

----- Inensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
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Lloc: B-510_2 (Rda F.Macia

b‘ Desarrollo
Organizacidn

Sentit: Daosrius Movilidad
Carthaata B0 - S000
Municipi Dosrius DOYMO 18 5
Data: Dijous, 19 de gener de 2017
Observacio: 1
HORA 00' 15 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 0 0 0 0 0 0,0% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 271 59,2%

Tarda(16a19h.) e 114 24,9%

02h 0 0 1 0 1 02%

08h 13 13 9 10 45  9,8%

10h 6 8 8 5 27 59%

12h 8 11 6 8 33 7.2%

14h 8 9 4 9 30  6,6%

16h 8 14 4 11 37 81%

18h 13 15 6 10 44 9,6%

Hora Punta Sencera (Q) 45 9,8%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

Fase Verda = 100%

Capacitat (vl/hora) 1.312

20h 7 3 3 3 16 3,5%
‘mh 0 0 21 3 s 1% pera
22h 3 2 1 1 7 15%
INTENSITAT DIARIA 458
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICI.ESI
100
]
[
n
n L}
" ' 1
I Jn ] H
: L Al
) ! i
[ [
i
4
] —
00h 01h 02h 03h 04h O5h 0Bh OTh O8h 0Oh 10h 11h 12h 13h 14h 15h 18h 1Th 18h 18h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

Hora

Lloc: B-510_2 (Rda F.Macia‘l) b‘ Desarrollo
- Organizacidm

Sentit: Dosrius wllldn:m .
Municipi Dosrius DOYMOQ R
Data: Divendres, 20 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h ] 8 Hores (9-14i16-19h.) e 265 53,9%

Tarda(16a19h.) e 108 22,0%

Hora Punta Sencera (Q)  .covveennee 52 10,6%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) s 5,0%

Amplada per Carril (W) o 3,0

IHP (intensitat hora punta) ....cocieinicenneinnienns: 100

14 h 7 14 6 25 52 10,6% FaseVerda = = 100%

Capacitat (vl/hora) 1312

Per a:
INTENSITAT DIARIA 492
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICI.ESI
150
100 T
'l
N
i :
N I
l'.‘ ; 4 :: '.l ‘
50 ________l4ﬂ . - .
' ¥ 1
! )
Li]

00h O1h 02h 03h 04h 05h OBh OFh O8h 08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 168h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora




Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Lloc: B-510_2 (Rda F.Macia) b‘ Desarralio
. - Organizacidmn

Sentit: Dosrius wllldn:m .
Municipi Dosrius DOYMO R
Data: Dissabte, 21 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00' 15 30' 45’  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 1 0 1 1 3 09% 8Hores (9-14116-19h.) . 228 65,0%

02h 0 0 1 0 1 03%

04 h ] 0 1 0 1 03%

Tarda(16a 19 h.) v 75 21,4%

Hora Punta Sencera (Q) .o 41 11,7%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) i, 5,0%

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) ..., 64

FaseVerda = 100%

Capacitat (vl/hora)

Per a:
22h 0 1

INTENSITAT DIARIA 351

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

100
"
»
"n
MSA__a
o 4 i 'l
00h 01h 02h 03h 04h O5h O08h O7Th O2h 08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 18h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora

Lloc: B-510_2 (Rda F.Macia b‘ Desarrollo
- Organizacién

Sentit: Dosrius Movilided
Municipi Dosrius DOYMO L
Data: Diumenge, 22 de maig de 2016
Observacio: 1

HORA 00" 15" 30' 45"  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 0 2 5 0 7 2,1% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 228 67,

|¥

Tarda(16a19h.) oo 62 18,4%

Hora Punta Sencera (Q) ..o 48 14,2%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) e 5,0%

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) ..o, 68

Fase Verda = 0 100%

1.312

Capacitat (vl/hora)

Per a:

INTENSITAT DIARIA 337

Intensitat/ 15 min

100

-

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

- ===

g
="

.o
e et T,

0
00h 01h 02h 03h 0O4h 05h O6Bh OTh 08h 08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Intensitat 15 min x 4

Intensitat hora flotant Hora
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Lloc: BV-5101 b‘ Desarrollo
. Organizacidn

Sentit: Can Valls Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO 18 e S
Data: Dilluns, 16 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30° 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 3 1 7 1 12 0,4% 8 Hores (9-14116-19 h.) e 1.707 50,5%

10h 33 35 38 40 146 4,3%

12h 40 36 87 50 213 6,3%

18h 87 76

20h 78 70

22h 26 42

INTENSITAT DIARIA 3.379

Intensitat/ 15 min

Tarda (16a19h.) .. 772 22,8%

Hora Punta Sencera (Q) e 343 10,2%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

&
[
&

IHP (intensitat hora punta) ..., 388

Fase Verda

N
=

Capacitat (vl/hora)

Per a:

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

450

350 |

250

"Qw":‘.._
o T

00h O1h 02h 03h 04h 05h 06h OF7h O8h 08h 10h 11h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

12h 13h 14h 15h 168h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Hora

Lloc: BV-5101 b‘ Desarrollo
Organizacién

Sentit: Can Valls wllldn:m -
Municipi Dosrius DOYMO L
Data: Dimarts, 17 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00' 15' 30' 45" Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 4 4 2 9 19 06% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 1.650 49,8%

02h 2 2 0

2 6  02%

1 2 0,1%

6 24 0,7%

28 128

L

»

2

6,3%

81 214 6,5%

I
&

58

32 125  3,8%

Tarda (16219 h.) ...

Hora Punta Sencera (Q)

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables

INTENSITAT DIARIA

3311

Intensitat/ 15 min

450

% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

Fase Verda

Capacitat (vi/hora)

Per a:

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

250

1]
00h 01h

-==-~=-Intensitat 15min x 4

02h 03h 0D4h O5h 08h OTh O&h ©08h 10h

Intensitat hora flotant

11h

12h 13h 14h 15h 18h 17h 18h 18h 20h 21h 22Zh 23h

Hora

68




Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Lloc: BV-5101 b‘ Desarrollo
. Organizaciém

Sentit: Can Valls Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO B3 2o
Data: Dimecres, 18 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 4 9 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 1.655 48,8%

16 h 32 40

18 h 80 86

Tarda (16 a 19 h.) oecrnene 748 22,0%

Hora Punta Sencera (Q) 348 10,3%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) ..., 404

Fase Verda = 80%

Capacitat (vi/hora) 960

20h 77 69

22h 27 40

Per a:

INTENSITAT DIARIA 3.394

Intensitat/ 15 min

450

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

----- Infensitat 15 min x 4

0
00h Olh 02h 03h 04h 05h O6h OFh O8h 08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Intensitat hora flotant Hora

Lloc: BV-5101 b‘ Desarrollo
Organizaciémn

Sentit: Can Valls Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO LR
Data: Dijous, 19 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00' 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 7 6 F 2 19 0,6% 8 Hores (9-14 1 16-19 h.)  cooceeri 1.629 48,7%

Hora Punta Sencera (Q)

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W) i,

IHP (intensitat hora punta) ...

14h 56 46 Fase Verda

16h 30 24 Capacitat (vl/hora)

18h 82 84 55 75

[
&

20h 73 71 66 60 270
an m w % m w ew b
22h 42 40 23 21 126 3,8%
INTENSITAT DIARIA 3.345
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICI.ESI
450
1]
400 ;' "
! H l“|
1 \
l: ]
L
H 1
H \
" 1
250 1 !
1 1
" '
i \
By 14
H \
' '
\ \
150 | -
100
50
S 'M T — i

0
00h 01h 02h 03h 04h 05h OBh OFh O8h 08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 18h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
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Lloc: BVv-5101 b‘ Desarrollo

Lloc: BV-5101 b‘ Desarrollo Sentit: Can Valls ET“;\;::I':‘::I :
Sentit: Can Valls Reanaa Municipi Dosrius DOYMOQ “ it
Municipi Dosrius DOYMOQ i Data: Dissabte, 21 de gener de 2017
Data: Divendres, 20 de gener de 2017 Observacié: 1
Observacio: 1
HORA  00' 15" 30' 45" Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
HORA  00' 15' 30' 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % 00h 8 7 7 11 33 1,3% 8 Hores (9-14 1 16-19 h.) 1357 52,1%
00h 15 6 a 1 26 08%  8Hores(9-14116-19h) o 1652  48,8% oth 9 6 9 3 27 10%
B I VS T @ o s s s aom Tarda (162 19 ..
02h 0 1 2 2 5 01% Tarda (16219 h.) .......... 725 214% ek 2 2 2 3 9 03%

£
-
[
5]
w
=]

11 0,4% Hora Punta Sencera (Q) 13,3%

g
-
[=]
=
=
[y
w

24

0,1% Hora Punta Sencera (Q) .o 292 8,6%

g

&
-
=
~J
w
F-S

&
-
~
w
=~
o
[
o

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables

o k| CAGULDE T b STURAGD Ve wh 2w @ e %pesns(

3,1% % Pesants (HV)

8
-
B
I
w
]
=l
I
=3
=
g

10h 41 23 47 39 150  5,8% Amplada per Carril (W)

10h 38 35 25 37 135 4,0% Amplada per Carril (W)

12h 50 223 B6% IHP (intensitat hora punta)

12h 37 45 84 56 222 6,6% IHP (intensitat hora punta)

14 h 81 80 61 59 281 10,8% Fase Verda = @ 80%

14h 55 77 39 89 260

7,7% Fase Verda
16h 25 31 27 34 117 4,5% Capacitat (vi/hora)

18h 35 33 26 35 135 52%

16h 43 34 95 83 255 7,5%

18 h 70 59 55 74 258 7,6%

meonomom e w o s
20h 74 58 69 57 258 7,6% Pera
an w s v e e =
20 26 43 3 23 135 37% SB’h W 0 W 10 68 26%
INTENSITAT DIARIA 3.382
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES | e
450
350 )
] }
400 n h
I H ]
[ ‘ 300 N 1
[ . H '
L A S AN U S S NESSS | S - H ]
cEh Y
30 | '. :'. B M N
¥ [}
¥ )
250 ' Y4
1 AW
TR
1)
|
:
150 | Y 100
100 50
50 |, .
ks . 00h Olh 02h 03h D4h 05h OBR O7Th O8h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18R 1Bh 20h 21h 22h 23h
[} - . N
00h Olh 02h 03h 04h O05h 0Bh O7h OBh 08h 10h 11h 12h 13k 14h 15h 18h 17h 18h 10h 20h 21h 22h 23h =====Intensitat 15min x 4 Intensitat hora flotant Hora

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
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Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Lloc: BVv-5101 b‘ Desarrolio
Organizacién

Sentit: Can Valls wllldn:m -
Municipi Dosrius DOYMQ B
Data: Diumenge, 22 de maig de 2016
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 14 10 15 15 54 2,4% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 1.297 58,5%

02h 5 4 6 2 17 0,8%

04h 3 5 3 2 13 0,6%

06 h 4 8 12 4 28 1,3%

08h 8 13 14 23 58 2,6%

10h 25 33 46 43 147 6,6%

12h 65 58 60 57 240  10,8%

8

9,0%

Tarda(16@ 19 h.) covcenrerne. 278 12,5%

Hora Punta Sencera (Q) .o 325 14,7%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W) o
IHP (intensitat hora punta) ... 352

Fase Verda = 80%

Capacitat (vl/hora)

Per a
INTENSITAT DIARIA 2.218
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
400
350 'ﬂ‘
A
300

ol

T e e

0
00h Oh 02h 03h 04h 05h 06h OFh O8h 08h 10h 11h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Hora

Lloc: BVv-5101 b‘ Desarrollo
. Organizacidmn

Sentit: El Coll Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO 18 8t
Data: Dilluns, 16 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 1.483 43,1%

06 h 32 36 57 61

3

5,4%

08h 113 104 130 178 525  15,3%

10h 36 52 41 31

g

4,7%

12h 40 55 33 27 155 4,5%

14h 31 45 61 110 247 7,2%

16 h 65 107 38 59 269 7.8%

18h 55 36 40 36 167  4,9%

20h 25 25 22 19 91  2,6%

22h 8 7 4 7 26 0,8%

INTENSITAT DIARIA 3.439

Tarda (16a@19h.) .o 637 18,5%

Hora Punta Sencera (Q) .o 525 15,3%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 11,7%

Amplada per Carril (W) o, 3,0

IHP (intensitat hora punta) ..., 712

Fase Verda = 80%

Capacitat (vl/hora) e, 960

E |
-

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

200

- - ———

0
00h 01h 02h 03h 04h 05h O06h OF7h O8h 08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 322h 23h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

Hora
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Lloc: BV-5101 b‘ Desarrollo
Organizacidmn

Sentit: El Coll Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO "8 e e
Data: Dimecres, 18 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15 30" 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 2 2 0 2 6 02% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 1.446 40,4%

Tarda (162 19 h.) e 578 16,2%

Hora Punta Sencera (Q) 590 16,5%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
08h 143 125 138 184 590 16,5% % Pesants (HV)

10h 61 36 43 40 180  5,0% Amplada per Carril (W)

12h 52 60 36 32 180  5,0% IHP (intensitat hora punta)

14 h 31 45 58 106 240 6,7% Fase Verda

243

6,8% Capacitat (vl/hora)

B

18h 33 36 34 40 4,0%

Per a:

22h 8 6 7 4 25 0,7%

INTENSITAT DIARIA 3.577

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

]
]
]
L}
600 ] 1
]
’
[}

550
450
350

250

200

00h O1h 02h 03h 04h 0O5h O06h OFTh O8h 08h 10R 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 16h 20h 21h 22h 23h

Intensitat hora flotant Hora

----- Infensitat 15 min x 4

Lloc: BVv-5101 b‘ Desarrollo
Organizaciém

Sentit: El Coll wllldn:m .
Municipi Dosrius DOYMO "
Data: Dijous, 19 de gener de 2017
Observacia: 1

HORA 0o’ 15 30 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 0 1 1 0 2 01% 8 Hores (9-14116-19 h.) 1.488 42,3%

02h 0

10h 46

g
3
8
g

5,1%

12h 48

g
&
3
3

5,0%

14 h 27

16 h 52

=
@
B
=
&
o
&

7,0%

oy
8
w
=
w
L=
=3
&

18h 55

8
8
¥
3

20h 27

22h 5

=
@
=
o
=
w
8

2,6%

INTENSITAT DIARIA 3.518

Intensitat/ 15 min

850
800

550

Tarda(16a 19 h.) . 626 17,8%

Hora Punta Sencera (Q) 558 15,9%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

Fase Verda = = e 80%

960

Capacitat (vl/hora)

Per a:

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

T

—
——

----- Intensitat 15 min x 4

Intensitat hora flotant

0
00h Olh 02h 03h 04h 05h OBh OFh O8h 08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 1Fh 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Hora
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Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Lioc: BV-5101 b‘ Desarrollo
Organizaciém

Sentit: El Coll Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO s
Data: Divendres, 20 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00 15 30' 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 2 2 2 0 6  0,2% 8Hores (9-14116-19h.) e 1.541 45,0%

02h 0 2 1

=]

3 0,1%

Tarda(16a19h.) oo 612 17,9%

£
-
[
IS
%]
w
=
o

0,3% Hora Punta Sencera (Q) . 499 14,6%

06 h 16 46 52 56 170 5,0%
a7 s a3 | Lok e e s Ve
08 h 101 103 116 179 499  14,6% % Pesants (HV) 11,7%

10h 58 54 50 44

=3
]

6,0% Amplada per Carril (W)

5,7% IHP (intensitat hora punta)

6,4% Fase Verda

16h 57 101 57 48 263 71,7% Capacitat (vl/hora)

18h a7 31 43 39

g

20h 24 22

Per a:

22h 7 9

INTENSITAT DIARIA 3.427

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
800

750

700

650

e

600

550

450

e m——nn

380

300

250

T m e mmm=—————
= 1 1

200

00h O1h 02h 03h 04h 05h O06h OTh O8h 0Bh 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

----- Infensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora

Lloc: BV-5101 b‘ Desarrollo
Organizacién
Sentit: El Coll Movilidad
Carthaads 02 5000
Municipi Dosrius DOYMO 18 350
Data: Dissabte, 21 de gener de 2017
Observacio: 1
HORA 00' 15' 30 45" Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 7 2 4 4 17 0,6% 8 Hores (9-14116-19 h.) .. 64,1%

02h

=
Qo
-
v
oo
w
(=]
&
@
[
z

8,7%

12h 55 65 70 46 236 8,7%

14h 31 22 24 33 110 4,1%

[y
(=2
-
F=
w
=3
L=
v
o
w
w
2

7,2%

18h 52 56 g 51 197 7,3%

Tarda(16a19h.) .....

Hora Punta Sencera (Q)  .coevv

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables

% Pesants (HV) . 11,7%
Amplada per Carril (W) i 3,0
IHP (intensitat hora punta) ...

Fase Verda

Capacitat (vl/hora)

Per a
22h 1 12 6 9 38 1,4%
INTENSITAT DIARIA 2.704
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
350
a0 | &

0
00h O1h 02h 03h 04h 05h 06h OF7h O08h 08h 10h 11h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

13h 14h 15h 18h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Hora
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Lloc: BV-5101 b‘ Desarrollo
. Organizacidm

Sentit: El Coll Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO 18 e S
Data: Diumenge, 22 de maig de 2016
Observacio: 1

HORA 00 15' 30 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 16 1 [ 5 28 1,3% 8 Hores (9-14i 16-19h.) . 1.487 67,4%

Tarda (16 a19h.) covecereens 545 24,7%

Hora Punta Sencera (Q) .o 260 11,8%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

Fase Verda

Capacitat (vi/hora) e, 960

Per a
INTENSITAT DIARIA 2.206
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

350

-

o
00h 01h 02h 03h 04h O05h 08h O7h O8h O0Bh 10R 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora

Lloc: Cinto Verdaguer bv Desarrollo

. Organizacidmnm
Sentit: El Coll Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO B
Data: Dilluns, 16 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15 30" 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 2 0 0 1 3 01% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 46,4%

02h ] 0 0 0 0 00% Tarda (16 a19h.) oo, 591 18,5%

04h 0 2 12 Hora Punta Sencera (Q) 396 12,4%

63 192

3

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
08 h 79 80 110 95 364 11,4% % Pesants (HV)

10h 35 61 37 35

g

5,3% Amplada per Carril (W)

12h 41 36 37 38

=
«
o
P
to
ES

IHP (intensitat hora punta)

14 h 40 44 34 59

3

5,5% Fase Verda

'~
2

Capacitat (vl/hora)

18h 65 47 38 28 178 5,6%
87 2,7%
Cmh o2 0 1 s L% ea
28 09%
INTENSITAT DIARIA 3.195
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE veulcu;s|
600
550
L]
n
X
450 'lq. 5
1y 1
|'l.‘;I 1
! L]
350 h
a0 |
250
150
100
50

o
00Oh O1h 02h 02h 04h O5h O08h OFh O8h 0Bh 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 10h 20h 21h 22h 23h

= ===~ Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
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Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Loc: Cinto Verdaguer bv Desarrollo
Organizacidm

Sentit: El Coll Mavilidad
Municipi Dosrius DOYMQ s s
Data: Dimarts, 17 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30 45" Total Y RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 1 1 0 0 2 01% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 1511 45,6%

02h 0 1 0 0

[ury

0,0% Tarda (16 @19 h.) oo 570 17,2%

0,5%

£
-
w
w
o
w
oy
=~

Hora Punta Sencera (Q)  .ocovveenene 423 12,8%

B

5,7%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) i, 6,6%

08h 86 91 135 111 423 12,8%

10h 59 33 61 a7

o
8

6,0% Amplada per Carril (W) o, 3,0

12h 45 32 56 30

B

4,9% IHP (intensitat hora punta) ..., 540

14h 40 46 45 60 191  5,8% Fase Verda

16h 46 47 Capacitat (vi/hora) i, 898
18h 37 63
20h 21 11
mh % v 9 2 s e b
22h 10 8
INTENSITAT DIARIA 3314
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE veulcuzs|
600D
550 ‘
e
"oyl
g
450 R
[ \
a00 | 1 e
]
350 N '
]
300 | 4
)
250 1 ] ;
\‘ " "
150
100
50

00h 01h 02h 03h 04h 05h O6h O7Th O08h 08h 10R 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h Z21h 22h 23h

----- Infensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora

Lloc: Cinto Verdaguer bv Desarrolio
Organizacién

Sentit: El Coll Movilided
Municipi Dosrius DOYMQ 18 51
Data: Dimecres, 18 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00' 15' 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 2 3 0 2 7 02% &Hores (9-14116-19h.) oo, 1497  459%

06 h 24 42 63 51

g

5,5%

08h 85 102 103 94 384 11,8%

10h 61 49 55

5]

205 6,3%

12h a7 28 53 45 173 53%

14h 35 53 47 55

g

5,8%

l6h 49 69 42 41 201 6,2%

18 h 48 51 28 41

g

5,2%

22h 7 5 3 4 19  0,6%

INTENSITAT DIARIA 3.260

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

Tarda(16a19h.) coreenee. 567 17,4%

Hora Punta Sencera (Q) 405 12,4%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) s, 6,6%

Amplada per Carril (W)
IHP (intensitat hora punta)

Fase Verda

Capacitat (vi/hora)

Per a:

500

350

1

200

o B

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h O7h O8h 08h 10h 11h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

12h

13h 14h 15h 168h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Hora
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Lloc: Cinto Verdaguer bv Desarrollo
Organizacién

Sentit: El Coll Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO B
Data: Dijous, 19 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30' 45" Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 0 1 2 0 3 0,1% 8 Hores (9-14116-19 h.)  wcocevrrencnnees 1.560 46,9%

02h 0 0 1 0

0,4%

.§

g
=
[
B
B
F=Y
[
w

&
=2
B
=y
furs
w
=
o
w
=
&

5,6%

08h 84 97 110 96 387  11,6%

10h 55 55 55 51 216 6,5%

-
]
-
w
@
=
w
.
=]
=
-
3

51%

INTENSITAT DIARIA 3.328

Tarda (162 19h.) cocveveecneee. 601 18,1%

Hora Punta Sencera (Q) .o 402 12,1%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 6,6%

Amplada per Carril (W) o, 3,0

IHP (intensitat hora punta) ..., 488

Fase Verda = T0%

Capacitat (vl/hora) 898

Per a:

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

550

500

450

350

250

-~
v

00h Olh 02h 03h 04h 05h O6h OFTh O8h 08h 10Rh 11h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Hora

Loc: Cinto Verdaguer bv Desarrolio

Organizacién
Sentit: El Coll Movilidad
Municipi Dosrius DOYMQ i
Data: Divendres, 20 de gener de 2017
Observacio: 1
HORA 00" 15 30" 45' RESUM ESTADISTIC Vehicles %

8
=3

2 2 1 2 8 Hores (9-141 16-19h.) e 1.575 47,3%

Tarda(16a19h.) oo, 569 17,1%

Hora Punta Sencera (Q)  .coocveenn. 387 11,6%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 6,6%

Amplada per Carril (W) i 3,0

IHP (intensitat hora punta) ..o, 496

14h 45 46 53 52

8

5,9% Fase Verda = e, 70%

16h 46 41 54 47 898

g

5,6%

Capacitat (vl/hora)

18h 63 37 35 35

8

5,1%

Per a:
22h 8 10 10 17 45 1,4%

INTENSITAT DIARIA 3.329

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
550

500

450

350

250

200

0
00h Oh 02h 03h 04h 05h OBh OFh O8h 08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
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Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Lloc: Cinto Verdaguer b‘v Desarrollo
. Organizacidm

Sentit: El Coll Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO B
Data: Dissabte, 21 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15 30 45" Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 9 2 8Hores (9-14116-19 h.)  ccoervrcerrcs 1761 62,3%

Tarda(16a19h.) o, 615 21,8%

Hora Punta Sencera (Q)  .cccevn. 252 8,9%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
08h 19 22 46 41 128 4,5% % Pesants (HV)
10h 57 59 50 70 236 84% Amplada per Carril (W)
234 IHP (intensitat hora punta)
140 Fase Verda
16h 48 33 200 Capacitat (vIi/hora) s 898
18h 40 58 42 57 197 7,0%
20h 40 35 28 24 127 4,5%
‘mh om om 1w o ow % s
22h 9 14 8 6 37 1,3%
INTENSITAT DIARIA 2.826
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
300
.
H

m————

200 |

o Ml
00h Olh 02h 03h 04h O05h 06h OFh 08h 08h 10R 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 16h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora

Loc: Cinto Verdaguer bv Desarrollo
Organizacidn

Sentit: El Coll Movilidsd
Municipi Dosrius DOYMO B
Data: Diumenge, 22 de maig de 2016
Observacio: 1

HORA RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 8Hores (9-14i16-19 h.) oo 1.608 68,0%

-
=}
-
w
-3
w
S
o
B
3
=
=

7,2%

12h 71 75 48 73 267 11,3%

14 h 43 25 111 4.7% Fase Verda = e 70%
16h 34 39 41 69 183 7,7% Capacitat (vl/hora) 898
18h 55 50 56 25 186 7,9%
108
‘mh o oa om0 m s 2w s
22h 4 7 5 5 21 0,9%
INTENSITAT DIARIA 2.365
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

Tarda (16a19h.) e 613 25,9%

Hora Punta Sencera (Q) .o 267 11,3%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 6,6%

Amplada per Carril (W) e, 3,0

IHP (intensitat hora punta) ... 320

350

250

0

0
00h O1h 02Zh 03h 04h 05h O06h OFTh O08h 0Bh 10Rh 11h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h Z21h 22h 23h

Hora
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Uoc: Cinto Verdaguer W1 Desarrolio Uoc: Cinto Verdaguer b‘ Desarolo
: Organizacidém Sentit: Mar Movilidad
Sentit: Mar Movilidad Municipi Dosrius DOYMO =i
Municipi Dosrius DOYMOQ "8 i s Daut:!upl D_Ds"“ e 42017
Data: Dilluns, 16 de gener de 2017 o imarts, 17 de gener de
.. Observacio: 1

Observacio: 1

HORA  00' 15  30' 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicdles % ﬁ? °°; 15 3“'1 a5°  Tcial a%% RESUM ESTADISTIC - "e"i‘;"’ 5:‘ —

00 h 2 1 8 Hores (9-14i 16-19 h.) 943 53,1% 0 5 8 04 8 Hores (9-14 1 16-19 h.)  weoeevecennes 976 5

Tarda (16219 h.) ... 400 225% 0zh 2 0 0 1 3 0.2%

Hora Punta Sencera (Q) 152 8,6% Hora Punta Sencera (Q)

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) 12h 31 30 32 21 114 IHP (intensitat hora punta)
fatfw e 0855 _14., s 3 25 a s Fase Verda

Fase Verda = 70%

16h 31 65 65 24 185  10,3% Capacitat (vi/hora)

Capacitat (vl/hora) 898

18 h 19 30 48 33 130 7,3%
20h 27 28 29 20 104 5,8%
Per a
per a: Sah A 7 15 15 68 38%
22h 11 11 12 12 46 2,6%
INTENSITAT DIARIA .
INTENSITAT DIARIA 1.777 1.792
) ) . . Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICI.ESI
300
250
N
= .*- 1
i ;
[} ¥ ' 3 HH
’n‘ :‘. :l' ': ;- '.l. _:=_ I - -
! H th " AA D H . .t
150 £y n ' T (B N
n | A VA [ Y
N\ At ; o0 | — T
HAY! ul\r N b
Y wAY A Nf o b
" L1 \ ] ‘\ l. H
100 / v ] /
: LR S (N A A A Y S\ A A S WA A < R LA T G T
1)
50 50
A \
# o = "—-—Q sl
1] k—".ﬂ — — == 00h O1h 02h 03h 04h O5h 06h O7Th O2h 0Bh 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

00h Olh 02h 03h 04h 05h O08h OFh O8h 08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 168h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Intensitat hora flotant Hora Intensitat hora flotant Hora
ra

===~ Intensitat 15 min x 4

----- Intensitat 15 min x 4




Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

toc: Cinto Verdaguer b‘v Bl Lloc: Cinto Verdaguer b‘ Desarralo
Sentit: Mar Movilidad = Sentit: Mar Movilidad
Municipi Dosrius DOYMQ *i& % Municipi Dosrius DOYMO *i 2 22
Data: Dimecres, 18 de gener de 2017 Data: Dijous, 19 de gener de 2017
Observacid: 1 Observacio: 1
HORA 00' 15’ 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % HORA 00' 15' RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 0 4 0 2 6 03% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 950  51,3% 00h 4 4 8 Hores (9-14 1 16-19 h.)  wooccvcceeee 968  53,2%
0zh 0 1 0 0 1 01% Tarda (163 19 h.) v 387 20,9% Tarda (16319 h.) coooeceveeeeee. 427 234%

Hora Punta Sencera (Q) .

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 6,6%

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) ...,

Hora Punta Sencera (Q) 175 9,4%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

14 h 45 25 30 75 175  9,4% FaseVerda = 70% 14h 48 23 FaseVerda =
145 Capacitat (vl/hora) 16 h 14 61 Capacitat (vl/hora)

18h 29 40 33 as 146 7,9%
20h 26 30 24 28 108 5,8%
Sz 2 2 1 W 73k Perw Pera:
22h 15 14 11 3 43 2,3%
INTENSITAT DIARIA 1.853 INTENSITAT DIARIA 1.821
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES | Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
350 300
300 '"'l’l"""""""_"""'_""'"""'""_"""""""'"'"'""' I ) M A S S S U S S I S S S S S I U S— S S S — S——
b
" l"
1! B
250 " 1 :
i) A v [
: o '.
200 AL S8 SN A A S !
' " '
1 'L A
1 H
' N
v ,: 1
';' i ool e N e A ey
100
50
50
s
M N o DN
“Wh Gih D3h 36 04k 05 06h 07h 05k OOh 10h 11k 12h 13h 1an 18k 18h 17h 18n 10h 20n 21h 23n 23h 0On Oth 02h D3h O4h 0OSh DBR O7h O0Sh 09h 10R 11h 12h 13h 14h 15h 1Bh 17h 18R 18R 20n 21h 22h 22h
----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora == === Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
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Loc: Cinto Verdaguer b‘ Desarrollo
Organizacidmn

Sentit: Mar Movilidad
Municipi Dosrius DOYMOQ “ i
Data: Divendres, 20 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15 30' 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 8Hores (9-14116-19h.)  weervirrne 959 49,5%

Tarda(16a19h.) oo 378 19,5%

Hora Punta Sencera (Q)  .occvecnnee 213 11,0%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 6,6%

Amplada per Carril (W) oo, 3,0

IHP (intensitat hora punta) ..., 308

Fase Verda = 70%

17 33 34 32 116

g

Capacitat (vl/hora) 898

b

Per a:

INTENSITAT DIARIA 1.936

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

350

LY v

>

-
L n —
s mm = |

o . -
00h O1h 02h 03h 04h O05h 06h OF7h O8h 08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Inensitat 15 min x 4

Intensitat hora flotant Hora

80

Lloc: Cinto Verdaguer Dv Desarrollo

Organizacidm

Sentit: Mar wllldn:m .
Municipi Dosrius DOYMO R
Data: Dissabte, 21 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15 30 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %%

00h 4 5 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 866 56,9%

02h 0 4 Tarda (16219 h.) oo, 192 12,6%

04 h 1 1

Hora Punta Sencera (Q) 194 12,8%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

14h 45 47 38 33 163 10,7% Fase Verda

Capacitat (vl/hora)

INTENSITAT DIARIA 1.521

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
250

' - -

o
00h 01h 02h O02h 04h O5h 08h O7h OEh 00h 10R 11h 12h 13h 14h 15h 18h 17h 18h 1%h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora




Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Uoc: Cinto Verdaguer bv Desarrollo
Organizaclén
Sentit: Mar Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO B 2
Data: Diumenge, 22 de maig de 2016
Observacio: 1
HORA 00" 15 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 9 6 6 7 28 2,1% 8 Hores (9-14i 16-19 h.)

10h 19 25 45 28 117 8,7%

12h 42 40 43 34 159 11,9%

14h 53 33 34 22 142 10,6%

16 h 10 9 8 12 38 29%

18 h 12 19 15 11 57 43%

Tarda(16a19h.) .

Hora Punta Sencera (Q)

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) .....cccccevnnnnicicnnne. 236

Fase Verda = 70%

Capacitat (vl/hora) 898

20h 9 6 9 7 31 2,3%
Per a:
22h 7 8 2 2 19  1,4%
INTENSITAT DIARIA 1.339
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

250

150

‘l ra - 4 ‘l‘

o
00h O1h 02Zh 03h 04h 05h O06h OFh O0Eh 08h 10h 1h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

----- Infensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

Hora

Lloc: Francesc Macia bv Desarrollo
. Organizacidn

Sentit: El Coll Movilidsd
Municipi Dosrius DOYMO B
Data: Dilluns, 16 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 2 0 1 1 4 0,1% 8 Hores (9-14 1 16-19h.) e 1.286 44,5%

5
3
=}
o
=)
o
=)
2

g
Ea
=}
r
=
[
-
[=

0,4%

3

6,3%

08h 73 64 110 88 335 11,6%

=
o
>
w
ra
B
-~
w
=1
8
=
&

4,8%

4,4%

Tarda (16a19h.) oo 519 17,9%

Hora Punta Sencera (Q) .o 374 12,9%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 11,7%

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

14h 34 38 37 52 161  5,6%

16h 45 37 44 54

B

6,2%

18h 49 35 39 34 157 54%

20h 25 25 20 13 83 2,9%

22h 4 11 5 6 26 09%

INTENSITAT DIARIA 2.893

FaseVerda = 70%

Capacitat (vi/hora)

Per a:

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

500

450

350

200

0
00h O1h ©02h 032h 04h 05h O08h OFh O8h O08h 10h 11h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Hora
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Lloc: Francesc Macia bv Desarrollo
Organizacién

Sentit: El Coll Movilidad =
Municipi Dosrius DOYMO Lt
Data: Dimarts, 17 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30" 45" Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 2 0 0 0 2 0,1% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) 1.292 44,4%

[=]
L)
(=1
[=]
=]

L)
=
~

%
E

oo
=

3

55 33 48 37

5,9%

Intensitat/ 15 min

500

450

350

INTENSITAT DIARIA 2.909

Tarda (163 19 h.) .o 476 16,4%

Hora Punta Sencera (Q) .o 384 13,2%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 11,7%

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) ... 460

Fase Verda

Capacitat (vl/hora)

200

0
00h O1h

02h 03h 04h 05h 06h OFTh O08h 08h 10h

Infensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

Mh

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Hora

82

Lioc: Francesc Macia bv Desarrollo
Organizacidm

Sentit: El Coll Movilidad
Municipi Dosrius DOYMOQ “ i &
Data: Dimecres, 18 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30 45’ Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 1 1 0 2 4 0,1% & Hores (9-14 i16-19 h.j ................ 1.266 43,6%

Tarda(16a19h.) e, 476 16,4%

Hora Punta Sencera (Q) 388 13,4%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables

% Pesants (HV)

8

Amplada per Carril (W)

B

IHP (intensitat hora punta)

43 49 55

g

6,2% Fase Verda

3

Capacitat (vl/hora)

42 28 29 130 4,5%

Per a:

INTENSITAT DIARIA 2.905

Intensitat/ 15 min
500

400

350

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

=71} A S U S S S S -4 S S A S —

200

0
00h Olh 02h

----- Intensitat 15 min x 4

03h 04h 05h O68h OFh O8h 00h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 168h 17h 18h 16h 20h 21h 22h 23h

Intensitat hora flotant Hora




Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Lloc: Francesc Macia bv Desarrollo
Organizacidn

Sentit: El Coll Movilided
Municipi Dosrius DOYMO 8.3
Data: Dijous, 19 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 0 2 1 0 3 0,1% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 1.311 44,2%

10h 46 49 49 35 179 6,0%

Tarda (162 19 h.) e 487 16,4%

Hora Punta Sencera (Q) 380 12,8%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W) e 3,0

IHP (intensitat hora punta) ..., 436

Fase Verda = s 70%

Capacitat (vl/hora)

Per a:

INTENSITAT DIARIA

2.968

Intensitat / 15 min

500

450

350

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

200

0
00h O1h 02h 03h 04h 05h O06h OFTh O8h 08h 10R 11h 12h 13h f4h 15h 16h 17h 18h 16h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4

Intensitat hora flotant Hora

Loc: Francesc Macia bv Desarrolio
Organizaciém

Sentit: El Coll wllldn:.‘ -
Municipi Dosrius DOYMOQ B
Data: Divendres, 20 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 1 3 8 Hores (9-141 16-19 h.) 1.359 45,9%

306 10,3%

g

6,4%

INTENSITAT DIARIA 2.964

Intensitat/ 15 min

Tarda(16a19h.) e, 497 16,8%

363

Hora Punta Sencera (Q) 12,2%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)
IHP (intensitat hora punta)
Fase Verda

Capacitat (vi/hora)

550

500

450

1"} ) A N S S S N 4 S S I S S I S — S S —

350

s f4—— NN

250

200

0
00h Olh 02h 03h 04h O05h 06h OFh 08h 00h 10h

Intensitat hora flotant

----- Intensitat 15 min x 4

Mh

12h 13h 14h 15h 16h 1Fh 18h 16h 20h 21h 22h 23h

Hora

83



Lloc: Francesc Macia b‘ Desarrolio

Organizacidm
Sentit: El Coll wllldn:m .
Municipi Dosrius DOYMO 8
Data: Dissabte, 21 de gener de 2017
Observacio: 1
HORA 00" 15’ 30" 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 8 3 4 2 17 07% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 1.509 61,4%

Tarda (16a19h.) e 533 21,7%

Hora Punta Sencera (Q)  .cccceeenaee 218 8,9%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) i, 11,7%

[y
[=]
-
&
=3
w
w
~!
o
o
=
2

Amplada per Carril (W) i 3,0

12h 49 45 66 42 IHP (intensitat hora punta) ... 264
14h 34 20 22 26 102 4,1% FaseVerda = 70%

16h 38 35 54 45 840

S

7,0% Capacitat (vl/hora)

18h 33 51 39 47 170 6,9%
20h 39 24 31 20 114 4,6%
Cmh o om o om 16 9 W 3 rers
22h 7 12 7 8 34 1,4%
INTENSITAT DIARIA 2.459
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE vemcu—:s]
300
hy '
250 ST S—— L
Ao
g [ "
wh ' 1
WA (X
(¥ (K
L]
) v
L1}
W
150 | .

00h Olh 02h 03h 04h 05h OBh OFh O8h 08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17Th 18h 18h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora

84

Loc: Francesc Macia bv Desarrolio
. Organizacién
Sentit: El Coll Movilidad
Municipi Dosrius DOYMO 8.2
Data: Diumenge, 22 de maig de 2016
Observacio: 1
HORA 00' 15' 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 2.015 72,5%

Tarda(16a19h.) cveeeenene 823 29,6%

Hora Punta Sencera (Q)  .coecvve 348 12,5%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

Fase Verda

Capacitat (vl/hora) 840

18h 78 65
20h 36 18
‘mh om0 0z s 2 rers
22h 3 4
INTENSITAT DIARIA 2.781
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLESI
500
450
400
350
300
o AN A AN I (N S S S S
200
180 |
100
=\
o R — =
00h O1h 02h 03h 04h 05h OBh OTh O8h OBh 10h 11h 12h 13h 14h 15h 168h 17Th 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Intensitat hora flotant Hora

----- Inensitat 15 min x 4




Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Loc: Francesc Macia bv Desarrollo
Organizacidm

Sentit: Mar Movilided =
Municipi Dosrius DOYMO 8
Data: Dilluns, 16 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30" 45' Total Y% RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 1 3 1 1 6 04% 8 Hores (9-14i 16-19 h.)

38

g

8,8%

Intensitat/ 1

250

200

150

100

S
8

w
s
o

2,6%

INTENSITAT DIARIA

1.524

5 min

e .

Tarda (16a19h.) .

Hora Punta Sencera (Q)

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables

% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) ...,
Fase Verda

Capacitat (vi/hora)

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |

-

o
00h 01h 02Zh 03h 04h O5h O08h O7h O08h 08h 10R 1h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 22h 23h

Intensitat 15 min x 4

Intensitat hora flotant

Hora

Loc: Francesc Macia b‘ Desarrollo
Organizacidm

Sentit: Mar wlllu-:m .

Municipi Dosrius DOYMO B

Data: Dimarts, 17 de gener de 2017

Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 2 0 1 4 7 0,5% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) 820 54,3%

14 16 8 31 69  4,6%

23 19 20 12 74 49%

24 24 28 17 93 6,2%

22 34 16 42 114 7,6%

28 69 57 24 178 11,8%

Tarda (16a 19 h.) v 385 25,5%

Hora Punta Sencera (Q) 178 11,8%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

Fase Verda = 70%

Capacitat (vi/hora)

18h 24 32 34 25 115 7,6%
20h 25 32 25 18 100 6,6%
Cmh B w13 15w 3% rera
22h 9 11 9 17 46 3,0%
INTENSITAT DIARIA 1.509
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
300
]
]

i T S

150 |
a0 | .
\"
50
-4;-"Q-
00h O1h 0Zh O032h 04h 05h 08h OFh O08h ©08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 168h 17h 18h 18h 20h 21h 22Zh 23h

Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

Hora

85



Lloc: Francesc Macia bv Desarrollo
Organizacién

Sentit: Mar Movilidad =
Municipi Dosrius DOYMO 18 0
Data: Dimecres, 18 de gener de 2017
Observacio: 1

HORA 00" 15’ 30" 45" Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 1 3 0 2 6 0,4% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.)

08h 15 13 18 50 96

10h 14 24 23 15 76 4,8%

12h 28 32 14 27 101 6,3%

14 h 39 22 27 76 164  10,3%

16h 25 30 46 28 129 81%

18h 28 38 29 43 138 8,7%

INTENSITAT DIARIA 1.5895

Intensitat / 15 min

Tarda (162 19 h.) ...

Hora Punta Sencera (Q)

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables

% Pesants (HV)
Amplada per Carril (W)
IHP (intensitat hora punta) .

Fase Verda

Capacitat (vi/hora)

Per a:

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
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----- Intensitat 15 min x 4

Intensitat hora flotant
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Hora

86

Lloc: Francesc Macia b‘ Desarrolio
Organizacidn
Sentit Mar wllldn:m .
Municipi Dosrius DOYMOQ i 5
Data: Dijous, 19 de gener de 2017
Observacio: 1
HORA 0o’ 15’ 30" 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

8
=3

Hora Punta Sencera (Q)

8 Hores (9-14 1 16-19 h.)

815 52,3%

Tarda(16a19h.) ccovvvrrennens 380 24,4%

................ 156 10,0%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables

% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

Fase Verda

Capacitat (vi/hora)

INTENSITAT DIARIA 1.559

Intensitat/ 15 min
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IHP (intensitat hora punta)

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
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Inensitat 15 min x 4

Intensitat hora flotant
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Estudi d’ordenacioé de la mobilitat al poble de Dosrius

Loc: Francesc Macia b‘ Organizacion Uoc: Francesc Macia W] Desarrolio
Sentit: Mar Mavilidad Sentit: M :;l;il:'l'!:::ld"
Municpi  Dosrius DOYMO % ntit: ar Movided

unicipl osru Municipi Dosrius DOYMO B
Data: » Divendres, 20 de gener de 2017 Data: Dissabte, 21 de gener de 2017
Observacio: 1 Observacio: 1

HORA 00" 15"  30° 45 ‘Toltal % RESUM Es“m?"c Vehides % HORA  00' 15  30' 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 1 3 1] 1] 4 03% 8Hores (9-14116-19 h.) s 746 46,8% 0h 5 2 3 3 8 Hores (914 11619 h) o 1% S87%

Tarda (162 19h.) v 317 19,9%

Tarda (16219 h.) .............

197 12,4%

Hora Punta Sencera (Q) Hora Punta Sencera (Q) .o 64 19,2%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 11,7%

Amplada per Carril (W) oo Amplada per Carril (W) e 3,0

IHP (intensitat hora punta) IHP (intensitat hora punta) ... 84

Fase Verda FaseVerda = 70%

Capacitat (vl/hora)

16 h 6 0 2 3 11 3.3%

Capacitat (vl/hora) 840

18 h 3 0 0 1 4 1,2%

20h 5 1 1 0 7 2,1%
Per a:
@R 8 1 0 6 3 22% S S A
INTENSITAT DIARIA 1.593
INTENSITAT DIARIA 334
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES | . . . N
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----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora

----- Intensitat 15 min x 4

Intensitat hora flotant Hora

87



Francesc Macia

Mos: L9 comeacen
Sentit: Mar Movilidad
Municipi Dosrius DOYMQ i s
Data: Diumenge, 22 de maig de 2016
Observacio: 1
HORA 00 15 30 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 1 1 6 5 13 14,1% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 42 45,7%
01h 2 2 1 2 7 7,6% Mati(9a 14 h.) ... 37 40,2%
0zh 0 1 0 0 1 11% Tarda (16a19h.) ... 5 5,4%
03h 1 1 2 0 4 43% 16 Hores (7 a 23 h.) 60 65,2%
04 h 0 0 0 1 1 1,1% Hora Punta Sencera (Q) 14 15,2%
05h 2 1 0 0 3 3,3% index de Variacid = s 13,4%
06 h 0 0 3 0 3 3,3%
07h 2 0 0 1 3 33% CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
08 h 2 2 3 3 10 10,9% % Pesants (HV) 11,7%
09h 7 2 1 0 10 10,9% Nombre de Carrils il
10h 1] 1 2 0 3 3,3% Amplada per Carril (W) 3,0
11h 2 2 (] 1 5  54% FHP (factor hora punta) 0,500
12h 1 0 0 4 5 54% IHP (intensitat hora punta) ..., 28
13h 1 2 5 6 14 15,2% et 0,800
14 h 2 0 0 0 2 2,2% Fase Verda 70%
15h ] 0 0 0 0 0,0% K oermirors TEvianants | oo sseemersmaseeeed 1,000
16h ] 0 (] 0 0 0,0% Capacitat (vi/hora) e, 840
17h 1 2 0 0 3 33% index de Saturacié e 0,033
18 h 0 2 0 0 2 2,2%
19h 0 1 0 0 1 1,1%
20h 0 0 0 0 0 0,0%
21h 0 0 2 0 2 2.2% Per a:
22h 0 0 0 0 0 0,0%
23 h 0 0 0 0 0 0,0%
INTENSITAT DIARIA 92

Intensitat/ 15 min

50

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I

A
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----- Intensitat 15 min x 4

Intensitat hora flotant

Hora

88
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